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UVODNIK

Nenechejme se pripravit
o pravo na mobilitu

zafi roku 2018 jsme se

jako porotci organizace

AutoBest béhem auto-

salonu v Pafizi setkali

s generalnim feditelem
koncernu PSA Carlosem Tavaresem.
Miluvili jsme s nim i 0 nastupuijici
elektromobilité. Tehdy vyslovil varova-
ni, Zze vynuceny prechod k elektricky
pohanénym vozidldm nenf ani tak
technicky problém jako predevsim
socialni. Pfipomenul, ze automobily
pred sto lety ucinily mobilitu dostup-
nou prakticky pro vSechny. Vysoka
cena elektromobill ovSem hrozi, ze
mobilita brzy zlstane vyhrazena jen
pro ty nejbohatsi a je otazkou, jak se
s tim smifi ti, kteff budou postupné
o tuto vymozenost pfipravovani.

O tom, ze nemluvil do vétru, jsme
se mohli pfesvédcit uz o dva mésice
pozdgji. Tehdy francouzska vlada
v ramci danové reformy zvySila ceny
pohonnych hmot o pouhych 10
eurocentl na litr a vysledkem byly
masové protesty Zlutych vest, tedy
téch, pro néz to znamenalo vyznam-
ny zasah do rodinného rozpoctu.

Letos najarfe (i kdyz pocasi pfi tom
bylo spi§ zimnf) jsem v rozmezi né-
kolika dni dostal pfilezitost vyzkouSet
si dva pfichazejici protipoly elektro-
mobility — Skodu Enyaq iV a Dacii
Spring. Novinka z Mladé Boleslavi je
vynikajici ukdzkou toho, co Ize vytvorit
s vyuzitim platformy a komponent
koncernu Volkswagen. Rozhodné
nejde o jednoduché laciné auto, jaké
si leckdo predstavuje, ze od znacky
Skoda poZaduijf z Wolfsburgu. Nepo-
chybné si najde mnoho zakaznikd,
ktefi ocenf jeho kvality. Jenze s cenou
prekracujici milion korun to nebude
auto pro vétSinové zakazniky.

Dacia Spring je protikladem
Enyaqu nejen malymi rozméry, ale
predevsim tim, ze zde neni nic navic.
Cilem bylo dosazeni pfijatelné ceny,
coz se podafrilo. Stale ovSem stoji
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mnohem vic, nez srovnatelnd auta se
spalovacimi motory. Na druhou stra-
nu je tato cena skoro polovi¢ni nez

u jinych malych a kompaktnich elekt-
romobild. Dacia Spring tedy predsta-
vuje nadéji na uchovani mobility pro
vS8echny i s elektrickym pohonem.

Je celkem logické, Ze se evrop-
ské automobilky, a tedy i Skoda, p¥i
pfechodu k vozidladm s elektrickym
pohonem orientuji pfedevsim na
vy$8i segmenty, protoze v téch maiji
Sanci dosahnout zisk. Jak to tedy
dokazi u Dacie s malym Springem?
Nejen minimalizaci vybavy, ale i tim,
e se vyrabi v Cin&. V této souvis-
losti stoji za pripomenuti, ze v dobg,
kdy jsme v Evropé komunikovali jen
prostrednictvim pocitacd, probehl
v Sanghaiji velky mezinarodni auto-
salon, ktery svétu ukazal, ze v Cing
dokazi vyrabét elektromobily pro
vSechny segmenty.

Naopak autosalon v Pafizi se vloni
neuskutecnil, stejné& jako jarni v Ze-
neve, takze dalsi setkani s Carlosem
Tavaresem, ktery se mezi tim stal
S§éfem nove vytvoreného koncernu
Stellantis, pfipravujeme on-line.

/ Vladimir Rybecky,
Séfredaktor
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AKTUALITY

MARTIN PAJER PRODAL
SPOLECNOST CEBIA
HOLDINGU EAG

vozidel, jejich ocenovani a zabezpecovani, po 30

letech méni majitele. Od zakladatell ji ziskal Cesky
technologicky holding EAG ze skupiny Portiva, nejvétsi
soukromy poskytovatel softwaru pro oblast automotive
v Ceské republice i na Slovensku. Vrcholovy management
spole¢nosti Cebia v Cele s Martinem Pajerem, dosavad-
nim vétsinovym vlastnikem a jednatelem spolecnosti
Cebia, zlstava nezménén.

Pro EAG je akvizice spolecnosti Cebia krokem na cesté
pokryt vlastnimi feSenimi cely zivotni cyklus vozidla. Uz
nyni jeho software vyuziva pres 80 % Ceskych dealer-
stvi, autobazar(, servistl a STK. EAG planuje produktové
portfolio spolecnosti Cebia dal rozvijet. Cilem holdingu
EAG, jenz zahrnuje napfiklad on-line prodejce ojetych
voz( Carvago Ci softwaroveé platformy TEAS a Autosoft
pro dealerstvi, servisy a autobazary, je vybudovat integro-
vané feSeni s fadou novych funkcionalit pro vyuziti nejen
v Ceské republice, ale i v zahranid&f.

S polec¢nost Cebia, specialista na proverovani historie

SPOLECNOST KIA MOTORS CZECH
MENIi OBCHODNI NAZEV

Motors Czech s.r.o. zménilo v ramci celosvétové

)Y 4
Ceské zastoupeni automobilky Kia spolec¢nost Kia
transformace znacky svlj obchodni nazev. Po 28

letech &innosti v Ceské republice se tuzemské zastoupent

znacky Kia prejmenovalo na Kia Czech s.r.o. Uprava ndzvu
spole¢nosti symbolizuje celkovou transformaci, kterou
znacka Kia letoSnim rokem prochézi, a to nejen ve svéte,
ale také na Ceském trhu.

V lednu letosniho roku odhalila Kia nové logo a globalni
slogan znacky ,Movement that inspires”. Tato proména
navazuje na dlouhodobou strategii Kia s oznacenim ,Pldn
S’ jejimz prostrednictvim se firma rozviji z dosavadniho
vyrobce vozidel v budouciho poskytovatele komplexnich
sluzeb v oblasti trvale udrzitelné mobility pro své zakazniky.

BOHDAN WOJNAR KONCI
V CELE AUTOSAP

mobilového priimyslu (AutoSAP), ukonéil s Ucinnosti

k 15.4. 2021 na vlastni zadost Cinnost v Cele Sdruze-
ni. Vedenim AutoSAPu byli az do volby nového prezidenta
poveéreni viceprezidenti Miroslav Dvoraka a Robert Kiml.
Bohdan Wojnar byl poprvé zvolen prezidentem Sdruzeni
automobilového primyslu v roce 2016 a v prosinci 2020
pak svlj mandat obhajil. VV Cele spolku, zastupujiciho zajmy
firem automobilového primyslu, jednoho z nejdtlezitéjsich
odvétvi v Ceské republice, stal v dobé historické transfor-
mace podminéné bojem proti zménam klimatu, technolo-
gickym rozvojem a obecnymi socio-ekonomickymi zména-
mi v chapani mobility jako takové.

Bohdan Wojnar, dosavadni prezident Sdruzeni auto-
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GOODYEAR KUPUJE COOPERTIRE

mericky vyrobce pneumatik Goodyear Tire & Rubber
Company se chce posilit pfevzetim svého ame-

rického konkurenta Cooper Tire & Rubber Com-

pany. Goodyear za transakci zaplati v hotovosti a svymi
vlastnimi akciemi. Zakladni kapital spolec¢nosti Cooper
ma hodnotu 2,8 miliardy americkych dolarC (2,3 miliardy
eur). Spravni rada Cooperu prevzeti udajné schvalila.
Dokoncenf prevzeti se ocekava v druhé poloviné roku.
Transakce rozsifi nabidku produktd Goodyear kombinacf
obou znacek, vytvori silngjsiho vyrobce se sidlem v USA
a spoji silné stranky obou spoleénosti ve vysoce ziskovych
segmentech pneumatik pro lehka uzitkova vozidla (tim se
mysli velké pick-upy) a SUV.

Goodyear ma 62 000 zaméstnancu a je jednim z nej-
vétsich vyrobcl pneumatik na svété. Cooper, zalozeny
v roce 1914, zaméstnava 10 000 lidi a je Cislem pét na
americkém trhu. Do jeho nabidky patfi znacky Cooper,
Mastercraft, Avon, Roadmaster, Starfire, Dick Cepek,
Dean a Mickey Thompson.

COOPERTIRES |

PLATINUM PRESTIGE 2021
PRO UNIKOM

udélované za vyjimecny pifinos k budovani znacky

ve svéfeném regionu pro rok 2021, obdrzel kutno-
horsky dealer spole¢nost Unikom, a.s. Vyznamné ocenéni
udéluje globalni zastoupeni automobilky spolecnost Kia
Corporation v korejském Soulu. Platinum Prestige je udé-
lovana pouze 2 % nejlepsich dealerstvi Kia na svété, a to
za excelentni kvalitu sluzeb, vyborné obchodni vysledky
a nadstandardni zdkaznickou spokojenost. Cenu Platinum
Prestige 2021 slavnostné predali nejvyssi predstavitelé
¢eského zastoupeni automobilky Kia Czech prezident

Kaidoroém’ ocenénf znacky Kia Platinum Prestige,

AKTUALITY

spolecnosti Jae Yun Kim spole¢né s generalnim reditelem
ArnoStem Barnou a finanénim feditelem Su-Hwan Jee. Za
spolec¢nost Unikom ocenéni prevzal generalni feditel MiloS
Pllpan. Unikom je autorizovanym prodejcem znacky Kia

v Kutné Hore od roku 2004. Za tu dobu si od né&j zakaznici
zakoupili vice nez 4000 novych vozU.

ICHIBAN 2021 PRO AUTO EDER

oyota v soutézi Ichiban 2021 ocenuje své nejlepsi
Tevropské prodejce v oblasti zakaznickych sluzeb.

O cenu se kazdoro¢né utkava pres 2500 evropskych
prodejct Toyota, ktefi jsou hodnoceni na zakladé toho, jak
prokazali pristup Zakaznik na prvnim mist&. Za Ceskou
republiku ziskal pro letosni rok prvenstvi autorizovany
partner Auto Eder z Karlovych Vart. Pro Auto Eder jde jiz
o druhé ocenéni.

Letosni slavnostni pfedavani cen Ichiban bude probi-
hat virtualné 10. ¢ervna 2021 za Ucasti 44 nejlepsich pro-
dejcl Toyota ve spojeni s evropskou centralou TME v Bru-
selu. Jedné z nejdllezitéjSich udalosti v kalendari Toyoty
se také dostane plné pozornosti prezidenta a generalniho
feditele spolecnosti Toyota Motor Europe Matta Harriso-
na. Ten ocenil zasadni roli prodejct Toyota v distribu¢nich
aktivitach znacky: ,Prodejci Toyota jsou nasimi klicovymi
partnery a ambasadory znacky. | naddle musime spolec-
né s nasimi prodejci oceriovat hodnotu zdkaznikd na nasi
cesté k Uspesné firmé poskytujici sluzby mobility.”
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AKTUALITY

OCENENI PRO ROLLS-ROYCE
MOTOR CARS PRAGUE

kazdoro¢niho setkani prodejcu, které se letos konalo

prostrednictvim videokonference vysilané z Ustredi
spole¢nosti v britském Goodwoodu, slavnostné vyhla-
sila vitéze cen Dealer Awards pro rok 2020. Dealerstvi
Rolls-Royce Motor Cars Prague obdrzelo prestizni cenu
European Dealer of the Year in Ownership Services, tedy
v poprodejnich sluzbach. Ocenénfi je zaloZzeno na fadé
faktor souvisejicich s Grovni poskytovanych poprodej-
nich zakaznickych sluzeb, prodejem nahradnich dild
a dodavkou pfislusenstvi v préibéhu roku 2020. Udélenf
prestizniho ocenéni se shoduje s terminem patého vyroci
fungovani Rolls-Royce Motor Cars Prague. Od okamzi-
ku svého otevreni v dubnu 2016 dokazali v prazském
dealerstvi Rolls-Royce ziskat Sest svétovych a evropskych
ocenéni a svym zakaznikdm predali vice nez 100 vozd.
Celkovy objem prodeje je rozdélen zhruba na polovinu
mezi Ceskou republiku a Slovensko.

S pole¢nost Rolls-Royce Motors Cars béhem

JAN BUBENIK DO VEDENI
AUTO PALACE SPORILOV

posiluje svoji organizacni strukturu v personalni

oblasti. Vedeni skupiny jmenovalo Jana Bubenika
do funkee feditele pobocky Auto Palace Sporilov. Rizeni
aktivit spofilovské pobocky skupiny Auto Palace se Jan
Bubenik ujal zacatkem brezna. Jeho jmenovani je vysled-
kem dlouhodobé strategie posilovani vedeni jednotlivych
prodejnich a servisnich sttedisek v celé CR. Auto Palace
Spofilov je z pohledu celkového rozsahu svych aktivit
nejvyznamnéjsi pobockou skupiny a zajistuje prodejni
a servisni ¢innost prfedevsim pro automobilové znacky
Ford, Mazda, Mitsubishi, Opel a Skoda. Ve svém portfoliu
ma rovnéz zastoupeni pro prodej a servis uzitkovych vozU

Automobilové dealerska skupina Auto Palace nadale

prostrfednictvim Ford Transit Centra a Opel Professional

a nabizf sluzby souvisejici s prodejem ojetych voz( a auto-
pljcovnou. Jan Bubenik pracuje v oblasti automotive
témeér 30 let. VEtsinu své profesni kariéry plsobil vimpor-
térské organizaci Mercedes-Benz, kde fidil aktivity spojené
s prodejem a servisem osobnich i uzitkovych voza.

PARTNERSTVIi VOLKSWAGEN
FINANCIAL SERVICES A UNIQA
POJISTOVNA

klientdm nabizi pojisténi motorovych vozidel i u po-
jistovny Uniga. Volkswagen Financial Services tak
rozSifuje rfady pojistnych produktd tretich stran. Part-
nerstvi zahrnuje kromé povinného ruceni a havarijniho
pojisténi i dopliikové produkty. Pojistné produkty od Uniga
pojistovny mohou vyuzit jak klienti financujicl automobily
pomoci Uveéru, tak prostfednictvim operativniho leasingu.
Kromé povinného ru¢eni a havarijniho pojisténi Uniga
klientdm Volkswagen Financial Services poskytuje
i pojisténi zavazadel, Urazové pojisténi osob ve voze
(tzv. pojisténi sedadel) nebo velmi zadané pojisténi
skel. Mimo pojisténi Uniga nabizi Volkswagen Financial
Services i dalsi doplnkové pojistné produkty jako pojisténi
platebnich povinnosti nebo asistenci na cestach a jejimi
dal&fmi partnery jsou pojistovny Allianz, Generali Ceska
pojistovna, BNP Paribas Cardif a Inter Partner Assistance.

S polecnost Volkswagen Financial Services svym
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FORD OTEVIRA VLASTNi OBCHOD
NA EBAY

svlj prvni obchod na platformé eBay. Zakazni-

ci zde mohou objednat pfislusenstvi pfimo od
vyrobce a nechat si je dorucit domd. Obchod na eBay
je spravovany pfimo z némeckého ustredf Fordu. Ford
prostfednictvim tohoto nového prodejniho kanalu oslo-
vuje priblizné 20 milion0 uzivatell. V nabidce je vice
nez 1200 dila prislusenstvi — od taznych zafizeni po
nabijeci stanice pro elektromobily a plug-in hybridy. Ob-
chod eBay dopliuje vlastni on-line obchod Fordu, ktery
existuje od roku 2017, a prodejni kanaly prostfednictvim
servisnich partnerd. Kromé prodeje pfislusenstvi Ford na
eBay nabizi také poukazky Economy Service. Zakaznici
je mohou pouzit k zaplaceni dalsf sluzby znackového
servisu predem za pevnou cenu a domluvit si schtizku
se zUcastnénymi maloobchodniky.

Automobilka Ford jako prvni v Némecku oteviela

Bereit filr morgen

AKTUALITY

JAN HURT PREDSEDOU
VYKONNEHO VYBORU SDA

v pribéhu svého dva a pll letého mandatu, zejmé-

na v poslednim obdobi, nékolik personalnich pro-
meén. V lednu, po povyseni Jifiho Picka z rfeditele importu
voz(l Subaru v CR na Country managera EFG v Polsku, za
néj byl do VVykonného vyboru zvolen novy ¢len. Tim se stal
nastupce Lubose VI&ka, §éf prodeje Skoda pro Ceskou
republiku Jifi Malacek.

V rdmci pravidelné rotace
predsednictvi mezi jed-
notlivymi ¢leny Vykonného
vyboru doslo od 1. dubna
2021 k radné planované
zmeéneé. Aktualnimu cleny
vyboru jsou Jan Hurt, Alexej
Kiriakovsky, Jifi Malacek,
FrantiSek Neuman, Martin
Peleska a tajemnik SDA
Josef Pokorny. V obdobi dal-
Stho pUl roku bude zastavat
pozici predsedy Vykonného
vyboru, jednatel spole¢nosti
Porsche Ceska republika,
importujici vozy koncernu
Volkswagen, Jan Hurt.

Vykonny vybor Svazu dovozcl automobil( doznal
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Automobilovy prumysl se
obava tlaku na sdileni dat

Data jsou nové zlato. Kazdy, kdo ma pfistup k datim zakaznikd,

s nimi mUze obchodovat. Ti, ktefi k nim pfistup nemaiji, se ocitaji
mimo hru. Automobilky, autoservisy a pojistovny proto o toto nové
zlato tvrdé bojuji. V tomto boji ale mohou prohrat vsichni.

dlouholeté bitvé o miliar-
dovy obchod s opravami
a servisem automobild
se schyluje k alianci
pojiStoven, nezavislych
autoservis(, technickych kontrol
a prodejct nahradnich dild. VSichni
doufaji v lepsi a rychlejsi pristup k da-
tlm z vozidel. Ddvodem jsou plano-
vana nafizeni o sdilenf a spravé dat
pfipravovana v Bruselu a Berling. EU
chce jesté letos predstavit svlj zakon
o sprave dat (Data Governance Act)
a Némecké spolkové ministerstvo pro

vyzkum zahajilo vybérové fizeni na
spravce dat.

Vyznam dat pro pojistovny

Nejvétsi némecka pojistovna Allianz
zdUraznuije, ze v pripadé nehod se
primarné vénuje vyzkumu jejich pricin
a nechce byt zavisla na pfistupu k da-
tdm od vyrobcl vozidel. Allianz proto
vidi dClezitou roli ve spravci dat zejmé-
na v souvislosti s vySetfovanim nehod
s vysoce a pIné autonomnimi vozidly.

Autoservismagazin.cz

,Objasnéni pri¢in nehod md pro
Allianz znacny vyznam, protoze v pri-
padé reklamace musime byt schopni
urcit, zda je za nehodu odpovedny
nds zdkaznik. Pokud neni jasné kdo
nebo co nehodu zpdsobilo, nelze
skodu urovnat,” tika ¢len predsta-
venstva Allianz Deutschland Jochen
Haug.

Vybérové fizeni némeckého
ministerstva neznamena, ze budou
vybrani spravci, ktefi budou dohlizet
i na sdilenf automobild a dalsi uda-
je. Prvnim krokem bude rozhodnuti

jak budou tito spravci fungovat. To
bude dllezité i pro dalsi zemg, které
se némecky organ vezmou za vzor.
Spolkova vlada je podle organizace
TUV, dohlizejici na technické kontro-
ly, v tomto ohledu pfilis pomala. ,Je
nezbytné rychlejsi zavedeni regulace.
Sprdvce dat pfirozené hraje obrov-
skou roli pfi ukldddni dat vysoce
bezpecnym zpldsobem za ucelem
vysetfovdni nehod. Pokud by vyrobci
uréovali, kterd data mohou byt uvol-
néna pro vysetfovani nehod a kterd
ne, oteviralo by to dvere zneuzivdni,”
fika vedouci divize mobility sdruzeni
TUV Richard Goebelt.

Otéazkou je, zda by vyrobci mohli
byt v pokuseni zamaskovat technické
vady automobilu. ,Pokud je za neho-
du odpovédnd porucha v systému
vozidla, tak poskozenému zaplati-
me, ale poté se obrdtime s Zddosti
o Uhradu na vyrobce a ndroky zd-
kaznika na slevu nebudou dotceny,”
uved| Jochen Haug.

Boj o objednavky oprav

,Toto neni problém, ktery by se
tykal pouze automobilek. Majitel
automobilu ani nevi, jakd data se
shromazduji, uklddaji a prendseji.
To je z hlediska ochrany spotrebite-
1G neprijatelné,” Fika prezident pro
techniku autoklubu ADAC Karsten
Schulze.

ADAC ov8em neni sdruzenim ob-
¢anskych prav a sém sleduje vlastni
obchodnfi zajmy. ,Z dat vychdzi fada
digitdInich obchodnich modeld,
takze preferovany pristup vyrobcl
stavi ostatni ucastniky trhu do znac-
né nevyhody — napfiklad nezdvislé
autoservisy, sluzby nezavislych kont-
rol, ale také autokluby,” konstatuje
Karsten Schulze.

Prodejci autodilt a autoservisy
se zabyvaji objednavkami oprav.
Vyrobci zacali rychle vybavovat vo-
zidla, kterd vyrdbéji, telematickymi
systémy, s nimiz komunikuji vyhrad-
né oni. To znamend, Ze zde je riziko,
Ze nezavisli hrdci na trhu nebudou
moci provddét své diagnostické,
servisni a udrzbdrské sluzby pro
vozidla za stejnych spravedlivych

konkurencnich podminek, a budou
tak vylouceni z trhu servisovdni
vozidel,” fika mluvci Némecké aso-
ciace prodejcl nahradnich dild pro
automobily GVA.

Vyrobci se odvolavaji na bez-
pecnost

Hlavni otazkou je, komu je dovole-
no a kdo je schopen nasmérovat ma-
jitele automobill do ur&itého servisu.
Vyrobci maiji své znackové servisy,
stejné jako pojistovny maji smluvni
partnery, ale existuji také nezavislé
autoservisy a servisni fetézce spolu-
pracujici s prodejci autodil{.

Automobilovy priimysl vidi situaci
pfirozené jinak. Vyrobci se obavaji
situace, kdy nejprve za hodné penéz
vyvinou automobily a software pro
né, a poté se budou muset délit
o plody své prace s nevitanymi uziva-
teli. Tento problém znepokojuje nejen
automobilovy pramysl. Také digitalni
asociace Bitkom varuje pred nadmér-
nym tlakem na sdileni dat. Pokud se
musite podélit o své inovace s kon-
kurenci, ziskate ze své inovace jen
maly uzitek, a to snizuje vasSi motivaci
vymyslet dalsi zlepSent.

AKTUALITY

Prodejci dilti se obavaiji ztraty
objednavek

Stejné jako Allianz, ADAC a TUV
argumentuje i Asociace némecké-
ho automobilového pramyslu VDA
vefejnym zajmem — bezpecnosti. ,Je
ddlezité chranit udaje o vozidle i o uzi-
vateli pred neoprdvnénym pfistupem
a vSechny funkce vozidla pfed mani-
pulaci s nimi. To se tykd skutecnosti,
Ze pokud by se tdaje o vozidle na-
chdzely na externich serverech, které
jsou pfistupné mnoha zucastnénym
strandm, mohlo by dojit k naruseni
zabezpeceni,” uvadi VDA.

V kazdém pripadé se prodejci
autodild a autoservisy obavaji, ze
v nejhorSim pfipadé by mohli pfijit
o své klienty, a at uz se spravcem dat
a regulaci sdileni nebo bez obojiho.
,Pokud se data generovand senzory
resp. vozidly pfendseji na vyrobce vo-
zidla, ktery chce zachovat pfipadné
servisni a opravdrenské prdce ve své
smluvni siti, vyhodnoti tyto informace
jako prvni,” konstatuje GVA.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Allianz a presseportal
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i ekonomicky udrzitelne

Zprava o pozici
Sdruzeni automobilo-
vého prumyslu k pfi-
pravovanym emisnim
normam Euro 7/VILI.

vropska komise planuje jesté
v tomto roce predstavit nové
emisni normy Euro 7/VII. Ty
by mély od roku 2025 nahra-
dit stavajici emisni predpisy
poté, co je projednéa Evropsky Parla-
ment a Rada. Ackoliv zacatkem dubna
doslo podle neoficialnich informaci
k jistému zmirnéni plvodnich navrh(,
pozadavky zlstavaji nadale velmi piis-
né. Jejich splnéni v tak kratkém case
bude proto extrémni ekonomickou
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zatézi primyslu v jiz tak slozité pande-
mické dobé a v kone¢ném dusledku
bude i plsobit proti Usili o snizeni
ekologické zatéze z dopravy.

Prvni detailnf doporuceni byla
predlozena ze strany konsorcia
experttl CLOVE v fijnu minulého roku
na zasedani poradni skupiny AGVES
(Advisory Group on Vehicle Emission
Standards), kterd poméaha Evropské
komisi pfi pfipravé nového navrhu.
Ziva diskuse, kterd se v poslednich
mésicich vede, pfinesla jisté pozitivni
korekce. Navrhy v8ak nadale pred-
pokladaji velmi nizké emisni limity,
které by mély byt zaroven dosazeny
za mnohem pfisnéjsich podminek
meérfeni v realném provozu.

Je potieba jednat realné

| pfes néktera pozitivni vyjadienti
partnerskych svaz( vidi Sdruzeni
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automobilového pramyslu v navrzich
stale velka rizika. Apeluje proto na to,
aby Evropska komise rozhodovala na
zékladé opravdu peclivého vyhod-
noceni prinost této nové legislativy
pro kvalitu ovzdusi, redlné situace
v odvétvi s ohledem technologické
moznosti, proveditelnost zmén i na
dtlezitost automobilového prdmyslu
pro celé evropské hospodarstvi.
,/Automobilovy primysl je pod
obrovskym tlakem regulaci a techno-
logického vyvoje, zdroveri jsou firmy
vlivem pandemie koronaviru vyrazné
oslabené, atjiz propadem poptdvky
¢i vypadky v dodavatelském retézci.
Soucasné platné limity skodlivin
v rdmci Euro 6/VI i pro spotrebu pa-
liva, respektive emise CO,, pfitom jiz
dnes vyrazné zasahuji do modelové
nabidky automobilek. Jakkoliv auto-
pramysl bere svou zodpoveédnost vici
Zivotnimu prostredi vazné, pfipadné
drastické zprisriovani podminek v tak

krdtké dobé je pro evropské pdterni
pramyslové odvétvi nerealistické,” rika
vykonny feditel Sdruzeni automobilo-
vého préimyslu Zdenék Petzl.
Aktualné platné normy stanovuiji
limity oxidu uhelnatého, uhlovodikd,
oxidl dusiku a pevnych ¢astic a me-
todiku pro méreni téchto Skodlivin.
Chystané normy Euro 7/VIl nejenze
zprisnuji sou¢asné limity a rozsituji
seznam sledovanych Skodlivin, ale do
hry vstupuji rovnéz piisnéjsi metody
¢i dokonce sjednoceni limitl pro
mérfeni v laboratofich i v redlném pro-
vozu. Prvni navrhy také napt. pocitaly
se zafazenim extrémnich hrani¢nich
podminek testovani v ramci celé
Skaly jizdnich podminek, tedy i pfi tzv.
,Studeném” startu, jizdé do kopce
s pfivésem, za velmi nizkych teplot
atp. VSechny tyto aspekty by pak
prakticky vyluCovaly spalovaci motory
z dal$fho mozného vyuziti.

Neni ¢as na vyvoj

,Pro vyrobce to vse pochopitelné
znamend nutnost dalsiho vyvoje jak
samotného spalovaciho motoru, tedy
napf. zvysovdni termodynamické
ucinnosti, tak jeho aftertreatmentu
a dalsi senzoriky na motoru &i vyfu-
kovém potrubi. Zdroveri s tim existuje
potreba v co nejsirsi mite vyuzivat
rekuperaci energie pro zlepseni ener-
getické bilance dopravniho prostred-

ku. V praxi to pfinese dalsi elektrifikaci
pohont u vsech kategorii vozidel,
nelze vsak opomenout ani vyuZiti
,novych” perspektivnich a relativné
cistych paliv, nutnych napr: pro tézkou
ddlkovou dopravu — rozsiteni vyuziti
LNG nebo jinych, synteticky vyrdbé-
nych uhlovodikovych paliv,” vysvétluje
Lubos$ Trnka ze spolecnosti TUV SUD.

Zcela zasadnim problémem
rovnéz zUstava minimalni doba pro
implementaci takovych opatteni,
kterd je v pfimém rozporu s délkou
vyvojového cyklu vozidla — ten ob-
vykle trva 5 az 7 let. Evropska komise
pfitom pocita s nabéhem regulace jiz
v roce 2025.

,Nové emisni pozadavky by mély
byt proveditelné a kontrolovatelné po-
kud jde o méreni a testovdni. Viyvinout
v tak kratké dobé novd technologickd
reseni k dosazeni takto nastavenych
limitnich hodnot neni technicky mozné
anebo by to bylo za enormni cenu, kte-
rd by neodpovidala celkovému prino-
su,”varuje reprezentant skupiny Bosch
v Ceské republice Milan Slachta.

K dosazeni klimaticky neutrdIni
mobility je tfreba vzit v Gvahu také
ostatni moznd feseni. Vedle elektro-
mobility také syntetickd paliva pro
stdvajici spalovaci motory a pracovat
na jejich vylepsovdni. Nevytlacovat je
neprimo novou normou z trhu,” doda-
va Milan Slachta s tim, e spole¢nost
Bosch podporuije cil jednoduché
a srozumitelné emisni legislativy.
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Riziko negativniho dopadu

Cely proces implementace no-
vych norem nakonec nemusi nutné
pfinést vyrazné pozitivni pfinosy
pro zivotn{ prostiedi. Dle vystup
studie AERIS Europe, zvefejnénych
na webu Sdruzeni evropskych vy-
robct automobilt ACEA, by pfinos
novych norem byl jen omezeny.
Velmi vyraznych pozitiv pro kvalitu
ovzdusi, napf. v roviné snizeni emisi
oxidd dusiku, pfinesou jiz novéa vozi-
dla dle norem Euro 6/VI, a pficist se
musi také vliv samostatné regulace
emisi CO.,,

Podstatné vysledky by mohlo byt
dosazeno podporou obmény vozo-
vého parku bez drastickych zasah
jdoucich proti realnym moznostem
jednotlivych firem i spotfebitelC.

,Na silnicich se pfirozené nepo-
hybuji pouze novd vozidla. Primér-
né stdri osobnich vozidel v EU je
okolo 11 let, v CR je to vic nez 15
let. Paklize by EU svym nafizenim
od roku 2025 de facto zakdzala
prodej novych automobilli se spalo-
vacimi motory, Ize oCekdvat, Ze trh
se zachovd presné opacné, nez je
kyzeny efekt. Nejvétsi riziko exis-
tuje pro malé vozy ve tridé A0, kde
rediné hrozi ukonceni jejich prodeje
v EU, coz zpUsobi, ze se vozidla
stanou nedostupnd pro urcitou
skupinu lidi. Rada uZivatel( tak spis
prodlouzi pouzivdni svych stdvaiji-
cich vozidel se spalovacim moto-
rem, nez by vydaly vysoké &dstky za
technologie, které nemusi vnimat
jako plnohodnotnou ndhradu.
Musime si uvédomit, Ze napfiklad
pro elektromobilitu zatim nebude
v fadé zemi vybudovdna dostatecné
robustni infrastruktura. Elektromo-
bily jsou navic zatim v porovndni
s klasickymi vozy drazsi a pro vétsi-
nu lidi nedostupné. V disledku by
tak po evropskych silnicich mohla
déle jezdit stdle starsi — a tedy
méné ekologickd — vozidla,” dodava
Zdenék Petzl.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: AutoSAP a Bosch

11



AKTUALITY

EU smeéruje k zakazu
spalovacich motoru
od roku 2025

Cilem novych emisnich limitt Euro 7 by mélo byt zajistit dalsi snizeni
mnozstvi Skodlivych latek ve vyfukovych plynech novych vozidel po celou
dobu jejich zivotnosti a pomahat tak Evropé plnit jeji emisni cile v rdmci
Zeleného udélu. Podrobnosti predpisu jsou stale jesté predmétem diskuse,
ale budi nervozitu. Se spalovacimi motory je totiz nebude mozné splnit.

vropskda komise chce na konci
roku 2021 navrhnout nové
ambiciéznéjsi mezni hodnoty
emisf pro osobni a dodavko-
vé automobily Euro 7. Ty by
meély vstoupit v platnost v roce 2025.
,Evropskd komise navrhla emisni
predpis Euro 7 pro osobni, doddvkovd
a ndkladni vozidla a autobusy tak, ze
se od roku 2025 bude rovnat zdkazu
spalovacich motorG zadnimi dvermi
pokud budou zavedena v jejich sou-
c¢asné podobé.” Tvrdi to predstavitelé
automobilového pramyslu a oznacuiji
navrh za zcela vylouCeny. Pfedloze-
né navrhy pro Euro 7 totiz vyzaduiji
snizeni emisi 0 60 % az 90 % za kazdé
jizdni situace. Stanovi tedy emisni
parametry, které nelze technicky do-
sahnout, coz by fakticky vedlo k nepfi-
mému zékazu spalovacich motord.
Efektivni spalovaci motory ovSéem
budou muset i nadale nezbytné pro
nékteré zakazniky, napriklad pro
zachranné systémy ale i ty, ktefi ziji ve
venkovskych oblastech bez pohodIné-
ho pfistupu k nabijeci infrastrukture.
,Dosud projednané ndvrhy predpi-
su Euro 7 ohrozuji hodnotové fetézce
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daleko za rdmec automobilového
pramyslu tim, Ze vedou k faktickému
zdkazu osobnich a ndkladnich vozi-
del pohdnénych vyhradné spalova-
cimi motory. To si Evropa nemdze do-
volit. Pldnovany predpis, podle néhoz
musi byt novd vozidla v Evropé od
roku 2025 prakticky bez emisi, by byl
ekologickym, ekonomickym a tech-
nickym nesmyslem,” uvedla némecka
obchodni asociace zastupuijici stroji-
renské spolec¢nosti VDMA.

Timmermans automobilkam
neveri

Hlavni predstavitel evropské poli-
tiky v oblasti klimatu Frans Timmer-
mans uved|, ze rozhodnuti budou
ucinéna v dialogu s automobilovym
pramyslem, ale zd(raznil, ze jeho
zamérem je nevyhybat se obtiznym
tématdm a obtiznym rozhodnutim.

Vite, Zze automobilovy pramysl
vzdycky zacind tim, Ze tvrdi, Ze je to
nemozné, a nakonec to vyhovuje.
Ale neberu to jako sablonu pro svd
jedndni, protoZze musime poslouchat

Autoservismagazin.cz

jejich argumenty,” fekl Timmermans.
Pfipousti zdsadnf roli vyroby automo-
bill pro evropské hospodarstvi, avsak
pramysl nyni musf prejit k elektric-
kym vozidlm a vyuzivani vodiku pro
tézkou dopravu. ,Budeme s primys-
lem vést dialog, ale s dalsim snize-
nim emisi nemutzeme cekat do roku
2029, dodal.

Evropska komise tvrdi, ze se
snazi udrzet konkurenceschopnost
automobilového prdmyslu a zaro-
ven chranit zdravi ob&ant a zivotni
prostrfedi. Mnoh& mésta a zemé EU
uz vozidla se spalovacimi motory
z dlvodu zlepseni ovzdusi kvalita
a ochrany obc¢ant zakazuiji.

Obavy automobilového
primyslu

Asociace evropskych vyrobct
automobil ACEA uvedla, Ze scénére
uvedené v navrhu nejsou v sou¢asné
dobé technicky proveditelné, zejmé-
na proto, Zze pfisné emisni limity musf
byt spInény i pfi extrémnich jizdnich
podminkach, napfiklad pfi jizdé do

kopce nebo v drsném zimnim pocasi.
V praxi to znamena, ze si vyrobci
sami musi pro svlj technicky vyvoj
stanovit mnohem nizsi nez budou
predepsané limity.

,Spise neZ krdtkodobé ohlaso-
vani zdkazt spalovacich motord
je naléhavé potreba silny politicky
zdvazek, aby byly vytvoreny vSechny
podminky umoZnujici prechod na
mobilitu s nulovymi emisemi — napfi-
klad vystavbou nabijeci infrastruktu-
ry a pobidkami podporujicimi jejich
koupi,” uvadi ACEA.

Znepokojeni vyjadfilo i Némecké
sdruzeni automobilového priimyslu
VDA. Jeho prezidentka Hildegard
Mullerova uvedla: ,Faktem je, Ze
soucasny ndvrh hrozi zdkazem
spalovaciho motoru a dosud dosaze-
ného pokroku. To, co se proddvd jako
udrzitelné, je v konecném ddsledku
dokonce skodlivé pro klima, protoze
obnova stdvajicich vozidel nepostu-
puje dostatecné rychle a dosavadni
vozidla se naddle provozuji. Navic
to bude mit negativni disledky pro
elektrickou mobilitu: predcasny
konec spalovaciho motoru zablokuje,
prodrazi a odddli transformacni pro-
ces, ktery nasi vyrobci a dodavatelé
musi zviddnout, aby i naddle byly

: f%r
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v této oblasti svétovymi lidry. Konec
spalovaciho motoru do roku 2025
je zcela vyloucen! Spalovaci motor
bude hrdt jesté dlouho hlavni roli.”
Ke snizovani a postupné eliminaci
emisi by bylo feSenim pouzitf Cisté
energie, jako jsou synteticka paliva,
pfi jejichz vyrobé se vyuziva elektric-
ka energie z obnovitelnych zdroja.
VDMA tvrdi, ze zavedeni téchto tzv.
e-paliv znamena, ze spalovaci motor
bude i nadale hrat roli pfi pfechodu
na ekologickou dopravu. E-paliva
nabizeji zelenou alternativu k fo-
silnim paliviim a problematickym
biopaliviim. Tato synteticka paliva
vSak maiji v soucasné dobé mnohem
vyssi vyrobni naklady a vyzaduiji velké
mnozstvi obnovitelné energie, aby
byly uhlikové neutraini.

Nazor automobilek

,Dalsi vyvoj smérem k Euro 7
musi byt proveden s rozumem
a zamérenim na dalsi zlepsovdni
kvality ovzdusi. Kombinace meznich
hodnot a rdmcovych podminek musi
byt nastavena tak, aby mohly byt
implementovdny technicky smyslupl-
nym zplsobem a aby mély vyvdzeny
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pomér ndkladd a prinosd,” uvedla
automobilka BMW.

Také Mercedes-Benz vyjadfil svij
nesouhlas se zdkazem spalovani
,Zadnimi dvefmi”: ,Pfechod na mobi-
litu bez emisi vyZaduje ¢as a jiz dnes
se realizuje prostrednictvim prdvnich
predpisti o CO,, dotaci pro kupujici
a na budovdni infrastruktury. Z nase-
ho pohledu nejsou aktudlné diskuto-
vané scéndre technicky proveditelné.”

Volkswagen uved|, Zze souCasné na-
vrhy by zvySily cenu vozidel: ,Scéndre
Euro 7 by byly mozné pouze s daleko-
sdhlymi technickymi opatfenimi, kterd
jsou slozitd, a proto velmi ndkladnd.
Komplexni Cisténi vyfukovych plynd
v kombinaci s nutnosti hybridizace
by vétsinu vozidel vyrazné zdraZila.
2vldsté v citlivém segmentu malych
automobilG by jiz priplatek nebyl pro
mnoho zdkaznikd prijatelny.”

Aktivisté Zadaji konec spalova-
cich motort do roku 2025

Spolkovy feditel nevladni organi-
zace starajici se o zivotni{ prostredi
Deutsche Umwelthilfe (DUH) Jurgen
Resch je naopak nekompromisni: ,Na
rozdil od svych zahranic¢nich konku-
rentti némecké automobilky dlouhé
roky vdhaji s pfechodem na pohon
budoucnosti. Zatimco spole¢nosti
jako Volvo, Honda nebo General Mo-
tors ohlasuji odchod ze spalovacich
motord, BMW, Daimler a VW naddle
spoléhaji pouze na fiktivni syntetickd
paliva. Rada zemf uZ stanovila datum
ukonc&eni prodeje spalovacich motord
a devét zemi EU zddd Komisi, aby pro
to stanovila konecny termin. Viyrobci
automobilt musi co nejrychleji prejit
na efektivni a usporny pohon s aku-
muldtory. Od roku 2025 jiz nebudou
Zddné spalovaci motory — pro ochra-
nu klimatu a pracovnich mist v tomto
ddlezitém odvétvi. Ocekdvdme jasny
zdvazek vyrazeni spalovaciho motoru
z prodeje od roku 2025 zejména od
koalice Zeleni/90."

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: presseportal
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Automechanika

s novym konceptem

Digital Plus

Nejvyznamnéjsi veletrh automobilového
aftermarketu Automechanika chce v obtizné
dobé zacit s novym konceptem Digital Plus.

Veletrh se bude konat ve Frankfurtu nad Moha-
2021 v hybridni podobé.

nem od 14. do 16. zari

ofadatelé veletrhu Auto-

mechanika se pro letosni

z lonského roku odlozeny

26. ro¢nik rozhodli pro kom-

promisni feSeni. Veletrh se
uskutecni se v hybridnim forméatu od
14.do 16. za¥i 2021. Cést akce se
realné uskute¢nil pfimo na misté na
vystavisti ve Frankfurtu nad Moha-
nem, ale vystavovatelé maji nabid-
nout vétsi ¢ast svych planovanych
exhibic on-line.

Kromeé komprimované fyzické
vystavy je cilem akce predevSim dat
vSem ucastniklim pfilezitost pre-
zentovat se digitadlné a navazovat

automechanika
FRANKFURT &
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kontakty. Tato nova nabidka vyznam-

nou mérou snizi naklady spojené

s pfipravou na veletrh. V zari 2022
se akce bude konat opét na stejném
misté jako pfedni svétovy veletrh

a platforma pro oblast autoservisu,
aftermarketu, logistiky a manage-
mentu.

Automechanika 2021 se bude
vyznacovat jasné strukturovanym
portfoliem poprvé rozdélenym do
deseti produktovych segmentd:

— Karoserie a lakovani jako hlavni
téma veletrhu

— Mobilita zittka ukaze nové kon-
cepty a feSeni rozdélené do dvou sek-
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ci: Mobilita jako sluzba a autonomni
fizeni a Alternativni systémy pohonu
a paliva

— Diagnostika a opravy jako
tradi¢ni souc¢ast veletrhu poprvé pod
vlastnim jménem

— Pneumatiky a kola reaguje na
synergie mezi obchodem s pneuma-
tikami a autoservisy a v souladu s tim
se portfolio veletrhu rozsituje o tyto
oblasti

— Klasické automobily se vrati
po UspéSném uvedeni na veletrhu
Automechanika 2018

— PrisluSenstvi a personalizace
vozidel

— Automycky a péce o povrchy

— Management prodejen a auto-
servisl

— Elektronika a konektivita

— Dily a komponenty.

Vzhledem k napjaté situaci
zplisobené koronavirovou pandemii
nemdUzeme splnit ocekdvdni nasich
zdkaznikG pokud jde o prfedni mezi-
ndrodni veletrh, ktery se uskutecni
v zdFi tohoto roku. Protoze to vyZadu-
je nejen oficidlni schvdleni akce, ale
také mit jistotu mezindrodniho ces-
tovniho spojeni,” konstatoval vykonny
feditel Messe Frankfurt Detlef Braun.

Novy koncept nabizi spole¢nos-
tem rlizné formaty prezentaci a limi-
tované prostory, které umozni osobnf
setkani v ramci prislusnych ochran-
nych opatfeni. Spole¢nosti, které
do Frankfurtu nemohou pfijet kvl
cestovnim omezenim, mohou své
produkty prezentovat prostrfednic-
tvim digitalni platformy a se setkavat
i navazovat kontakty s navstévniky
virtualné.

Vystava se soustredi ve vychodni
¢asti prostoru kolem festivalového
séalu a souvisejici skupiny produktl
budou navic pfesunuty bliz k sobé.
Navstévnici mohou navic ocekavat
zajimavy doprovodny program tykaji-
cf se aktualnich témat a trendg.

V roce 2022 se Automechanika
Frankfurt uskute¢ni od 13. do 17. zafi
a poté obnovi sv(j dvoulety cyklus.

/ Text: Vladimir Rybecky
Grafika: Frankfurt Messe

Generalni reditelé diskutovali

s Timmermansem

Pod zastitou Asociace evropskych vyrobcu
automobill (ACEA) se setkali generalni reditelé

evropskych vyrobc automobilt s mistopredse-

dou Evropské komise pro evropsky Zeleny udél
Fransem Timmermansem za ucelem konstruk-
tivni diskuse o zméné klimatu a emisich COZ.

utomobilovy préimysil
v Evropské unii je ote-
vieny pfijeti pfisnégjsich
cilt snizovani emisi CO,
pro automobily do roku
2030 pokud budou pfimo spojeny se
zavaznymi pfisliby ¢lenskych statt EU,
ze vybuduji potfebnéa nabijeci mista
a plnici stanice pro vodik. Shodli se
na tom feditelé pfednich evropskych
vyrobcl automobilti na zasedani
predstavenstva Asociace evropskych
vyrobcl automobill (ACEA). Pro elek-
tricky pohanéna vozidla a automobily
s palivovymi ¢lanky na vodik ovsem
stale chybi potfebna infrastruktura.
Konkrétné to podle predstavitell
ACEA znamen4, ze by méla existovat
provazanost mezi cilem snizeni emisi
CO, na jedné strané a zavaznymi
a vymahatelnymi cili ¢lenskych statd
pro budovani infrastruktury dobfjecich
a Cerpacich stanic na strané druhé.
ACEA rovnéz pozaduije, aby staty EU
zavedly pravni rdmec pro rychlé rozsi-
fovani soukromé nabijeci infrastruktu-
ry vdomacnostech a na pracovistich.
,varci politiky EU a automobilovy
pramysl sdileji vizi evropské ekolo-
gické dohody o klimatické neutralité
do roku 2050. Ale Zelend dohoda
musi dostdt svému jménu. Potfebu-
jeme skutec¢nou dohodu mezi nasim
primyslem a viagdami EU, abychom

Oliver Zipse, prezident Asociace
evropskych vyrobcl automobili ACEA
a generalni feditel spoleénosti BMW

dosdhli zastresujiciho cile snizeni
emisi CO, v odvétvi dopravy. Na
této cesté musi hrdt svou roli kazdd
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dostupnd technologie,” uvedl| Oliver
Zipse, Uraduijici prezident Asociace
evropskych vyrobcd automobilt ACEA
a generalni feditel spole¢nosti BMW.

,PoZadovand technickd reseni
pfindsime na trh velmi vysokym
tempem a jsme odhodldni doddvat
vice vozidel s nulovymi emisemi. Po-
tfebujeme vsak, aby viddy zajistovaly
infrastrukturu nabijeni a doplriovdni
alternativnich paliv potfebnych k je-
jich napdjeni stejné vysokym tem-
pem. Jsme rddi, Ze pan Timmermans
uznal, Ze tyto ukoly jsou skutecné
propojeny,” fekl Zipse.

Frans Timmermans uved!: ,Je
jasné, Ze musime zprisnit emisni pra-
vidla. Musime byt pfisni a snizit mezni
hodnoty CO, a dalsich znecistujicich
Idtek. Musime co nejdrfive prejit k do-
pravé s téméer nulovymi emisemi. Je
to obrovskd vyzva, ale véfim, Ze evrop-
sky automobilovy prdmysl tento ukol
zvlddne. Nasi vyrobci automobilli jsou
inovativni a maji zkusenosti s vyro-
bou cenové dostupnych automobild.
Nase politika bude navrzena tak, aby
tento posun podporovala: prisnéjsi
emisni normy pro zvyseni zavdadéni
cistych vozidel a investice do nabijeci
infrastruktury a vyroby akumuldtord
na podporu jiz tak rychlého ristu.
Rizenim tohoto pfechodu jej uinime
spravedlivym a spolec¢né zpfistupni-
me elektricky pohon vsem.”

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladi ACEA
Foto: BMW a EU

Mistopredseda Evropské
komise pro evropsky Zeleny
udgl Frans Timmermans
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Kriticky nedostatek
Cipu brzdi vyrobu

Nedostatek polovodi¢t bude jesté dlouho trapit vyrobce automobil(l

po celém svété. Automobilovy primysl totiz neni schopen vyrabét
vlastni Cipy a je odkazan na dodavatele, pro které neni nejzajimaveéj-

$im zakaznikem.

ozastaveni prodeje nové her-

ni konzole PlayStation 5 od

spole¢nosti Sony, nedostatek

grafickych karet spole¢nos-

ti Nvidia, coz ma dopad
i na generovani kryptromén, vypa-
dek dodavek domacich spotiebic
stejné jako nedostatek nakladnéjsich
smartphont — zde vSude se projevil
bezprecedentni nedostatek polovodi-
Sovych mikrocCipd. Ten postihl mnoho
vyrobnich zavod( v rlznych oborech
a ma neblahy dopad na spotfebitele
po celém svéte.

Naprosto kritickym zplsobem ale
Cipova krize zasahla zejména au-
tomobilovy préimysl. Vyrobci auto-
mobild v Evropé&, Severni Americe
i Asii omezuji produkci, v nékterych
zavodech ji dokonce zcela zastavili.
Narychlo se proto hledaji nouzova
feSeni, jako je napriklad nahrada digi-
talnich pfistrojd analogovymi, pouziti
jednodussich a mensich displejl &i
omezeni nékterych funkci v novych
vozech. Automobilky jsou ¢asto nu-
ceny omezovat produkci nejdrazsich
modell s nejvyssi, protoze technicky
nejslozitéjsi vybavou.

Nedostatek Cipl prameni ze
souhrnu faktor@. Vyrobci automo-
bild, ktefi loni béhem pandemie
Covid-19 zavreli své zavody, bojuji
o dodavky Cipl s rozristajicim se
prémyslem spotfebni elektroniky
a v tomto souboji zdaleka nejsou
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preferovanym obchodnim partne-
rem. Tim jsou pfedevsim vyrobci
smartphon(, protoze od vyrobcu

.....

Autoservismagazin.cz

g _ 3
TaiwanlSemiconductor Manufacturing je nej ét§iniv3’/robcem ¢ipli na svété

Firmy pfesunuly mnohé ¢innosti
do Home office, Skolnf vyucovani se
stalo virtualnim a to spolu s nemoz-
nosti cestovat, zastavenim vyroby
a sluzeb, stejné jako omezeni osob-

nich kontakt vedlo k tomu, ze lidé
travili vic Casu doma. Spotrebitelé
proto béhem pandemie v mnohem
vetsi mite nez driv nakupuji note-
booky, telefony, herni konzole a dalsi
produkty spotfebni elektroniky, coz
vedlo k véts§imu zatizeni dodavateld
klicovych komponent. Zakaznici také
nakonec od léta zacali nakupovat vic
automobil(l, nez pfedstavitelé auto-
mobilového pramyslu jesté na jare
ocekavali, coz vyvolalo dalsi napéti

v dodavkach. Krizi v dodavatelskych
fetézcich dale prohloubily americké
sankce vUci ¢inskym technologickym
spole¢nostem.

Nedostatek nejvic dopadl na
automobilovy primysl, ale postupné
se rozsitil i do fady odveétvi spotrebni
elektroniky, véetné vyroby hernich
konzoli, telefonl ale i lednicek a dal-
Siho zbozi. Spolu s rostouci pani-
kou pfisla snaha vytvofit si zasoby.
Nedostatek vynuloval volné vyrobni
kapacity a zvysil naklady i pro nejlev-
néjsi komponenty, coz zvySuje ceny
konec¢nych produktd.

Automobily jsou stale vice zavis-
l€ na Cipech — od Fidicich jednotek
motord az po asistencni systémy.
Nedostatek polovodi¢t odhalil rozpor
mezi automobilovym primyslem,
zhy¢kanym desitkami let dodavek
just-in-time, a dodavatelskym Fetéz-
cem elektronického primyslu, ktery jiz
nechce pracovat podle jeho pozadav-
kd. Automobilovy priimysl prehlizel, ze
vyrobci polovodi¢d maiji'ijinou alterna-
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Bosch v DraZzdanech uvadi do provozu novy vyrobni zavod
produkujici zakladni disky (wafers) pro vyrobu &ipt

tivu. Jeden z predstavitell vyrobce
Cipl pro agenturu Reuters dolozZil,

jak automobilky nechapou nastalou
situaci: ,Zavolal ndm jeden vyrobce
automobild, ktery zoufale potreboval
doddvku, a rekl ndm: Pro¢ nezavedete
nocni sménu, abyste zvysili produk-
ci? Oni viibec nepochopili, ze uz od
zacdtku provozujeme i nocni sménu.”

Vyrobci Cipl upozornuji, ze auto-
mobilovy prmysl jim vioni v dobé
propadu produkce velmi rychle zrusil
objednavky a nasledné v dobé ozi-
veni po nich pozadoval investice do
nové vyroby. Vyrobci Cipl museli nést
naklady za zastaveni produkce a ne-
maji zajem znovu riskovat a investo-
vat do rozsiteni vyroby. Automobilovy
pramysl za Cipy ro¢né utraci pfiblizné
40 miliard dolard, coz predstavuje
jen zhruba desetinu globalniho trhu.
Jen samotny Apple pro vyrobu svych
iPhont utraci za Cipy vic!

Davodem kritické situace jsou
nedostate¢né investice do vyroby 8"
Cipl v tovarnach vlastnénych prevaz-
né asijskymi firmami, protoze ty zvy-
Sily produkci reagujici na poptavku
po 5G telefonech a laptopech, ktera
rostla rychleji nez se oCekavalo.

Cipy pouzivané v automobilech
jsou vétSinou zakladni produkty, jako
jsou mikrofadicCe, které se vyrabégji
ve starSich provozech, v nichz se
nepouziva Spickova vyrobni techno-
logie a do nichz vyrobci Cipl nejsou
ochotni investovat. Dodavatelé
konstatuji: ,Pokud budeme pokraco-
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vat ve vyrobé téchto Cipd, tak pro né
nemdme jiné pouZiti. Sony je nebude
pouzivat pro PlayStation 5 nebo App-
le pro svdj pristi iPhone.”

Specialisté na vyrobu mikroproce-
sor(, jako je Infineon, zadavaji ¢ast
vyroby pro automobilovy prémysl
externim dodavateldm mezi nimiz
dominuje spolec¢nost Taiwan Semi-
conductor Manufacturing (TSMC).
JenZze asijsti vyrobci v sou¢asné
dobé uprednostiiuji Spickové vyrobce
elektroniky a pfitom také narazeji na
limity produkéni kapacity.

Situaci zhorsil pozar v japonské
tovarné na vyrobu Cipl spole¢nosti
Renesas Electronics, ktera predstavu-
je 30 % globalniho trhu s jednotkami
mikroprocesord pouzivanych v au-
tomobilech. K tomu se pfidal silny
mraz v Texasu, ktery pfinutil do¢asné
odstavit tovarny spolec¢nosti Samsung
Electronics, NXP Semiconductors
a Infineon, coz jsou hlavnimi doda-
vateli polovodi¢t pro automobilovy
pramysl.

VétsSina CipU, zejména pro pokroci-
lou vypocetni techniku, se nyni vyrabi
v Asii, kde jejich hlavni smluvni vyrobci
Taiwan Semiconductor Manufactu-
ring (TSMC) a Samsung Electronics
zajistuji dodavky pro stovky rdznych
spolecnosti. Americké spolecnosti
sice predstavuji 47 % celosvétového
prodeje polovodicy, ale pouze 12 %
celosvétové vyroby se realizuje ve
Spojenych statech. Jeden z hlavnich
vyrobc(, spole¢nost Qualcomm, jehoz
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Cipy jsou v telefonech Samsung,
neni schopen drzet krok s poptavkou
a pred nedostatkem Cipd rovnéz va-
roval hlavni dodavatel pro spolecnost
Apple Foxconn.

Ackoliv pfedni dodavatel CipU
pro globalni automobilovy pramysl
Infineon a jeden z nejvétsich doda-
vatell automobilového pramyslu
Robert Bosch planuji letos uvést do
provozu nové tovarny na vyrobu Cip0,
je jen mala Sance, Ze se nedostatek
polovodicl podafi brzy eliminovat.
Americky prezident Joe Biden slibil
vynalozit miliardy dolar na urychleni
vyroby Cipl v USA. V sou€asné dobé
se zde planuje vystavba Ctyf novych
tovaren — dvé od Intelu, jedna TSMC
a dalsi Samsungu v Texasu. Také
Cina nabidla subvence vyrobctim
polovodicl. Souc€asné s tim politici
z USA i Evropy tlagi na vladu Tchaj-
-wanu, aby donutila své producenty
zvySit vyrobu.

Vystavba tovaren, ktera produ-
kuji zakladni disky pro polovodice,
stoji miliardy dolarC a rozsitent jejich
vyrobni kapacity vyzaduje vice nez
rok nez se otestuji a zab&hnou slozita
vyrobni zafizeni pracujici v pfisné
kontrolovaném &istém prostredi.

,Skutecnost, Ze vyroba Cipl neni
v rukou automobilového primysilu, je
fatdinim problémem, ktery v krdtkém
case nelze snadno vyresit. Automobi-

Kremikové zakladni disky z produkce
Bosch by jesté letos mély ¢asteéné zlepSit
situaci na trhu polovodici
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Na Cipech od TSMC je zavisly cely svét

lovy priimysl neni schopen sdm vyrd-
bét viastni Cipy, a to je velky problém,
protoze automobilky musi sou¢asné
fesit stdle slozitéjsi problémy, jako jsou
autonomni fizeni a sprdva energie

v elektromobilech. Mnoho lidi si mysili,
Ze se vSe uklidni ve druhé poloviné
roku, jenze snadné reseni nedostatku
Cipt pro automobily neni dostup-

né a automobilovy primysl na to
nemd zddny vliv,” uvedl v dubnu pred
zahajenim autosalonu v Sanghaji pro
némeckou agenturu DPA Feditel Aso-

Autoservismagazin.cz

ciace ¢inskych prodejc automobil{
Jia Xinguang.

Z dlouhodobého hlediska se
vztahy mezi vyrobci Cipd a automobi-
lovym préimyslem sblizi, protoze elek-
tromobily a autonomni fizeni budou
vyzadovat pokrocilejsi Cipy. Z kratko-
dobého hlediska v8ak neniv dohledu
rychla naprava nedostatecnych do-
davek. Vedouci pracovnici a analytici
evropského Cipového priimyslu se
shoduji, ze nabidka poptavku dozene
az pozdéji v tomto roce.

Némecky odbornik na automobi-
lovy priimysl, feditel Centra automo-
bilového vyzkumu (CAR) v Duisburgu
Ferdinand Dudenhoffer ovsem vidi
problém jako zdaleka nevyreseny.
,Bude trvat dva nebo tfi roky, nez bu-
dou vybudovdny nové tovdrny. Cina
se stane ,lokomotivou®, protoZe pld-
nuje ,Cipovou alianci’. Dnes je jiz na
prikladu lithio-ionovych akumuldtor(
patrné, Ze se Cifiané stdle vic ujimaji
vedeni. Néco podobného uvidime
béhem péti let i v polovodicich. Cina
je nekonecné dynamickd, a proto
zde automobilovy trh a ekonomika
rostou. Takovd dynamika v Evropé
neexistuje,” varoval Dudenhoffer.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: TSMC a Bosch
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Od 1. kvétna vstoupily v platnost nové evropské
klasifikacni Stitky pneumatik. Zavadi oznaceni

pfilnavosti na ledu a na snéhu a QR kéd, ktery

odkazuje k rozsahlé evropské databazi.

flem novych stitkd je
pomoci kupujicim porov-
navat mezi sebou rdzné
pneumatiky a vést je
k ndkupu bezpecnéjsich
a ekologicky SetrnéjSich produktd.
Nové §titky jsou povinné u pneumatik
vyrobenych po dubnu 2021, takze se
zaCnou postupné objevovat u pneu-
matik nabizenych k prodeji.
Celorocni, letni a nehrotované
zimni pneumatiky, prodavané v EU,
ziskaly prvni klasifikacni Stitky v roce
2012. Dosud se povinnost oznacova-
ni Stitky vztahovala pouze na osobni
vozidla, SUV a uzitkova vozidla. Stitky
obsahovaly informace o valivém
odporu, pfilnavosti za mokra a vnéjsi
hlu¢nosti. Nové museji stitky obsa-
hovat také informaci o pfilnavosti na
ledu a snéhu. Zaroven byly prekla-
sifikovany predchozi tfidy a pfidan
QR kod. Podrobné jsme nové Stitky
popsali v minulém vydani.
Novy klasifikacni systém ovlivni
vybér pfi ndkupu pneumatik také
v B2B segmentu, protoze narizeni
se nyni rozSifuje i na pneumatiky pro
nakladni vozidla a autobusy. Zde se
Stitky pneumatik uzivaly pouze v re-
klamnich materialech. Tyto pneuma-
tiky nebudou mit symbol prilnavosti
na ledu.
V praxi je pfilnavost na mokru

NOVE ZNACENI
PRILN .

NOVE TRIDY

opakem prilnavosti na ledu: zvyseni
jednoho z téchto vykon( obvykle
vede ke snizeni vykonu druhého.
U pneumatik vyvinutych pro stredni
Evropu je kladen ddraz na viastnosti
potrebné na holych silnicich, zatimco
symbol pfilnavosti na ledu uddvd,
Ze pneumatika spolehlivé funguje
a zlistdvd bezpecnd v ndro¢nych
severskych zimnich podminkdch,”
pfipomenul Matti Morri, vedouci
centra péce o zakazniky ve spolec-
nosti Nokian Tyres, ktera dlouhodobé
pracuje na vyvoji Stitkd a toto jeji Usili
nyni pfinasi ovoce.

,Kvdli vétsimu dirazu na udrzi-
telnost se valivy odpor a palivovd
uspornost stdvaji stdle ddlezitéjsimi.

([ €O SE MENI?

A A

L EEIENERGY =
NA SNEHU =
A LEDU

"ma
(B

QR KOD
PRO SNADNY
PRiSTUP

HLUCNOSTI
ODADOC
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Na druhé strané je také podstatnd
pfilnavost na snéhu. Musime stdle
usilovat o to, abychom udrzeli dobrou
rovnovdhu mezi riiznymi viastnostmi,”
vysvétluje produktovy manazer z Noki-
an Heavy Tyres Teppo Siltanen.

,Kdyz chtéla EU po roce 2000 pfi-
dat na stitky pneumatik valivy odpor,
vyzadovalo odvétvi pneumatik také
stitek pfilnavosti za mokra, aby se
zabrdnilo ddrazu na energetickou
ucinnost na Ukor bezpecnosti. Eko-
logické organizace zase chtély mit
na stitku informace tykajici se hluc-
nosti. Tim vznikla podoba prvnich
stitkd, které uddvaly valivy odpor,
pfilnavost za mokra a vnéjsi hluc-
nost odvalovdni,” fika SRA manazer
ve spolec¢nosti Nokian Tyres Jarmo
Sunnari. Cilem revize klasifikacnich
Stitkd je usnadnit kupujicim vybér
pneumatik a zvysit celkovou bezpec-
nost jizdy.

,QR kod je novd polozka na Stitku
pneumatiky, kterd odkazuje do roz-
sdhlé databdze shromazdujici infor-
mace o vsech pneumatikdch dostup-
nych na evropském trhu. Informace
o produktech jsou standardizovdny,
coz usnadriuje snadné porovndvdni
jednotlivych pneumatik. V budouc-
nu se budou stitky pneumatik ddle
rozsifovat, protoze budou uvddét
také informaci o mire odéru nebo
opotrebeni a kilometrovy vykon nebo
Zivotnost pneumatiky. Rozhodnuti jiz
bylo pfijato, ale potvrzeni testovacich
metod bude trvat nekolik let,” dodava
Sunnari.

/ Grafika:
Nokian Tyres
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Aures Holdings se
vydava na zapad

Skupina Aures Holdings spousti ambiciézni
projekt obchodovani s ojetymi vozy on-line
Driverama — nejprve v Némecku a do péti let
jej hodla rozsirit do dalSich 11 zemi. Cilem in-
vestice v fadu stovek milionu eur je stat se do
roku 2025 nejvétsim on-line obchodnikem

s ojetymi vozy v Evropé.

kupina Aures Holdings,
provozovatel prodejni sité
AAA Auto, za letoSni prvni
tvrtleti prodala v Ceské
republice 8700 auta na
Slovensku 2650 aut, pficemz vzhle-
dem k lockdownu byla vSechna pro-
dana on-line. Celkem uz takto bylo za
poslednf rok v Ceské republice a na
Slovensku prodano on-line pres
18 000 ojetych automobil(. Dobré
zkuSenosti s on-line prodejem urych-
lily jeji plany na expanzi na nové trhy,
tentokrat smérem do zapadni Evropy
pod hlavi¢kou on-linového obchodni-
ka s ojetymi vozy Driverama.

,Pujde o investici nasich akciondrd,
kterd v prvni fazi doscéhne vyse 100
miliont eur a ve druhé az dalsich 400
milionG eur,” oznamila generalni fedi-
telka a prfedsedkyné predstavenstva
Aures Holdings Karolina Topolova.

On-line vyhledavani aut
po Evropé

Novy projekt Driverama bude
zalozen na mezinarodnim vykupu
a prodeji ojetych vozl za pomoci
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pokrocilych algoritm, které zakaz-
nikdm v kazdé zemi zaruci nejlepsi
ceny. Koncept vyuziva on-line vykup
a prodej ojetych automobill s moz-
nostf vykupovat i prodavat vozy
koncovym zakaznikdm pres hranice
¢lenskych statl EU. Vozy bude moz-
né nechat si dorucit nebo vyzvednout
v mikropobockach. Prvni z nich vznik-
nou v |été v Némecku a pak se rozsiri
do dalsich 11 zemi.

,Koncept Driveramy vyuZzivd
on-line vykup a prodej ojetych auto-

Autoservismagazin.cz

mobili v zédpadni Evropé s moznosti
vykupovat i proddvat vozy koncovym
zdkaznikiGm pres hranice &lenskych
stati EU. Vozy bude mozZné si nechat
dorucit nebo si je vyzvednout v de-
sitkdch mikropobocek. Ty zacnou
vznikat v Iété. Poprvé si zdkaznik, na-
priklad v Mnichové, bude moci koupit
auto stojici napfiklad v Amsterdamu
a nechat si ho dopravit do Némecka
s vyhodou 14denni zdruky vrdceni
penéz,” uvedl pfedseda predstaven-
stva spole¢nosti Driverama Stanislav
Galik, dosavadni $éf inovaci Auresu.
Driverama zahajuje svou ¢innost
prostrednictvim vykupnich aktivit a na
zacatku pfristiho roku zahdji prode;j
s nabidkou 5000 voz{ v Némecku.
V néasledujicich 12 mésicich pljde do
budovani infrastruktury v kli¢ovych
zemich, kde Driverama odstartuje,
100 miliont eur. Do roku 2025 roz-
Si¥i svoje aktivity do 11 dalsich zemi
a tuto expanzi Aures Holdings a jeho
akcionafi podpofi dalSimi investicemi
ve vySi 400 milionl eur. ,Cilem je do
roku 2025 vybudovat Driveramu jako
nejvétsiho evropského on-line prodej-
ce ojetych voz(,” dodal Galik.

Vlastni software

,Projekt Driveramy nevznikd na
zelené louce. V uplynulych letech
jsme do jeho technologické pfipra-
vy investovali 75 miliond eur. Slo
zejména o vyvoj vlastniho software,
ktery zajistuje kompletni technolo-
gickou infrastrukturu a v redlném
¢ase ndm umoZzriuje kompletni
prehled o nabidkdch na trhu oje-
tych vozd v celé Evropé. Zahdjeni
projektu Driverama uspisily nase
pozitivni zkusenosti s prodejem voz(
on-line v dobé pandemie koronaviru
v Ceské republice a na Slovensku,”
vysvétluje Stanislav Galik.

Automatizovany systém webové-
ho dataminingu, na némz se podi-
lela inovacni laboratof AureslLab,
je schopen v redlném Case identi-
fikovat nejrychleji prodavané ojeté
vozy s nejvyssi navratnosti investic,
coz zakazniklm Driveramy umozni
nakupovat vozidla pres hranice za
nejlepsi cenu. Tato technologicka
platforma také obsahuje cenovy
modul vyuzivajici postupy umeélé
inteligence, ktery dokaze béhem
nékolika minut prfedpovédét, jak
rychle se bude vz prodavat, ve
které zemi se prodéa za nejlepsi cenu
a s jakou pravdépodobnosti se pro-
dé na splatky. To je zasadni vyhoda
pro zékazniky, ktefi se diky cenovym
rozdilm mezi jednotlivymi zemémi,
dostanou k vozlm za nejlepsi ceny
s vyuzitim cenovych rozdill mezi
zemeémi.

ZkuSeny tym

Tym top managementu Driveramy,
vedeny dosavadni $éf inovaci Auresu
Stanislavem Galikem, zahrnuje zku-
Sené profesionaly z oblasti rozvoje
e-commerce spole¢nosti.

CTO Ondrej Kuchta za&al praco-
vat u spole¢nosti Avast jako vyvo-
jar antivirQ. Spoluzalozil berlinsky
e-commerce startup Joidy, ktery se
stal nejstahovanéjsi aplikaci v né-
meckém AppStore a nasledné byl
v roce 2017 koupen spole¢nosti
Geschenkenidee. Pred nastupem
do Driveramy pracoval jako vedouci
technologického tymu nejuspésnéjsi
ceské spolecnosti na americkém
Kickstarteru firmy Angee.

Finan&ni feditel Jifi Kuchyna ma
bohaté zkuSenosti jako finanéni
feditel skupiny Holdingu Creative
Dock, nejvétsi Ceské spolecnosti za-
méfené na projekty rozvoje FinTech,
InsureTech a e-commerce firem.
PFfed nastupem do tymu Driverama
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AKTUALITY

byl finanénim feditelem spolecnosti
KetoDiet, nejvétsi platformy elektro-
nického obchodovani pro nizkotu¢né
diety na Ceském a slovenském trhu.

Vykonny Feditel Eldar Vagabov jiz
vybudoval Uspésny globalni biotech-
nologicky startup v Singapuru a Velké
Britanii a v minulosti zastaval rdzné
vy88f manazerské pozice, véetné po-
zice generalniho feditele skupiny ve
spole¢nosti GHC Healthcare World-
net. Do Driveramy pfinasi zkuSenosti
z oblasti rozvoje podnikani, expanze
a rlstovych strategil.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Aures Holdings
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USPECH GOODYEARU V TESTECH
LETNICH PNEUMATIK

pneumatik. Vedle ocenéni mimoradné zivotnosti

pneumatik Goodyear EfficientGrip Performance
2 v hodnoceni némeckého autoklubu ADAC a vitézstvi
novych Goodyear EfficientGrip 2 SUV v testu ¢asopisu
Auto Bild si Uspéch pfipsaly i pneumatiky Goodyear
Eagle F1 Asymmetric 5.V testu 10 letnich pneumatik
segmentu UHP v rozméru 225/40R 18 ¢asopisu Auto
Zeitung vyhraly s vyraznym naskokem, ziskaly doporucenf
pro fidi¢e hledajici nejuspornéjsi pneumatiky a umistily
se pred vSemi hodnocenymi pneumatikami i v discipliné
brzdnych vlastnosti na mokrém povrchu. Casopis Gute
Fahrt provéfil kvality osmi letnich pneumatik v oblibeném
rozméru 245/40 R18Y.
Pneumatiky Goodyear
Eagle F1 Asymmetric 5
prokazaly skvélé uzitné
vlastnosti a staly se s na-
skokem vitézem celého
testu a jako jediné ziskaly
znamku Velmi dobré ve
vSech kritériich tykajicich
se uzitnych vlastnosti,
ovladatelnosti za sucha
i mokra, brzdénf s ABS za
sucha i mokra a odolnosti
k aquaplaningu ve sméru
i do strany za mokra.

Z nacka Goodyear dosahla Uspéchy v testech letnich

CTEK UVEDL NA TRH PRENOSNOU
NABIJECKU

pfenosné nabijeCky a zafizenf pro udrzeni nabiti CS

Free s revoluéni technologif Adaptive Boost, ktera
doda vybité baterii vozidla potfebny vykon do 15 minut.
CS Free je prvni pIné pfenosna nabijecka a zafizenf pro
udrzeni nabiti baterie s integrovanym akumulatorem s ka-
pacitou 130 Ah, takze nemusi byt pfipojeno k elektrické
zasuvce. Pracuje s nabfjecim proudem 5 A, s technologii
Adaptive Boost az 20 A. Hmotnost zafizeni je 1,4 kg. Pro
dlouhodobéjsi udrzovaci nabijenf Ize pouzit dodavany
PD adaptér pro nabijenf ze sité, nabijeni pomoci sady
solarnich panelll nebo samostatné servisni baterie. Inte-
grovany akumulator se plné nabije za méné nez hodinu

S pole¢nost CTEK uvedla na evropskeé trhy nové

a pokud je pIné nabity, udrzi nabitf az jeden rok. S vystupy
USB-C a USB-A jej Ize pouZzit i pro nabijeni notebookd,
smartphont a tabletl jako 12 V powerbanku.

NOVY CIP PRO SYSTEMY LIDAR

iDAR (Light Detection and Ranging) je klicovéa tech-
Lnologie pfi vyvoji autonomnich vozidel. V kombinaci

s radarovymi a kamerovymi systémy monitoruje
jeho okolf automobilu. LIDAR vyuziva infraCervené svétlo
k vytvoren pfesné trojrozmé&rné mapy prostredi. Cim lepsi
jsou tyto vizualni informace, tim snaze je mohou nasledné
systémy pouzivat a zpracovavat. Dosavadni infraCervené
lasery, pouzivané k tomuto Ucelu, vykazuiji pfi stoupajici
provozni teploté odchylky ve stabilité vinovych délek az
40 nanometrd. Novy design Cipu typu EEL (Edge Emitter
Laser) spolec¢nosti Osram snizuje posun vinové délky na
10 nanometrll, coz umoznuje ziskat stabilngjsi a ostrejsi
obraz okoli. V budoucnu se tento Cip bude pouzivat ve
vSech infracervenych laserech Osram aby nabidl vyrobcim
systému LiDAR a predevsim jeho uzivatelim fadu vyhod.
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HYBRIDNI KOLO ALCAR
ROZSIRUJE MOZNOSTI

je vedle &tvrté generace modelu Skoda Octavia

schvalena také pro novy Hyundai Tucson, SUV
z produkce automobilky HMMC v NoSovicich. Jednodil-
né hybridni ocelové kolo 2.0 je opatfené novou generaci
odolného antracitového
laku. Diky ECE homologaci
se nezapisuje do TP vozidla
a kjeho montazi se pouzije
originalni prislusenstvi.

Hybridni kolo 2.0 uz je

schvalené rovnéz pro pred-
chézejici generaci Skoda
Octavia lll, Volkswagen Golf
VII, Seat Leon a Audi A3.

N ova generace hybridniho ocelového kola Alcar

CHYTRE NABIJECKY AUTOBATERII

nteligentni nabijecka baterii nejenom nabije, ale také udrzi
I v dobrém stavu i béhem delSi odstavky vozidla. Inteligent-

ni nabijecky OSRAM Batterycharge nabijeji vSechny typy
baterif, véetné lithio-ionovych, a to od 6V, pfes 12V s ka-
pacitou az 170 Ah az po 24 V s kapacitou 70 Ah. VVSechny
modely maji zalozni funkci, kterd pomaha chranit baterii
pred vybitim v zimé nebo pfi delSich odstavkach. Nabijecky
maijf jasny LCD displej s podsvicenim a vSechny funkce
Ize ovladat jedinym tlacitkem. Maji rovnéz ochranu, ktera
zabrafuje poskozeni elektrického systému proti Ucinkdm
pfi prepdlovani nebo zkratu. Kdyz jsou dobijecky zapnuté,
zahaji vicestupnovy nabijeci cyklus a automaticky prejdou
do udrzovaciho rezimu, jakmile je baterie pIné nabita. Jsou
kompatibilni i s vozidly se systémem start-stop. Soucasti
jejich vybaventi je kromé klasickych klestovych konektort
takeé kabel s kruhovymi svorkami, ktery Ize trvale instalovat
do automobilu, aby se pfipojeni nabijecky usnadnilo.

AUTOSERVIS + AFTERMARKET

PNEUMATIKY NEXEN Z ZATCE
SMERUJI DO NOSOVIC

A 4
atecky zavod na vyrobu pneumatik spole¢nosti
Nexen Tire zacal poprvé dodavat pneumatiky pro

prvni vybavu vozi Hyundai. Na plastich N'Fera
Primus z vyrobni linky vyjizdi vozy Hyundai Tucson Ctvrté
generace. Jde o vyznamny milnik pro evropskou produkci
Nexen Tire od otevieni Eeského zavodu v roce 2019. Pré-
miové pneumatiky N'Fera Primus maji vynikajici brzdny
vykon, mimoradny odvod vody a dobrou ovladatelnost.
Plasté se vyrabéji v rozmérech 215/65 R17,235/55 R18
a 235/50 R19. Nexen Tire dodava pneumatiky pro prvni
vybavu automobilkdm po celém svété od roku 2012. Loni
firma zahéjila spolupraci s Volkswagenem, letos s Audi
a dalSimi Spickovymi vyrobci automobild.

CHYTRE NABIJECKY AUTOBATERII

udrzi v dobrém stavu i béhem delsi odstavky vozidla.
Inteligentni nabijecky OSRAM Batterycharge nabijeji
vSechny typy baterii, véetné lithio-ionovych, ato od 6 V,
pres 12 V s kapacitou az 170 Ah az po 24 V s kapacitou
70 Ah. VSechny modely maiji zalozni funkci, ktera pomaha
chranit baterii pred vybitim v zimé nebo pfi delSich od-
stavkach. Nabijecky maiji jasny LCD displej s podsvicenim
a vSechny funkce Ize ovladat jedinym tlacitkem. Maji rovnéz
ochranu, ktera zabranuje poskozeni elektrického systému
proti Ucinklim pfi prepodlo-
vani nebo zkratu. Kdyz jsou
dobijecky zapnuté, zahaji
vicestupriovy nabijecf cyklus
a automaticky prejdou do
udrzovaciho rezimu, jakmile
je baterie pIné nabita. Jsou
kompatibiln{i s vozidly
se systémem start-stop.
Soucasti jejich vybaven( je
kromé klasickych klesto-
vych konektor( také kabel
s kruhovymi svorkami,
ktery Ize trvale instalovat do
automobilu, aby se pfipojent
nabijecky usnadnilo.

I nteligentni nabijecka baterii nejenom nabije, ale také
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SEDM NOVYCH STREDICICH
KUZELU V E-SHOPU FERDUS

rozSifuje nabidku stredicich kuzeld pro vyvazovac-
ky. Ke dlouhodobé osvédcené paleté adaptérl pro
nejbézneéjsi prameér hidele 40 mm pridava sedm novych
pro méné typické priiméry 36 a 38. Ctvetice kuzeld pro
pramér 36 mm prfichazi s rozsahy 42-65, 54-78, 74-108
a 89-140 mm, zbyla trojice je uréena pro 38 mm hridel
a volit Ize z rozpéti 44,5-74,5, 70-102 nebo 94-150 mm.

Pfednl’ ¢esky producent pneuservisnich strojd Ferdus

Vyhodou vSech sedmi je pfedevSim nizka hodnota stoupa-

ni, diky niz se zasadné eliminuje moznost svéSeni kola pfi
nasazovani na hridel, a tedy i moznost chybného upnuti.
Kuzele jsou z produkce svétového vyrobce vybaveni pro
pneuservisy firmy Bright mezinarodné spolupracujici

s italskym gigantem Corghi. Kvalitu jednotlivych obrobk
hlida zcela nova, plné automatizovana roboticka linka.

T

ZBAVTE MOTOR KARBONOVYCH
USAD VODIKEM

pohonnym systémem prochazi. Nedokonalym

tohoto typu Udrzby Martin Moravec, generalni feditel
spole¢nosti Sherlog SE, ktera dekarbonizaci motort vodi-
kem nabizi vedle zabezpeceni a monitoringu vozidel.

BRIDGESTONE PREDSTAVUJE PNE-
UMATIKU POTENZA SPORT

a zakladé dlouhodobych zkuSenosti Bridgestone

vyvinul ultra vysokovykonnou pneumatiku Potenza

Sport nové generace s nejmoderné€jsimi technolo-
giemi. Pneumatika kromé nejlepsich provoznich viastnosti
na suchu ve své tridé poskytuje také soubor prémiovych
prvkl pro jizdu na mokru. Mimoradné provoznf vlastnosti
jsou spojeny s delsi zivotnosti v porovnani s predchid-
cem Potenza SO001. V konstrukci pneumatiky, dezénu
bé&hounu a slozeni smési byly pouzity rozmanité ino-
vativni technologie, které umoznuji dosahovat nejvys-
Si Uroven provoznich vlastnosti. Mezi nejmoderngjsi
technologie v dezénu pneumatiky patfi inovativni lamely
3D, které zvySuji smykovou tuhost, coz pfinasi vyhody
pfi brzdénf a vétsi odolnost vici odéru. Optimalizované
slozenf smési ve spojeni s inovativni technologii vyroby
vylepsuje provozni vlastnosti na mokru a suchu. Brid-
gestone pouziva také novou hybridni vyztuhu prostredni
¢asti béhounu mezi ramennimi oblastmi, kterd maxima-
lizuje stabilitu pneumatiky ve vysokych rychlostech. Kon-
strukce kostry rovnéz zvysuje stabilitu, zrychluje reakci
na fizeni a sou¢asné optimalizuje valivy odpor.

EFEKTIVNI IDENTIFIKACE BAREV

rofesionalni systém Glasurit Color Profi System
P(CPS) je propracovany koloristicky vzornik s barevny-

mi kartami, které jsou lakovany originalnimi barvami.
Predni strana karty obsahuje pfislusny odstin a na zadnf
¢asti je Carovy a identifikacni kéd, pomoci kterého je moz-
né najit odpovidajici kéd v lakovacim programu na poci-
taci. Odstin Ize vyhledat pomoci barevnych karet, které
jsou usporadany v barevném spektru. Diky Glasurit Color
Profi Systemu se nemusi provadét lakovanf vzork( a tim
dochazf k velké Uspore Casu, materidlu a energie. \lyrazné
tim snizite pocCet Spatné
nastifkanych odstint. Opro-
ti standardnim vzornikém
jsou zde barevné odstiny
sefazeny podle barevného
spektra a v blocich, nikoliv
podle vyrobct automobild.
Stejné jako ostatni nastro-
je pro koloristiku je i CPS
dokonale propojeny jak
s Glasurit Color Online, tak
s lakovacim programem
Glasurit Profit Manager.
Oficialnim importérem
produktl znacky Glasurit je
spole¢nost Toplac.

NOVE STERACE PRO AUTOBUSY

aleo rozSifuje svoji nabidku inovativnich stéract
VAquaBlade na aftermarketu. Pod znackou SWF

byly zavedeny reference pro autobusy znacek Setra
Kassbohrer a Mercedes-Benz. AquaBlade je inovativni
feSeni zalozené na prfesném rozstrikovani kapaliny na
povrch ¢elnfho skla automobilu, které je zajisténo integro-
vanim trysek ostfikovace do listy stérace. Stirani celniho
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skla je rychlejsi a rovnomeérnéjsi ve srovnani s béznymi
stéraci. Jeho kvalita také nezavisi na rychlosti jizdy. Viykon
stéract AquaBlade byl prokazan v fadé testl uskutecné-
nych némeckym institutem Fraunhofer. Ukazalo se, ze
AquaBlade umoznuje 0 0,315 s rychlejsi odezvu fidice
nez ve srovnani s tradi¢nimi stéraci. V praxi to znamena
zkraceni brzdné drahy pfi 50 km/h o 4 metry, coz odpo-
vida Sifce prechodu pro chodce. Technologie AquaBlade
debutovala jako originalnf{
vybava prémiovych osob-
nich automobild. Postupem
Casu byla aplikovanaina
jiné typy vozidel. V posledni
dobé je k dispozici také na
trhu s nahradnimi dily pod
znackami Valeo a SWF.

NOVE BRUSKY RUPES
S NEZAVISLYM ODSAVANIM

rakterizuje predevsim tichy chod a ergonomicky
tvar. Brusky byly navrzeny s praktickym meékkym
krytem rukojeti, ktery zajistuje bezpecny tchop stroj-
ku a jeho dobré vedeni, a se specialnim integrovanym
vyvazovacim systémem. Ten uzivateli umozfuje praco-
vat s velmi nizkymi vibracemi a poskytuje mu pohodiné
a k jeho kloub&m pratelské pracovni podminky. Oba
nastroje jsou vybaveny nezavislym a vysoce ucinnym
. odsavacim systémem.
3 Prach vznikly brousenim je
« odsavan a sbiran ve filtru
. Green Tech, patentovaném
= 3 spolecnosti Rupes. Dis-
== tributorem znacky Rupes
= pro Ceskou republiku je
spolecnost Bucan.

N ové brusky Rupes ER303TE a ER305TE cha-

Dodame Vam kompletni
material do lakovny a karosarny.
JEDNODUSE

Staci kliknout a mUzete lakovat.

S palovaci motory nikdy nevyuziji 100 % paliva, které

spalovanim v ném pak vznikaji uhlikové (karbonoveé)
Usady. Ty motor zanaseji a mohou vyznamné zkratit jeho
zivotnost. Dekarbonizaci motoru Ize provést mechanicky,
tedy ru¢nim vycisténim pfislusnych soucastek, i chemic-
ky, kdy se rozpusténé nanosy vypusti s olejem. ,Nejefek-
tivnéji se usad zbavite dekarbonizaci vodikem, kterd je
zdroveri ekologickd a setrnd vici motoru. Provddi se po-
moci specidini technologie, kdy se do sdni motoru pfidd
smés vodiku a kysliku v plynném skupenstvi. Diky oboha-
ceni smési bézného paliva dochdzi ke zvyseni u¢innosti
spalovdni paliva a zdroveri plyn uvnitf motoru chemicky
reaguje s ¢dsticemi sazi, které ndsledné odchdzi v plyn-
ném skupenstvi vyfukovym potrubim,” popisuje vyhody

VSechny produkty na jedné strance:
maskovani - autolaky - lesténi
prislusenstvi do lakovny - a dalsi

TOPLAC

Toplac s.r.o. | Partner pro lakovani a karoserie
Prazska 657 | CZ — 29471 Benatky nad Jizerou
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Spolecnost RS Kunststoff

se stala soucasti

skupiny MEWA

Vyrobce plastovych
produktd, spole¢nost
RS Kunststoff GmbH,
je nyni stoprocentni
dcerinou spole¢nosti
skupiny MEWA.

pole¢nosti MEWA a RS
Kunststoff spojuje vice nez
20 let Uspésné obchodni
spoluprace. Specialisté
sidlici v némeckém Hanau
se vénuji technologii vstfikovani plas-
th a pro spole¢nost MEWA vyrabéji
napfiklad bezpecnostni kontejnery
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Safety Container SaCon. Ty predsta-
vuji nedilnou soucast systému sluzeb
MEWA a RS Kunststoff GmbH jich
pro spole¢nost MEWA vyrobi kazdy
rok 100 000 kusu. Ve vzduchotésné
uzaviratelnych bezpe&nostnich kon-
tejnerech se po celé Evropé prepra-
vuji a skladuji nase Cisticf utérky se
systémem opétovného vyuziti.

~Jsme rddi, Ze je spolec¢nost RS
Kunststoff nejen nasim dlouholetym
obchodnim partnerem, ale patii uz
také jako lidr v inovativnich techno-
logiich formovdni plastt do skupiny
MEWA, " vysvétluje Bernhard Nik-
lewitz, ¢len predstavenstva skupiny
MEWA.

Vedeni spole¢nosti RS Kunststoff
dale zlstava v rukou dosavadnich
jednatelt Reinharda Schutze, Bjorna
RoBe a Ralfa Rosse. Obchodni aktivity
budou pokraCovat beze zmén a z0-

i
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RS Kunststoff kazdoroéné vyrobi
pro spoleénost MEWA 100 000
bezpecnostnich kontejner(

stava také vSech 70 zaméstnankyn
a zaméstnancu.

,Prinasem podnikdni zodpoviddme
za lidi, ktefi pro nds pracuji. Jako sou-
¢dst mezindrodné puisobici skupiny
MEWA mdzZeme nabidnout dlouhodo-
bé jisty pracovni pomér,” fika jednatel
RS Kunststoff Reinhard Schutz.

RS Kunststoff je expertem na
technologii vytlaCovacich forem
a vstiikovaci techniku. Vénuje se ino-
vativnim zptsob0m tvarovani plastd
a nabizi feSeni nejrliznéjSich zakazek.

/ Foto: MEWA
Text: MEWA

0, co bylo pred 113 lety re-

voluéni myslenkou, je dnes

pro mnohé celkem bézné.

Pouzivani Cisticich utérek

v systému sdileni zarucuje
nejlepsi pomér ceny a vykonu, ale také
Cisté ekologické svédomi. Vyhazovani
pramyslovych utérek po jejich pouziti
uz nepfichazf v Uvahu. Zatézuje zivot-
ni prostredi a je ekonomicky neefek-
tivni. Na principy sdileni se stéle vice
spoléhaji nejen soukromé osoby. Novy
trend dorazil také do oblasti priimyslu
a mezi zivnostniky. Spole¢nosti se ra-
déji vice soustredi na své klicové kom-
petence misto toho, aby se vénovaly
managementu pramyslovych textilif,
jejich ndkupu, skladovani a prani.

Mnoho spolecnosti jesté pred

nékolika lety pfilis neuvazovalo nad
plytvanim zdroji a souvisejicimi doda-
te¢nymi naklady. Koupily se jedno-
razové papirové utérky nebo hadriky
na Cisténi a po pouzitl se vyhodily.
V posledni dobé ale dochéazi k du-
slednému prfehodnocovani tohoto

Cistici utérka MEWATEX® je odolna,
extrémné sav4, odstrafuje nedistoty jako
jsou olej a mastnota

AUTOSERVIS + AFTERMARKET

MEWA ma udrzitelnost
v genech vice nez 100 let

Textilni branzi ovladl mega trend: sdileni
textilu. Jednim z prikopnikl tohoto
efektivniho systému je MEWA.

Cistici utérka MEWATEX® zachycuje
napfiklad i Spony

pfistupu. Na scénu prichazi sdileni
textilu misto jeho vlastnéni. Jednim
z prakopnikl tohoto efektivniho
systému je MEWA. Spole¢nost prak-
tikuje ,sharing” Cisticich utérek jiz od
roku 1908. Na pocatku byla genialni
a jednoducha myslenka.

MEWA doruci Cistici utérky, které
zakaznici po pouziti uschovaji, servis-
ni fidi¢i je poté odvezou a po vyprani
textilie vrati v€as zpét. Diky tomu se
neplytva zdroji a nedochézi k pro-
dukci zbyte¢ného odpadu. Navic se
uzivatelé nemuseji o nic starat, usetfi
¢as i penize.

MEWA:
trendsetter ve sdileni textilu

S timto postupem se MEWA stala
prtkopnikem mega trendu. Zakaznici
dnes mohou profitovat ze zkuSenosti
a know-how v oblasti poskytovani opa-
kovatelné pouzitelnych Cisticich utérek
pro pramyslové nebo zivnostenské
podniky. MEWA Spinavé utérky vyzved-
ne, vypere je a Cisté doruci zpét. To vse
v bezpecnych, praktickych kontejne-
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rech Safety Container SaCon®. Takto
fungujici systém uz je pro spolecnosti
v soucasnosti ttmer nepostradatelny.

Textilni sluzby dulezité
pro systém

Sdilenf textilu s ekologickymi a efek-
tivnimi servisnimi cykly vyznamné
prispiva k ochrané zivotniho prostredi
a udrzitelnosti. MEWA jako certifiko-
vany poskytovatel textilnich sluzeb
zasobuje zakazniky ze vSech pramys-
lovych oblastii zivnostniky z réznych
femeslnych obor(. Hygiena, Cistota
a mikrobiologicka bezpecnost jsou bé-
hem pandemie koronaviru jesté dlle-
Zitéjsi nez drive. Procesy prani Cisticich
utérek byly ale jesté pred rozsifenim
onemocnéni covid-19 nastaveny tak,
aby byly viry zcela inaktivovany. Tento
servis pfinasi vyhody véem zakazni-
kdam, pro které je hygiena dUlezita.
MEWA jako externi poskytovatel slu-
Zzeb pomaha zasobovanim hygienicky
nezavadnymi, opakované pouzitelnymi
utérkami lidem v systémoveé dllezi-
tych oblastech jako je vyroba, obchod
a femesla. Mohou tak délat naplno
Svou préaci, udrzovat v provozu stroje
a starat se o Cistotu zafizenl, pracovis-
té nebo napiiklad vozidel.

/ Foto: MEWA
Text: MEWA

az 50krat vyprana a opét pouzita
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Autolakyrnictvi

muze byti,coo

Ill

a dobre ohodnocené

O nejnovéjsich trendech v oboru autolakyr-
nictvi jsme si povidali s aplikacnim technikem
spole¢nosti Bucan s.r.o. Robertem Otmarem.

ak se vyrovnavate s rostoucim

tlakem na zkracovani €asu

na autolakyrnické prace? Jak

vam v tomto ohledu poma-

ha nejmoderné;jsi technické
vybaveni?

.Je pravda, Ze tlak na zkracovani
¢asl oprav roste, hlavné ze strany
pojiStoven a koncovych zakaznikd.

V reakci na to jsou na trh uvadény
stale modernéjsi a rychlejsi lakyrnic-
ké materialy. Velkym pomocnikem

je tfeba UV technologie — materialy
schnouci pomoci svétla z UV lampy.
Napfiklad UV tmely a plnice R-M
jsou brousitelné v Fadu ne minut, ale
desitek vtefin po aplikaci. Myslim si,
Ze tato technologie bude v budoucnu
vyuzivana ¢im dal tim vice.”

Roste zajem o rychlé opravy ma-
lych poskozeni karoserie, resp. laku?

JTento trend pozoruji spiSe v zapad-
ni Evropé. U nas rozdil v cené opravy
celého dilu a spotové opravy nenf tak
vyrazny, jako napfiklad v Némecku,
atoiztoho dlivodu, Ze se v Ceské
republice ceny oprav celych dild v po-
rovnani se zapadem stale pohybuiji
velmi nizko. Proto se u koncovych za-
kaznikl se zvySenym zajmem o spoto-
vé opravy pfilis nesetkavame.”

V &em se nejvic lisi opravy karo-
serii a laku starsich vozidel (vice nez

vavs

20 let) od téch nejnovéjsich?
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Robert Otmar

,U oprav lakl historickych vozidel
nenf hlavnim kritériem rychlost opra-
vy, ale zejména jeji prvotfidni kvalita
a vysoka antikorozni ochrana. To, ze
se opravy soucasnych vozidel a vete-
ran( lisi, doklada i fakt, ze byla spo-
le¢nosti NOVOL vyvinuta kompletni
fada lakyrnickych materiald uréenych
specialné pro restaurovani historic-
kych vozidel — Novol for Classic Car,
kterou Ize nalézt v sortimentu nasi
spole¢nosti.”

Autoservismagazin.cz

N
-/
BUCAN

Jak se lisi pFistup zakaznik
k opravam karoserii osobnich auto-
mobilli a lehkych uzitkovych vozidel?

,Dle mého se pfistup v minulosti
liSil vice nez dnes. Dfive Slo zakazni-
kdm u uzitkovych vozidel pfedevsim
o rychlost opravy, ¢ehoz bylo nékdy
docileno na ukor kvality. Dnes jsou
vSak dostupné rychlejsi a kvalitnéjsi
materialy, takze nenf problém provést
rychle i velmi kvalitni opravu. Navic,
nova uzitkova vozidla si vybavou ne-
zadaji s automobilem stifedni i vySsi
tfidy a ¢asto uz nejsou brana jen jako
Jpracanti”, ale jsou tfeba vyuzivana
i pro soukromé ucely. Dnes uz tak
skoro zadny rozdil v pfistupu zakaz-
nikd k opravam osobnich a lehkych
uzitkovych vozidel nepozoruji.”

Predpokladam, ze nejvétsim pro-
blémem pro autolakovny je dlouho-
doby nedostatek kvalitnich speci-
alisth. Jak se vam dafi se s timto
problémem vyrovnavat?

,Ano, toto je velky problém. No-
vych, mladych lakyrnik@ pfichazi
malo, protoze o tento obor dlouho-
dobé nenfi az takovy zajem. A jelikoz
stavajici lakyrnici starnou a odchazi
do ddchodu, situace se jesté horsi.
Jednou z véci, kterou proti tomuto
trendu Ize délat, je zatraktivnéni prace
lakyrnika pro mladsi generace. Velky
dUraz na toto klade R-M, které jiz od
roku 1999 pravidelné porada celo-
svétovou soutéz o nejtalentovangjsi
mladé lakyrniky Best Painter Contest
s mezinarodnim finale ve Francii. Dale
naptiklad spustilo projekt R-M THE
CODE zaméreny na kreativitu, design
a technologie. Ten vyvraci nazor, ze se
jedna jen o Spinavou praci, a naopak
ukazuje, ze lakyrnictvi mze byt i dost
,cool”. Navic dobfe ohodnocené.”

/ Foto:
Bucan
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InfoR-M
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vzdélavaci platforma
pro manazery lakoven a lakyrniky

Znacka autolakyrnickych material R-M oznamila spusténi nové
online vzdélavaci platformy pro manazery lakoven a lakyrniky.

ortal s nazvem infoR-M
obsahuje detailni informace
o produktech, procesech,
barvach a obchodnich
feSenich. Poskytuje okamzi-
tou podporu pfi technickych otaz-
kach a rostouci knihovnu vice nez 80
instruktaznich tutoriall a vide.
InfoR-M nabizi systematicky,
dostupny a vzdy aktualni pfistup
k autolakyrnickym a technickym
dovednostem, kdykoliv a kdekoliv.
Instruktazni videa krok za krokem,
e-knihy a online tutorialy jsou snadné
na pochopeni a odkazuji na souvi-
sejicl vyukové materialy. Webova
stranka je dostupna 24/7, at uz pro

SPECTRAL

kazdodenni opravarenské vyzvy nebo
pro udrzeni pfehledu o nejnovéjsich
tipech a tricich od technik R-M.
,~Jsme nadseni z toho, Ze mize-
me nasim zdkaznikdm nabidnout
vykonnou znalostni platformu, kterd
pfindsi nové dovednosti na dosah
ruky. Diky infoR-M mohou byt lakovny
pouzivajici opravdrenské laky a re-
seni R-M vzdy aktudlIni v oblastech
pfipravy, barevnych procesd, aplikaci,
dokoncovdni a lesténi, aby mohly
svym zdkaznik(im poskytovat tu nej-
lepsi kvalitu oprav. Jesté zajimaveéjsi
je, Ze se tyto dovednosti a techniky
mohou uzivatelé ucit béhem zakdzky
nebo v dobé, kterd jim bude nejvice

vyhovovat,” fika Dennis Dropmann,
Global Training Solutions ve spo-
le€¢nosti BASF Automotive Refinish
Coatings Solutions.

Dodate¢né interaktivni e-learnin-
gové moduly a kurzy budou pridava-
ny v nadchéazejicich mésicich a kurzy
budou prlbézné aktualizovany
v souladu s nejnoveéjsimi pozadavky
na opravy vozidel.

Portal infoR-M naleznete na
adrese www.info.rmpaint.com. Video
0 novince muzete zhlédnout zde:
https://youtu.be/OYLOg8QNT3k.

Vyhradnim distributorem znacky
R-M pro Ceskou republiku je spole&-
nost Bucan s.r.o. (www.bucan.cz).
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Efektivita jednoduse

Efektivni UV material Glasurit 839-171 v tubé -
vytlacovanim tmelu se zvysuje jeho ucinnost.

cilem pomoci servistim,
zabyvajicim se opravami
karoserii s mirnym az stred-
nim poskozenim, vyvinul
Glasurit specialni UV sys-
tém s vyssi ucinnosti — Glasurit 839-
171 UV tmel v tubé. Diky technologii
UV tmel zaschne podstatné rychleji
a pri nizsi teploté nez bézné tmely,
které se musi susit v kabiné nebo

\ \
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pomoci infraCerveného svétla. Tento
1K produkt s unikatni UV technologif
tak pri kazdé oprave usetii €as suseni
a zaroven snizi naklady na energie.
Tmel Ize také ihned brousit.

Novy Glasurit 839-171 UV tmel
v tubé zvySuje produktivitu svym jedi-
necnym baleni. Pfipravek je pfipraven
ihned k pouZiti, a tim padem urychlu-
je a zjednoduSuje proces opravy.

.

Autoservismagazin.cz

Glasurit 839-171 UV tmel v tubé
Ize pouzit na vSechny bézné pouzi-
vané podklady, ¢imz se minimalizuje
potfeba vynalozené prace a nakladd
a zajisti se bezproblémovy pracovni
postup. Jelikoz je pfipraven k pouziti
Z tuby bez nutnosti pridavat tuzidlo,
urychluje a jesté vice zjednodusuje
cely proces.

UV materialy jsou vhodnym
feSenf na mala a stfedni poSkozent,
ktera patfi v soucasné dobé v auto-
servisech a lakovnach k nej¢astéj-
Sim opravam. UV materialy schnou
rychle pomoci UV-A lampy a zajisti
tak efektivitu v rdamci opravy. S timto
typem oprav Ize navic garantovat, ze
plastové dily nezméni svUj tvar, pro-
toze pfi tomto typu suSeni nevznika
teplo.

Firmy, které pouzivaji 839-171 UV
tmel v tubé zvySuji svoji vykonnost
a produktivitu, coz jim umoziuje
Jytlacit” i vetsi zisk.

Veskeré UV materialy a dalsi
pfisluSenstvi k suseni zakoupite ve
spole¢nosti Toplac (www.toplac.cz).

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladt Toplac

Foto: Glasurit
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Snadna kontrola tlaku

v pneumatikach

Pfenosné kompresory OSRAM vybavené digitalnim displejem

umoznuji presné odecitani tlaku v pneumatikach a jeho pripadné
snadné zvyseni prfesné na pozadovanou hodnotu - staci nastavit
pozadovanou hodnotu a spustit. Jakmile je dosazen pozadovany
tlak, zafizeni se automaticky vypne.

ravidelna kontrola tlaku
v pneumatikdch pomaha
k bezpecné jizdé. Opti-
malni tlak navic zabranuje
zvySeni opotiebeni, a proto
mUze poskytnout delsi cykly vymeény
pneumatik. To Setfi penize a poma-
héa Zivotnimu prostredi. Spravny tlak
v pneumatikach také snizuje spotre-
bu paliva a tim i emise oxidu uhli&i-
tého. S kompresory OSRAM mUzete
snadno a rychle tlak v pneumatikach
zkontrolovat a pfipadné jej upravit.
Kompresory OSRAM jsou uziteCné,
lehké a diky svym kompaktnim rozmé-
rim snadno skladovatelné. Napajeji
se z 12 V zasuvky ve vozidle a maji
pfes 3 m dlouhy integrovany napaje-
ci kabel s navijecim mechanismem
a flexibilni vzduchovou hadici.

Doba nafukovani pneumatik je velmi
kratka. Tlak se zobrazuje ve tfech
rliznych jednotkach tlaku — bar,

kPA a PSI. Soucasti kompresoru je
prihradka na vi¢ka ventil pneumatik
a velké tlacitko pro zapnuti/vypnuti.

S kompresory se velmi snadno ma-
nipuluje bez potreby dalsich nastrojC.
Kompresory OSRAM nejsou uréeny
vyhradné jen pro pneumatiky auto-
mobill. S pfilozenou sadou adaptéru
mUzete nafouknout i pneumatiky mo-
tocyklu, kola, ko¢arku, nafukovaci ¢lun,
mice, matrace, hracky do vody atd.

Digitalni bezolejovy kompresor
TYREinflate 1000 o hmotnosti
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1,6 kg a s ptikonem 180 W napfiklad
zvladne nafouknout 13" pneumatiku
na 2,4 bar do 2 minut. Je ktomu
vybaven integrovanou LED suvitil-
nou, obsahuje pouzdro s latexovymi
rukavicemi, nahradnimi ¢epickami
ventilk( a disponuje funkci autostop
pfi dosazeni pozadovaného tlaku,

s praktickou paméti posledni hodno-
ty nastavovaného tlaku.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladii OSRAM

Foto: OSRAM
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Alcar Bohemia

spolehlivym
dodavatelem

Spolecnost Alcar Bohemia je spolehlivym

dodavatelem prodejct automobild. Dafi se ji
navysovat pocet dodanych kompletnich kol.

polec¢nost Alcar Bohemia se

snazi svou Cinnosti dlouho-

dobé podporovat u svych

obchodnich partner(

a jejich klientl pocit jistoty
a bezpedi. Dosahuje toho napfiklad
svymi aktivitami na poli legislativy,
poradenstvi, diky skladové dostup-
nosti a spolehlivé logistice.

V roce 2020 se Alcar Bohemia
také zaméfil na podporu elektronické
komunikace a fakturace, ktera umoz-
fuje rychlejsi, spolehlivéjsi i bezped-
né;jsi tok dat a dokumentd.

V roce 2020 spolecnost Alcar
Bohemia na Cesky trh dodala
0 15 % litych a ocelovych kol méné
nez v roce 2019. Hlavni pric¢inou byl
pokles registraci novych osobnich
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“automobilt na geském trhu, kterych

se v roce 2020 mezirocné zaregistro-
valo o 19 % méné.

Navzdory tomu se vSak Alcar
Bohemia podafilo navysit prode;j
kompletnich kol s pneumatikou a vét-
Sinou i s TPMS senzorem 0 60 % na
témeér 9000 kompletd. Hlavnimi od-
bérateli kompletnich kol jsou prodejci
novych automobil( vSech znacek.
Alcar Bohemia tak znovu posilil svou
pozici spolehlivého dodavatele ho-
mologovanych, cenoveé atraktivnich
kompletnich kol a zaroven poskyto-
vatele komplexnich sluzeb, kterych
vyuziva stale vice car dealer(.

Pro prodejce vozidel Alcar Bohe-
mia pravidelné pfipravuje podrobné
prodejni materialy s pfesnou speci-
fikaci kompletnich kol pro jednotlivé
znacky a modely vozidel.

Smérnice 2014/94/EU Evropského parlamentu a Rady
(,legislativni orgény”) upravuje zavadéni infrastruktury
pro alternativni paliva v celé Evropské unii. Smérnice resi
budouci potfeby Evropy z hlediska zajisténi SirSiho pfistupu
k ,alternativnim palivim"” a stanovi mj. pozadavek oznaceni
novych vozidel a vSech Cerpacich a dobijecich stanic tak,
aby si fidici mohli snaze vybrat variantu Cerpani Ci dobijeni
vhodnou pro jejich viiz. Smérnice upravuje zavadéni novych
unikdtnich a jednotnych 3titkd oznaéujicich rzné druhy
paliva a dobijeni.

Pokud jde o elektrickd vozidla, 3titky budou zavedeny
nasledovné:
u nové vyrobenych vozidel, v blizkosti mista pro dobijeni, a
na kazdém dobijecim konektoru,
na samostatnych dobijecich kabelech,
v navodu k obsluze vozidla nebo v elektronickeé pfirucce,
na dobijecich stanicich v blizkosti zasuvky nebo v misté
uloZeni kabelu pro pfipojeni vozidla a
pro informaéni UGcely v prostordch automobilovych
dealerstvi.

Na podobé a formatu novych 3titkl pracovala specialni
pracovni skupina technického vyboru TC 301 v ramci
Evropského vyboru pro normalizaci (CEN) tak, aby splfiovaly
vieobecné poZadavky smérnice 2014/94/EU. V pracovni
skupiné byli zastoupeni odbornici z oblasti elektrickych
vozll a dobijecich stanic, nevladni organizace hdjici zdjmy
spotrebitel(, narodni standardiza¢ni organy, fada evropskych
vlad a Evropska komise. Technické feSeni a velikost novych
Stitk( popisuje norma EN 17186.
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Stitky se objevi na nové vyrobenych silniénich vozidlech
dobijenych elektfinou, kterd patfi do jedné z kategorii:
mopedy, motocykly, tfikolky a étyfkolky;
osobni vozy;
lehké uZitkové vozy;
tézké uzitkové vozy;
autobusy a autokary.

Ne. Podle evropskeé legislativy se titky umistuji na nové vozy
poprvé uvedené na trh nebo zaregistravané od 20. biezna
2021. Vyrobci nedoporuduji umistovat tyto Stitky na starsi
vozidla.

Od 20. biezna 2021 budou tyto stitky umisténé na viechna
nové vyrobena vozidla dobijend elektfinou (tj. bateriové
elektrické vozy a plug-in hybridy) a na vSechny dobijeci
stanice v Evropské unii, a to tak, aby byly pro spotfebitele
dobfe a jednoznacné viditelné. ProtoZe se jedna o datum,
od kterého bude splnéni tohoto poZadavku povinné, vyrobci
vozidel a provozovatelé dobijecich stanic budou tyto Stitky
zavadét ui béhem pFechodného obdobi pfed uvedenym
datem. Oznaceni dobijecich stanic podiéha také konkrétnim
vnitrostatnim zakonim provadéjicim evropskou smérnici.

Zalezi na Velké Britanii, jak se po vystoupeni z EU rozhodne
aplikovat evropska pravidla, nicméné do nové vyrobenych
vozl se budou Stitky umistovat na vyrobni lince, tzn. vozidla

vstupuijici na britsky trh tyto stitky mit budou. 33



INFORMACE PRO PROVOZOVATELE DOBIJECICH MiST

OzNACENI SILNICNICH VOZIDEL DOBIJENYCH
ELEKTRINOU A DOBIJECI INFRASTRUKTURY

Oznaceni musi byt v priméru minimalné 30 mm Siroké
a ohraniéené vnéjsi Carou o tloustce alespori 3,2 bodu.
Tvar stitku pro vsechna elektricka rozhrani je pravidelny
horizontalni Sestidhelnik. Elektrické rozhrani je v zavislosti
na své kategorii oznaceno pfislusnym symbolem v podobé
jednoho pismena béiné latinky. Velikost pisma symbolu
musi byt Skdlovatelna aZ do velikosti daného tvaru; avsak
minimalni poZadavek je 3,2 bod{ na primér 30 mm.

STRANA DOBIJECI STANICE

o

Oznaceni konektoru a
zasuvky

[~
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Barevna schémata pro elektricka rozhrani:
pro konektor vozidla a zasuvku vozidla, v bilo / stfibrném
symbolu s &ernym vnitfnim pozadim a bilo / stfibrnym
obrysem.
pro konektor a zasuvku, v éerném symbolu s bilo / stfibrnym
vnitfnim pozadim a Eernym obrysem.

 e————
EN17186

32241462

e BEC
STRANA VOZIDLA
Oznaceni konektoru a °
zésuvky vozidla

KONEKTOR
VOZIDLA

INFORMACE PRO PROVOZOVATELE DOBIJECICH MiST

OzNACENI SILNICNICH VOZIDEL DOBIJENYCH
ELEKTRINOU A DOBIJECIi INFRASTRUKTURY

Stitky jsou viditeln& umisténé na nové vyrobenych vozidlech
v blizkosti kazdé dobijeci zasuvky vozidla a na samostatnych
dobijecich kabelech. Informace o Stitcich lze také najit v
navodu k obsluze vozidla nebo v elektronické prirucce.

Stitky budou umistény na dobijecich stanicich v blizkosti
zasuvky/zésuvek nebo v blizkosti uloZeni kabelu pro pfipojeni
vozidla; dale na konektoru kazdého kabelového svazku na
strané vozidla nebo na stitku pfipevnéném na kaZzdém kabelu
v bezprostiedni blizkosti konektoru na strané vozidla ¢i na
pfip. pfenosnych kabelech, pokud existuji. V pfipadé, kdy
je terminal pro volbu ¢i platbu oddélen od dobijeci stanice,
bude $titek umistén do blizkosti takového zafizeni nebo bude
tvofit jeho soucast.

Na $titku na dobijecich mistech budou pfipadné uvedeny dalsi
informace, v souladu s pozadavky vnitrostatni legislativy a v
mistnim jazyce.

5/2021

Norma odkazuje pouze na fyzickou podobu symbold.
Digitalni podoba (mobilni aplikace) neni normou vyZadovana.
Dodatecné zobrazeni titkd na digitdlnich obrazovkich nebo
smérovkdch je volitelné/dobrovolné.

Dobijeci stanice s vice dobijecimi body musi byt opatfena
stitky na kazdém dobijecim bodé podle rozsahu napéti.
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INFORMACE PRO PROVOZOVATELE DOBIJECICH MisT

OzNACENI SILNICNICH VOZIDEL DOBIJENYCH
ELEKTRINOU A DOBIJECI INFRASTRUKTURY (PRILOHA)

KONFIGURACE DRUH PRISLUSENSTVI ROZSAH NAPETI OzNACENT
Domadci zastrcka, domaci zasuvka; Bez grafického
Primyslovy konektor a zasuvka vyjadreni
; . efektivni hodnota
TYP1 Konektor a zasuvka vozidla napéti < 250 V o
i : efektivni hodnota
TYP 2 Konektor a zasuvka vozidla napéti <480 V °
, v ; efektivni hodnota
TYP 2 Zasuvka dobijeci stanice napéti < 480 V @
" ot i efektivni hodnota
TYP 3-A Zasuvka dobijeci stanice napéti < 480 V @
5 o Z efektivni hodnota
TYP 3-C Zasuvka dobijeci stanice napéti < 480 V @
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KONFIGURACE DRUH PRISLUSENSTVI ROZSAH NAPETI OzNACENI
50V-500V °
FF Konektor a zasuvka vozidla N —— i
200-920V o
50 V=500V o
AA Konektor a zasuvka vozidla R
200V-920V o
TYP 2 Konektor a zasuvka vozidla 50V -500V o
.' European ':.'Ilj.- revicle 3 eur
\% iuroﬁmi)ilc . ndustry I ChargeU e powering people
Manufacturers Europe I
A C E A Association é'i(:E:‘.lﬂ Lua.gvt p CHARIN

v organizace ACEA, ACEM, ChargeUp Europe, CharlN a EURELECTRIC, které zastupuji evropské vyrobce vozidel (motocykld,

infrastruk etiky. Informace obsaZené v tomto dokumentu podiehaji pfedpisim, ktere

ého clenského statu EU
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Kdyz vo

Pro¢ nepodcenovat
dulezitost susicky

v rozvodu stlaceného
vzduchu.

zduch jako energetické
médium je sice po celém
svéte k dispozici témer
neomezeng, jeho kvalita
vSak neni vSude stejna.
Vyrazné se lisi v rtiznych klimatickych
z6nach a na zékladé rdzného zanese-
ni emisemi, které mUze byt zplsobe-
no dopravou, priimyslovou vyrobou,
zemeédélstvim a dalSimi vlivy. To vSe je
nutno pfi Upravé stlaceného vzduchu
odpovidajicim zplsobem zohlednit.

Pomoci spravné Upravy stlacené-
ho vzduchu Ize vyrazné snizit miru
vypadkU strojl a doby odstavek.
Nejen stroje potrebuiji Cisty a suchy
stlaceny vzduch. Jako procesni mé-
dium musf stlaceny vzduch spliovat
technické podminky a musi byt odpo-
vidajicim zplsobem upraven. Kvalita
stlateného vzduchu se proto Fidi
prisluSnymi pozadavky.

Norma ISO 8573-1 stanovuje
povolené mnozstvi necistot na metr
krychlovy stlaceného vzduchu. Jako
tfi primarni necistoty se uvadi pevné
Céastice, voda a olej.

Nejproblematic¢téjsi ze vSech ne-
Cistot ve stlacteném vzduchu je voda.
ZpUsobuje nejen poskozeni korozi,
ale podili se také na snizenfi Ucinnosti
spotfebicd, a tim i jejich vykonnost-
nich parametr(, a podporuje také
réist mikroorganismd, které Skodi
personalu a mohou kontaminovat
i produkty a procesy.

V oboru lakyrnictvi mize voda
v rozvodu stlaceného vzduchu
zpUlsobit napfiklad ztratu lesku nebo
problémy s pfilnavosti (napf. pinice),
pokud dojde k ,uzavfeni”vody v na-
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da skodi

naseném materialu. Na povrchu se
také mohou vytvofrit kraterky.

Pomoci vhodnych susicek (ad-
sorpéni, kondenzacéni, membranové
atd.) Ize zajistit pozadovany stupefi
zbytkové vlhkosti.

Kondenzacni susi¢e jsou veli-
ce ucinnym, a predevSim dnes jiz
cenové dostupnym feSenim k od-
stranéni vihkosti az do TRB 3 °C, {j.
zbytkova vlihkost za susi¢em se pfi
spravném nadimenzovani v kombi-

naci s prislusnymi filtry a predfiltry
pohybuje do max. cca 5,953 g/m?
(tuto hodnotu si mlzete predstavit
jako cca 5,953 ml v kazdych 1000
litrech stlaceného vzduchu). Tato
zbytkova a déle jiz konstantni hod-
nota je jiz zpravidla zcela optimalni
a obvykle dostatecna nejen pro la-
kovny, ale také pro Siroké spektrum
firem z oblasti rznych femeslnicky
dilen typu pneuservis, autoservis,
truhlarna atd.

Instalaci vhodnych Upravnych
jednotek nejen ze dosahnete napla-
nované zivotnosti a vykonnostnich pa-
rametrd Vasich spotrebicl tlakového
vzduchu, ale také vyznamnych Uspor
nakladd nutné spojenych s opravami
¢i obnovou strojniho zafizent.

V sortimentu spole¢nosti Bu¢an
s.r.o. (www.bucan.cz) zakaznik nalez-
ne naptiklad kvalitni suSi¢ky ¢eského
vyrobce ATMOS.

/ Foto: Bu¢an
Text: Buéan

5/2021
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Nissens pro klima sezonu

Spolecnost Nissens Automotive se kazdy rok snazi, aby jejich partnefi
byli pfipraveni na klima sezénu se Sirokym sortimentem klicovych
komponent opét rozsifenym o nejnoveéjsi modely vozidel a zaroven

i 0 nové skupiny produktd.

roduktovy manazer klima
produktd spole¢nosti
Nissens Jonas Evald Kris-
tensen rika: ,Dvé stezejni
a zdroveri nejcasteji vyme-
riované produktové skupiny klima
programu Nissens tvori velmi silnou
nabidku na aftermarketu. Témer 600
modelt klima kompresorti Nissens
pokryvd 79 % evropského vozového
parku a 1200 modeld kondenzdtord
pokryvd vice nez 94 % evropského
vozového parku. Od loriské sezo-
ny jsme pfidali témér 250 modeld
kondenzdtort, kompresord, vnitfnich
ventildtord, vyparnika, vysousecl
a ventildtord klima okruhu. Kromé
toho jsme rozsitili nabidku o expanz-
ni ventily a vice nez 230 komponent
v nasem sortimentu pokryvd nejobli-
benéjsi hybridni a elektrickd vozidla.”
VétSina dilt Nissens AC jsou
produkty First Fit, coz znamena, ze
mechanik dostane vSe potfebné
pro spravnou montaz pifimo v kra-
bici s produktem. Kromé toho jsou

38

kondenzatory Nissens chranény proti
korozi, coz zna¢né prodluzuje jejich
Zivotnost.

Kromé produktd prémiové kvali-
ty Nissens poskytuje mechanikim
technickou podporu rdznymi formami
— od tisténych az po on-ling, véetné
technickych skoleni, samovzdélava-
cich online kurzd, technickych tipG
a popisu montaznich krok( s prévod-
cem odstrafiovani probléma.

S nedavno rozSifenym sortimen-
tem o expanzni ventily TXV Nissens
podporuje optimalni postup pfi mon-
tazi klima kompresoru. Doporucuje se,
aby spolu s vysouseCem byl vzdy pfi
montazi klima kompresoru vymeénén
i expanzni ventil. Jonas Evald Kris-
tensen vysvétluje: ,Expanzni ventil je
mald soucdstka, ale md obrovsky vy-
znam pro fungovdni klima okruhu. Pri
jeho selhdni mdze byt kromé zhorseni
vykonu okruhu ovlivnéna Zivotnost
kompresoru a dochdzet k zdvaznym
poruchdm. Pri montdzi nového kom-
presoru by mél byt ventil vzdy vymé-
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nén. Viyvinuli jsme fadu ventild, kterd
se pfi uvedeni na trh skiddala z vice
nez 60 polozek pokryvajicich vice nez
290 OE referenci pro nejrozsitenéjsi
osobni, doddvkovd a ndkladni vozidla,
pficemz sortiment se bude naddle
rozvijet.”

Vice nez 3000 dilt programu
Nissens Climate System Parts po-
kryvéa vice nez 15 000 OE osobnich
automobil, dodavek a nakladnich
vozidel. Sortiment zahrnuje klima
kompresory, kondenzatory, vnitfni
ventilatory, klima podp0rné ventila-
tory, topeni, vyparniky a vysousece.
Novinkou pro rok 2021 je vice nez
60 modell expanznich ventild pro
nejrozsirenéjsi automobily, dodavky
a nakladni vozidla.

VSechny klima kompresory
Nissens jsou produkty First Fit —
pfedem naplnéné spravnym typem
maziva, vetné O-krouzk(, elek-
trického konektoru a ochranného
predfiltru, kdykoli je to potfeba.
VSechny expanzni ventily Nissens
jsou v baleni spole¢né s O-krouzky
a montaznimi Srouby, kdykoli je to
potfeba. Kondenzatory Nissens
obsahuji O-krouzky a jsou chranény
pred korozi specialné povliakem.
Testy ve slané vodé potvrdili, ze
takto oSetfené kondenzatory maiji az
osmkrat delsf Zivotnost nez nechra-
néné kondenzatory.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladi Nissens
Foto: Nissens

AUTOSERVIS + AFTERMARKET

Kabinovy filtr
spolecnosti Honda
pro snizeni rizik infekce

Prémiovy kabinovy vzduchovy filtr spole¢nosti

Honda zachyti virové aerosoly diky jedinecné

Vé

strukture s vice vrstvami a zabranuje Sifeni
Zivotaschopnych vird vC. viru SARS-COV-2.

pole¢nost Honda nabizi
novy prémiovy kabinovy
vzduchovy filtr s vysokou
ucinnostf pfi zachycovani
Siroké Skaly skodlivych
choroboplodnych zarodkd, alerge-
nd a dokonce i virQ souvisejicich se
zavaznymi zdravotnimi problémy,
vcetné rizik infekce spojenych s virem
SARS COV-2.

Novy filtr zajistuje maximalni
ochranu diky Ctyfvrstvému filtracni-
mu systému. Dokaze zachytit vic nez
90 % virovych aerosold a inovativni
druhy krok inaktivuje témeér 100 %
zachycené virové zatéze prostred-
nictvim biofunkéni vrstvy napusténé
ovocnym extraktem.

Filtr byl vyvinut ve spolupraci se
spole¢nosti Freudenberg a nabizi
se jako novy originalni nahradni dil
pro vozy Honda jako alternativa ke
standardnimu pylovému filtru. Tento
novy prémiovy kabinovy vzduchovy
filtr poskytuje aktivni ochranu tim,
Ze vyznamné snizuje koncentraci
virovych aerosoll. To je zajisténo diky
jedinecné vicevrstvé strukture, kterd
ucinneé filtruje, zachycuje a potlacuje
Skodlivé plyny z okoli, jakoZ i anorga-
nické a biologické Eastice a aerosoly.

Ke snizeni rizika infekce v kabiné
vozu se obecné doporucuje zvysit
privod Cerstvého vzduchu s cilem
snizit koncentraci aerosold. V recir-

kula&nim rezimu zavisi odstranéni
virl ze vzduchu do znacné miry na
ucinnosti filtraéniho systému a rych-
losti vymény vzduchu.

Prvni dvé vrstvy mikrovldkna
prémiového kabinového vzduchové-
ho filtru spole¢nosti Honda zachyti
vétSinu velmi jemnych aerosold,
prachu a pylu, zatimco tfeti vrstva,
vyrobena z aktivniho uhliku, pohlcuje
Skodlivé znecisténi, jako jsou Castice
a kyselé plyny. Inovativni Ctvrta
biofunk&nf vrstva potazené aktivni
latkou z ovocného extraktu poté
ucinné inaktivuje virové aerosoly
a zabranuje jejich zpétnému uvol-
fovani do vzduchu v kabiné vozu. To

prokazala fada testl provadénych ve
spolupraci s rakouskym vyzkumnym
Ustavem OFI.

Koronaviry se sifi v kapénkéach
vytvarenych pfi kychani, kaslani nebo
dychani nakazenych osob a mohou
zUstat infekéni na povrsich celé
hodiny nebo dokonce dny. Pohyby
vzduchu, zmény teplot a vlihkost
mohou zpUsobit, ze se tyto Castice
znovu dostanou do vzduchu, kdy je
mUze zachytit filtr. Ve srovnani se
standardnimi filtry poskytujf filtracni
vrstvy jemnych castic vylepSenou
ochranu proti pfenosu vir(l. Prokaza-
telné oddéluji nejen kapénky
(>5 um), ale také zasadné dllezité vi-
rové aerosoly (jadro kapénky vyrazné
mensi nez 5 um). Novy kabinovy filtr
Honda je schopen zachytit vice nez
90 % virovych aerosolt. Inovativni
druhy krok navic inaktivuje témeér
100 9% zachycené virové zatéze
prostfednictvim biofunkéni vrstvy
napusténé ucinnou latkou ovocného
extraktu.

Z hlediska snizenf rizika b&hem
jizdy v motorovych vozidlech nabizi
vyspély prémiovy kabinovy vzducho-
vy filtr spole¢nosti Honda jedno z nej-
lepSich ochrannych opatfeni na trhu.
Novy filtr je k dispozici pro vSechny
soucasné modely Honda.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladli Honda
Grafika: Honda

HONDA

erstvy nédech pro vés a vas viiz Honda HoNpa

Spoleénost Honda Motor Eurcpe predsta;

vujE novy prémiovy kabinovy vaduchowvy

filtr, ktery Géinné pFispiva k omezeni rizika infekoe v souvisiosti 8 virem SARS-COv-2
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loriském roce dosahl Ford Ranger rekordnf trzni
podil 34,9 % a upevnil si pozici nejprodavangjsiho
pick-upu v Evropé. Nyni Ford uvadi dve limitované
edice pro evropskeé trhy — prémiovy Ranger Stormtrak
a Ranger Wolftrak jako robustni viiz uréeny tém, ktefi vyza-
duji suverénni vykony mimo zpevnéné silnice, ktery zaujme
zejména zakazniky podnikajici v zemeédeélstvi a lesnictvi.
Wolftrak je zalozen na verzi XLT. Trubkovy ram dodava
vozu robustni vzhled a slouzi jako zakladna pro montaz
prislusenstvi i upevnéni nakladu. Ochranny odolny stfikany
povlak vnitfku nakladového prostoru se dodava sériove.
K pohonu slouzi turbodiesel Ford 2,0 EcoBlue/125 kW
(170 k). Pohon vSech kol je s elektronickou uzavérkou dife-
rencialu a redukci. Nosnost je 1,0 t a maximalni hmotnost
privésu az 3500 kg. Cena zacina na 893 400 K¢ bez DPH.
U prodejct se objevi v listopadu 2021.

veco Bus celkem dodéa 31 dvanactimetrovych mezi-

méstskych autobust Crossway LE Line ve verzich Diesel

a Natural Power pro spoleénosti DOPAZ, CSAD Kyjov Bus
a BDS BiteSska dopravni spolecnost. Autobusy Crossway
Low Entry Line Euro VI se vyznacuji vSestrannosti, efekti-
vitou a snadnou piistupnosti, ale také optimalizovanymi
celkovymi naklady na vlastnictvi vozu. Kazdy pojme 41 se-
dicich cestujicich, az dva invalidni voziky a stojici cestujici.
Autobusy jsou vybaveny zadni kamerou pro bezpecné cou-
vani, mechanickou rampou pro snadny nastup osob s ome-

zenou pohyblivosti, vozickari i cestujicich s kocarkem.
Nekteré jsou vybaveny i USB sloty na nabijeni mobilnich
telefon &i elektronickymi informacénimi panely. Jako reakce
na pandemii Covid 19 maji uzavrenou kabinou fidice.

estujici breclavské méstské hromadné dopravy se

mohou téSit na jizdu autobusem Scania CityWide

LF nové generace. Spole¢nost BORS Breclav rozsifi
flotilu stavajicich vozidel a stane se viibec prvnim v CR
s timto nejnovéjSim autobusem. Scania nabizi v tomto
modelu nejen motory na naftu, ale také na plyn a v plné
elektrické verzi. Spole¢nost BORS Breclav se rozhodla pro
verzi s pohonem na stlaceny zemni plyn, protoze s provo-
zem na CNG m4 uz zkuSenosti a v praxi se jf toto feSenf
osvedcilo.

40 Autoservismagazin.cz

v majetku ministerstva vnitra a pochazeji z loni uzaviené
ramcoveé smlouvy na dodavku 1853 kust modelové fady
Kodiaq v bézném provedent.

opravni podnik hl. m. Prahy (DPP) od spole¢nosti

SOR Libchavy prevzal posledni autobus SOR NB

12 s vyrobnim ¢islem 1000, ktery je soucasné
poslednim dodanym vozidlem typové fady SOR NB. Konci
tak jedna etapa modernizace autobusové flotily DPP, na
niz se nejvétsi mérou podilely autobusy znacky SOR. Diky
tomu méa DPP nejen nejmladsi flotilu v novodobé historii
s prdmeérnym stafim autobust 5,39 roku. DPP od prosince
2017 poridil celkem 50 vozidel SOR BN 12, 150 kloubo-
vych autobust SOR NB 18 a 300 autobust standardnf
12metrové délky SOR NB 12. Posledn{ 500. autobus z této
dodavky ma vyrobni ¢islo 1000. Diky modernizaci flotily,
stale provozované jen na naftu, snizil DPP od ledna 2018
do konce prosince 2020 pramérné emise NO, 0 66 %
a pevnych ¢astic o 80 %.

polec¢nost DKV, poskytovatel sluzeb pro mobilitu,

nove nabizf celoevropsky mytny box také pro provoz

v Italii. DKV je tak prvnim certifikovanym dodavate-
lem mimo Italii, ktery pro tuto zemi nabizi palubni jednot-
ku kompatibilni s EETS. Po UspéSném zkusebnim provozu
schvalili provozovatelé italskych dalnic DKV Box Europe
pro vyuctovani myta za pouzivani italskych dalnic nakladni-
mi vozidly a autobusy s celkovou hmotnosti vice nez 3,5 t.
[talsky mytny systém, za nimz stoji sdruzeni provozovatelt
italskych dalnic AISCAT, zahrnuje pfiblizné 6600 km dalnic.
Kromé Italie zajisti DKV Box Europe vyuctovani myta pro
nakladni vozidla také v Némecku, Belgii, Bulharsku, Francii,
Rakousku, Spanélsku, Portugalsku a Madarsku, jakoZ i pfi
prdjezdech tunely Warnow, Herren a Liefkenshoek.

koda Auto vyhrala vybérové fizeni na prestavbu civil-

nich voz{l Kodiaq pro potreby Policie CR, které dodala

ministerstvu vnitra dle rAmcové kupni smlouvy z roku
2020. Tato smlouva se tyka zhruba 3300 voz( Skoda. Nynf
byly zahajeny préace na Gpravach 500 voz(l Skoda Kodiaq
v civilnim provedenti, které budou v nasledujicich tydnech
vybaveny policejni technikou a polepy. VSechny pohani
motor 2,0 TSI/ 140 kW v kombinaci se sedmistupriovou
prevodovkou DSG a maiji pohon vSech kol. Jednalo se o sa-
mostatny tendr na prestavbu civilnich vozidel, ktera jsou
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Jeep se s Gladiatorem po 28 letech vraci do segmentu pick-upt - na
evropské pomeéry velkych, pro Americany jen stfedni tfidy. Gladiator
pfitahuje pozornost majestatnimi rozméry i atraktivnim vzhledem,
ale predevsim vynika schopnostmi jizdy v terénu a prakti¢nosti.

Sestranny pick-up Jeep

Gladiator koncep&né

vychéazi z ortodoxniho

off-roadu Wrangler, coz

mu dodava originalni
vzhled, spojujici nékteré az archaic-
ké prvky s nejmodernégjsi technikou,
napfiklad standardné dodavanymi
LED svétlomety i zadnimi svitilnami.
Gladiator tim ale predevsim ziskal
bezkonkurenéni schopnosti pro jizdu
v terénu.

Jak se u modernich pick-up@ pred-
poklada, také Gladiator v sobé spojuje
komfortni terénni auto pro vyznavace
outdoorovych volno&asovych aktivit,
tak i praktické vozidlo se schopnostmi
a parametry malého nakladaku. Na
evropské poméry vynika majestatnimi
rozméry — délka je 5591 mm pfi roz-
voru naprav 3488 mm, Sitka 1894 mm
avyska 1843 mm.
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Gladiator ma klasickou konstrukci
s ocelovym ramem tvofenym dvéma
podélniky propojenymi pfickami. Obé
napravy jsou tuhé od dodavatele
Dana s pétiprvkovym zavéSenim kol
a pérovanim vinutymi pruzinami do-
pInéné o pricné zkrutné stabilizatory.

Interiér je typicky Jeep — na nic
si nehraje, funkénost zde vitézi nad
samoucelnosti. Mezi mnoha uUloznymi
prostory stoji za vyzdvizeni uzamyka-
telna schranka pod zadnimi sedadly
a uzavrené prostory za zadnimi seda-
dly. Vyuzivani pro jizdu v terénu vycha-
zi vstiic i plné omyvatelny interiér.

Za Ctyfdverovou dvojkabinou
(Double Cab) je ocelovy nakladovy
prostor s délkou 1531 mm a Sifkou
1531 mm (mezi podbéhy 1137 mm)
vybaveny integrovanymi upevnovaci-
mi oky, chranény specialnim nastfi-
kem a doplnény praktickym platénym

Autoservismagazin.cz

tridilnym krytem s aretaci ve tfech
pozicich. Mezi praktické detaily zde
|ze pridat LED osvétlenf korby pod
hornim lemem a vodotésnou elektric-
kou zasuvku na 230 V.

Vznétovy motor 3,0 MultidJet CRD
V6/60° se systémy ESS (Engine
Stop-Start) a SCR poskytuje nejvetsi
vykon 194 kW (264 k) pfi otaCkach
3600/min a toCivy moment 600 N.m
v rozmezf otacek 1400 az 2800/min.
Motor mé ventilovy rozvod DOHC
s dvojici vackovych hiidell poha-
nénych fetézem a &tyfmi ventily na
véalec. Blok motoru je odlity z tempe-
rované grafitové litiny, kterd posky-
tuje pevnost pro tlumenf vibraci,
ale zaroven je leh&i nez Seda litina.
Klikovy htidel a ojnice jsou pro Spic-
kovou pevnost a odolnost kované.
Pisty z hlinikové slitiny jsou na spodni
strané chlazené ostrikem oleje.

Vodou chlazené turbodmychadlo
nové generace s variabilni geometrii
lopatek turbiny (VGT) zvySuje ucin-
nost a odezvu v pfechodném zati-
zeni. Systém recirkulace vyfukovych
plynd EGR byl pfepracovan do verze
se dvéma okruhy — nizko a vyso-
kotlakym. PFidany nizkotlaky systém
Cerpa plyny za filtrem pevnych ¢astic,
¢imz minimalizuje energetickou
ztratu turbodmychadla. Saci potrubfi
s vySSim pritokem zlepSuje rozvi-
feni smési, coz se odrazi ve vy§Sim
vykonu a nizsi spotfebé. Vysokotlaké
(2000 bar) pfimé vstfikovani paliva
vyuziva prepracované trysky, které
|épe koresponduji s noveé navrze-
nou a optimalizovanou spalovaci
komorou. Lehké hlinikové pisty byly
kompletné prepracované pro pouziti
tencich pistnich krouzkd a karbo-
nového povlaku s nizkym tfenim na
¢epu a kompresnim pistnim krouzku.

Motor je spojen s osmistupfiovou
automatickou prevodovkou, ktera
optimalizuje vykon motoru v terénu
a poskytuje efektivni vykon pfijizdé
na dalnici.

Jedinecné schopnosti jizdy v teré-
nu Gladiatoru zabezpecuje diimyslny
systém trvalého pohonu vSech kol
Selec-Trac s dvoustupnovou rozdélo-
vaci pfevodovku s redukci. Pohon
Selec-Trac pracuje ve Ctyfech jizd-
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nich rezimech: 2H (pohon dvou kol,
vysoky rozsah), 4H Auto (staly aktivn{
pohon vsech kol, vysoky rozsah), 4H
Part-Time (Caste¢ny pohon vSech kol,
vysoky rozsah) a 4L (pohon vSech kol,
nizky rozsah s redukcf). Gladiator vy-
uziva technologii plovouciho fazeni,
ktera dovoluje fazeni mezi pohonem
dvou a Ctyr kol ve vysokém rozsahu
az do rychlosti 72 km/h. V béznych
jizdnich podminkach pracuje pohon
Selec-Trac s pohonem dvou kol
(2WD) a 100 % toCivého momentu
motoru se prenasi na zadni kola.
Pfesunutim voli¢e do pozice
4High zvoll fidi¢ pohon vsech kol
AWD, ktery je vhodny pro jizdu na
kluzkém povrchu. Rezim 4H m0ze
pracovat bud v pohodIném automa-
tickém modu 4H Auto s automatic-
kym zapinanim a vypinanim pohonu
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4WD v z4vislosti na pottebné tr

nebo v rezimu 4H Part Time, jez zajis-
tuje rovhomeérné rozdéleni tocivého
momentu na predni a zadni kola. Pro
extrémné naro¢né jizdy v terénu Ize
vyuzit rezim 4WD Low s redukova-
nym prfevodem.

Zadni diferencial se zvySenou
svornosti Trac-Lok poskytuje vétsi
to¢ivy moment a trakci pfi jizdé na
kluzkém povrchu. Brodivost dosahuje
az 760 mm. Kromé toho Gladiator
vynika mimoradnymi najezdovymi
Uhly (pfedni 41°, prejezdovy 18,4°
a zadni 25°) pfi svétlé vysce 253 mm,
diky ¢emuz vSechny stupné vybavy
poskytuji schopnosti v terénu na
Urovni Trail Rated. Logo Trail Rated
navic znamena, ze vz je vybaven
ochrannymi kryty a zadnim taznym
okem. Gladiator mUze tdhnout brz-
dény pfivés o hmotnosti az 2721 kg
a jeho uzite¢na hmotnost &ini 565 kg
pfi pohotovostni hmotnosti vozidla
2403 kg.

Standardni sou&asti vybavy je
zadni parkovaci kamera ParkView
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i zadnf parkovaci senzory Park Assist.
Za ptiplatek je k dispozici monitoring
mrtvych uhld, detekce krizeni drahy
za vozidlem, varovani pred ¢elnim
narazem Plus s automatickym brzdé-
nim a adaptivni tempomat s funkci
zastaven.

Novinkou pro Jeep je kame-
ra sledujici déni pred vozidlem
Trail-cam (standardni vybava pro
Launch Edition, jinak za priplatek),
kterd umoznuje pohled na prekazky
bezprostfedné pred vozidlem. Lze ji
sledovat prostifednictvim obrazovky
systému Uconnect.

Gladiator je vybaven informa&nim
systémem Uconnect Ctvrté generace
se 7" nebo 8,4" dotykovym disple-
jem. Vrcholem nabidky je systém
infotainmentu Uconnect 8.4" NAV.
Pristrojovy panel tvofi 7° TFT displej,
ktery fidi¢i umoznuje konfigurovat
zobrazované informace ve vice nez
100 rtznych variant.

Standardné dodavané telematické
zarizeni Uconnect Box umozhiuje vy-
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aplikace My UConenct poskytovaly
moznost ovladat vozidlo na délku.
Pomoci aplikace My Uconnect Ize
zkontrolovat hladinu paliva, odemk-
nout nebo zamknout dvefe, rozsvitit
svétlomety, zobrazit posledni pozici
vozidla a mnoho dalsiho. V pfipa-
dé poruchy Gladiator spoji fidice

s operatorem, ktery mUze vyslat
pomoc. S inovativnim a komplexnim
balickem My Fleet Manager mohou
operatofi vozovych parkd spravovat
a udrzovat plnou kontrolu nad vozidly
flotily.

Soucasti standardni vybavy je
prémiovy audio systém Alpine s 9
reproduktory, zadnim subwooferem,
12kanalovym zesilovacem 552 W
a prenosnym bezdratovym reproduk-
torem s rozhranim Bluetooth.

Unikatni zajimavosti Gladiatoru je
moznost jizdy s otevienou karoserif
umoznujici nékolik kombinaci ¢elniho
okna a stfechy vCetné konfigurace
bez stfechy.

Jeep Gladiator se, stejné jako
Wrangler, vyrabi v historickém za-
vodeé v Toledu ve staté Ohio. Akeni
cena vozu zac¢ina na 1 448 900 K¢
a poskytuje se na néj pétiletd zaruka
Jeep.

/ Foto: Vladimir Rybecky
Text: Vladimir Rybecky

2 N S
, onnect Services, které
byly navrzené tak, aby prostfednictvim

Program
Volkswagen Fleet

Program Volkswagen Fleet vychazi
podnikatellim a firmam vstric individualnim
pristupem, atraktivnim zvyhodnénim
nakupu a dalSimi bonusy.

rogram Volkswagen Fleet
nabizi podnikateldm a fir-
mam Siroky vybér kvalitnich
automobill se zvyhodnénim
pfi nakupu s vyuzitim kom-
binatoriky Podnikatelského bonusu,
vykupu na protitcet Trade-In a vy-
hodného operativniho leasingu diky
stabilnim zlstatkovym hodnotam.

Volkswagen v dobé lockdownu
uved! na fleetovy trh tfi dlezité nové
modely: Arteon Shooting Brake, Golf
Variant a ID.4, které jsou u prodejcl
pfipraveny ke zkusebnim jizdam.
Doplnily nabidku modell ve vSech
segmentech v¢etné tradi¢nich mana-
zerskych bestsellerli Passat nebo
Passat Variant.

NMolkswagen podporuje drobné
podnikatele i velké firmy, a to nejen
sirokym portfoliem kvalitnich a spo-
lehlivych modeli véetné elektromo-
bild, ale také rozsdhlou nabidkou

zdkaznickych sluzeb a rozmanitych
zvyhodnéni. V. rdmci programu Volks-
wagen Fleet mohou Cerpat vyhody

i drobni Zivnostnici a podnikatelé,
kteri si pofizuji pro své podnikdni jen
jeden vlz. Dalsi vyhody cekaji na
vetsi odbératele. Nasi autorizovani
prodejci a fleetovi specialisté pritom
usiji kazdému zdkaznikovi speci-

dini nabidku presné na miru,” rika
feditel divize Volkswagen osobni vozy
spole&nosti Porsche Ceské republika
Patrik Fejtek.

Volkswagen Fleet tradi¢né stavi
na individuainim pfistupu ke kazdé-
mu klientovi. Zvyhodnénou nabidku
modell Volkswagen mohou vyuzivat
i zivnostnici a drobni podnikatelé,
ktefi nakupuji jen jeden viz. Kromé
podnikatelského bonusu jsou pro né
pfipravena i dalsi zvyhodnéni, napfi-
klad pfi vykupu stavajiciho vozu na
protitcet, a atraktivni financovani.
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Nolkswagen myslii na malé
podnikatele. Nabizime jim mozZnost
kombinovat vyhody podnikatelské-
ho bonusu, tak i vykupu ojetého
vozu na protidcet, a to jiz pri po-
fizeni jen jednoho nového vozu,”
fika Patrik Fejtek. Od pofizeni dvou
a vice vozU se pridavajl mnozstevni
slevy a dalSi bonusy klienti ziskaji za
vérnost znacce. Novinkou v nabid-
ce jsou viceleté smlouvy s dalSimi
vyhodami.

Vyznamnym argumentem je
vyhodné financovani véetné ope-
rativniho leasingu. Pfitom vSechny
modely tézf z mimoradné stability
zlstatkovych hodnot. Mezi dalsi fi-
nancni produkty patfi znackové Uveéry
od spolecnosti Volkswagen Financial
Services. VSechny modely Ize pofidit
s urokovou sazbou od 1 % ro¢né
a povinnym ruc¢enim za 1 K& mésicné
po celou dobu financovani. Pri prode-
ji stavajiciho vozu na protitcet obdrzi
zakaznik na novy vlz zvyhodnéni az
40 000 K¢ veetné prodlouzené zaru-
ky minimalné na 4 roky/80 000 km.

Stale vyznamnéjsi roli v nabidce
Volkswagenu hraje elektromobilita.
Elektrickou mobilitu pro kazdodenni
provoz nabizeji kompaktni hatch-
back ID.3 a kompaktni SUV ID.4.
Volkswagen také poskytuje rozsahlé
poradenstvi v oblasti elektromobi-
lity a nabizf individualni feSeni pro
efektivni nabijeni. Dllezité misto maiji
také plug-in hybridni modely eHybrid,
u nichz Volkswagen kombinuje vyho-
dy spalovacich motort a elektrického
pohonu.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladd Porsche CR
Foto: Volkswagen
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vozidel Way o novy terénni vlz pro nejtézsi
ukoly v nejextrémnéjsich podminkach, ktery
zaujima misto modelu Trakker. Iveco tak
prinasi kompletni prepracovanou fadu

pro terénni ukoly, v ramci které nabizi nové
modely T-Way a Iveco X-Way.

mimoradné efektivité nové
fady tézkych terénnich
nakladnich vozidel lveco
T-Way prispivaji nové zad-
ni kotouCové brzdy, odolny
systém zadniho odpruzeni pro tan-
demové napravy, nizsi pohotovostni
hmotnost a funkce, jako je hydraulic-
ky systém pohonu Hi-Traction, spolu
se Spickovou konektivitou, digitalnimi
sluzbami a komfortni kabinou. lveco
T-Way soucasné uvadi automatizo-
vanou prevodovku Hi-Tronix nové
vybavenou funkcemi vyvinutymi
specialné pro mobilitu v terénu.
Ilveco T-Way po svych predchid-
cich zdédilo robustnost podvozku
s ramem z vysoce odolné oceli.
Pfedni naprava ma maximalni
nosnost az 9 t. Redukce naboje na
zadni napravé je standardem pro ma-
ximalizaci pevnosti a vykonu. Novy
systém tézkého zadniho odpruzeni
pro tandemové napravy optimalizuje
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hmotnost vozidla a zlepSuje jeho
vykon v terénu.

Iveco T-Way pfinasi vykon po-
tfebny pro trakci a pomocny pohon
se spolehlivym a u¢innym motorem

Autoservismagazin.cz

"~ Iveco ursor 13, ktery dosahuje

vykon az 375 kW (510 k). U odlehce-
nych konfiguraci s niz§i hmotnosti se
nabizf také motor Cursor 9.

Motory jsou spfazeny s osvédce-
nou 12 — nebo 16stupfiovou auto-
matizovanou pfevodovkou Hi-Tronix,
ktera nové disponuje funkcemi
uréenymi specialné pro jizdu v te-
rénu. Mezi né patfi asistent rozjez-
du do kopce Hill Holder, houpaci
rezim Rocking mode, ktery pomaha
obnovit trakci na kluzkém povrchu,
a plazivy rezim Creep mode pro
velmi nizké otacky pfi volnobéhu. Na
silni¢nich Usecich zvySuje ucinnost
prevodovky systém Iveco Hi-Cruise,
zahrnujici prediktivni fazeni, pre-
diktivni tempomat a funkci Eco-roll,
ktera pri jizdé z kopce vyuziva setr-
vacnost vozidla.

Iveco T-Way nabizi nové feSeni
Uspory paliva pro ukoly, které vyza-
duji pfifaditelny pohon vSech kol:
hydrostaticky pohon Hi-Traction pro
tuhé a kloubové modely 6x4. Fun-
guje pfi rychlosti do 25 km/h a v pfi-
padé potreby se automaticky spina
a poskytuje dodatec¢nou hydraulickou
trakci prednich kol. Ve srovnani s me-
chanickym feSenim vyrazné snizuje
spotfebu paliva a zvySuje uzite¢né
zatizeni. Pohotovostni hmotnost
se v porovnani s modelem Trakker
snizila o 325 kg diky nové konstrukci
tandemové vyztuze zadnich naprav.

Ilveco T-Way je vybaveno konekti-
vitou prostrednictvim standardné do-
davaného Connectivity Boxu. Systém
poskytuje telediagnostiku a prediktiv-
ni udrzbu. Spravclim vozového parku
umoznuje pribézné na dalku sledo-
vat vykon kazdého vozidla a zajistit
jeho maximalni efektivitu. Neustale
se rozSitujici portfolio sluzeb lveco
ON s podporou konektivity je zamé-
feno na maximalizaci produktivity
a zivotnosti vozidel i na minimalizaci
neplanovanych odstavek.

Kabina lveco T-Way ma stejny
design jako fada lveco Way. Dodéava
se ve dvou verzich — s kratkou kabi-
nou AD a dlouhou AT se standardni
nebo vysokou stfechou. Vozidlo je
navrzeno tak, aby zajistovalo maxi-

malni ochranu fidi¢e. Bezpecnostni
prvky vysoce presahuji pozadavky na
schvaleni typu. Novy brzdovy systém
je standardné vybaven systémem
EBS, u modeld PWD jsou k dispozici
kotouc€ové brzdy a pro celou fadu se
dodavaji nové pokrocilé asistenéni
systémy ADAS.

Iveco T-Way se diky své flexibilité
stane vyhledavanym vozidlem pro
karoséare. Dodéava se v tuhé i klou-
bové verzi, takze z hlediska pohonu
nabizi nejvic variant na trhu: ¢astec-
ny pohon kol u tuhych a kloubovych
modell 6x4 i tuhych modell 8x4
a pohon v8ech kol u tuhych a klou-
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bovych modell 4x4 a 6x6 i u tuhych
verzf 8x8. Rada s pohonem véech

kol byla rozSifena o modely s novymi
rozvory 4 m, 4,2 ma 4,5 m, které
mohou prepravovat specialni naklady
bez Upravy podvozku.

Nova elektricka a elektronicka
architektura Hi-Mux je plné kompa-
tibilni s nejnovéjsi generaci fridicich
systému. Novéa fada pomocnych po-
hon( zahrnuje novy, vysoce vykonny
sendvi¢ovy pomocny pohon PTO,
ktery dosahuje tocivého momentu az
2300 N.m.

Iveco T-Way a lveco X-Way pred-
stavuji kompletni fadu terénnich vozi-
del lveco. Tézka fada lveco X-Way je
urCena pro aplikace, kde se nakladni
vozidlo pohybuje 90 % Casu na silnici
a posledni kilometry je schopné
zvladdnout mimo silnici, aby se dosta-
lo na pracovisté. Je navrzena tak, aby
byla flexibilni a nabizela Siroky vybér
variant podvozku, kabin a naprav.
Cilem je robustnost a spolehlivost pfi
nejrlznéjsich pouzitich. Z hlediska
bezpecnosti, komfortu a Ucinnosti
disponuje vsemi vlastnostmi silnic-
nfho vozidla. Je to idedlni vozidlo
pro trhy s prisnymi limity v oblasti
celkové hmotnosti zejména ve verzi
SuperLight, ktera poskytuje nejvyssi
uzite€¢né zatizeni ve své tride.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladi Iveco
Foto: Iveco
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Renault Trucks inovuje

rady T, T High,CaK

Renault Trucks pro rok 2021 inovoval modelové fady T, T High, Ca K.
Inovace pfindaseji zasadni zlepSeni v oblasti jizdniho komfortu, pohodli
v interiéru, bezpecnosti a produktivity. Jedna se o nejvyznamnégjsi ino-
vace téchto rad od roku 2013, kdy byly poprvé uvedeny na trh.

enault Trucks v letoSnim
roce pozmeénil design exte-
riéru vozidel zejména zme-
nou velikosti svétlometd
a zvétSeni proporci barevné

AUTODOPRAVA

Nové vozidla Renault Trucks T, T
High a C jsou standardné vybavena
LED svétlomety. No¢ni viditelnost se
tim vyrazné zlepsSuje, coz prispiva ke
snizeni rizika nehody. DalSi vyhodou
LED technologie je jeji spolehlivost
a zivotnost, ktera je az tficetkrat delsi
nez u bézné zarovky.

Dalsi LED svétla byla umisténa
také na vnitfni stranu dvefi, aby
osvétlovala prahy dvefi a zvySila tak
bezpecnost fidi¢e pfi nastupovani
a vystupovani z vozidla v noci. K dis-
pozici je také fada doplnkd, véetné
mechanického zafizeni proti vniknuti,

Nova vozidla Renault Trucks Ta T
High jsou standardné vybavena pneu-
matikami tridy A, které jsou z hlediska
spotfeby paliva nejucinnéjsi na trhu.

Nova nabidka sluzeb
a optimalizovana udrzba
diky Excellence Predict

Renault Trucks vyvinul novou tech-
nologii pro pravidelnou aktualizaci
softwaru vozidla v Case, ktery poza-
duje zékaznik bez nutnosti navstévy
servisu. Tato nova technologie je

jsou baterie, spojka nebo brzdové
desticky

— inovativni technologii pro
prevenci poruch v realném Case
na 80 % komponent, které mohou
zpusobit odstavku vozidla

— kolektivni spolupraci Renault
Trucks a jeji servisni sité, kterda umoz-
nuje proaktivni fizeni tdrzby vozidel,
planovani hromadnych servisnich
operaci a optimalizuje odstavky
vozidla.

Odbornici v servisni siti Renault
Trucks mohou provadét predbéznou
diagnostiku vozidel, aktualizovat

kamer, senzord nebo prosklena cast soucasti nabidky sluzby Excellen- funkce a provadét Upravy na dalku.
dvefi, zajistujici vynikajici viditelnost ce Predict, ktera vyrobci umozniuje Tim se snizuje po¢et navstév servisu
chodct a cyklistl. Nouzové pouziti reagovat a pfedvidat poruchy vozidla a optimalizuji se terminy.

parkovaci brzdy snizuje riziko sa- dfive, nez k nim dojde a poskytovat Pro vozidla s motory 13 | Euro 6

Céasti karoserie. Modernégjsi design

podtrhuje novéa predni maska.
Vinteriéru jsou vozidla vybavena

novym sloupkem fizeni, ktery Ize

nastavit ve tfech smérech. Ridi¢ si movolného pohybu vozidla ve chvili, zakazniklm vice klidu pfi provozu Ize prodlouzit intervaly vymény oleje
tak m0ze nastavit idealni polohu kdy Fidi¢ opousti kabinu a dvefe jsou vozidel, ktera zlstavaji dostupna az na 150 000 km nebo 18 mésicd,
pfi jizdé, kterd je pfizplsobena jeho fadu pro maximalni flexibilitu, pokud Néakladni vozidlo neni jen pracovnim otevieny. Nouzovy systém se auto- a v provozu. coz prinasi nizsi naklady na udrzbu.
postaveé, pracovni ¢innosti a osobnfi jde o nastaveni a vybér variant. nastrojem fidiCe, ale je také mistem maticky aktivuje a zabrani pohybu V praxi sluzba Excellence Predict

preferenci. Modelové rady Renault Trucks kde odpociva. Kvalita IGzka je proto vozidla. nabizf:

Ridi& stravi v priiméru devét hodin T, T High, Ca K 2021 nabizeji nové pro jeho pohodu zasadni. Renault Aerodynamika kabiny se vylepSila — propojeny plan udrzby pfizpd-
za volantem a sedadla jsou tedy Ulozné prostory. Renault Trucks Trucks zvySil tloustku matrace
vystavena velkému namahani. Proto vyvinul konzoli pro tablet a chytry 0 13 %, zdvojnasobil pocet pruzin blatniku, které zlepSuji obtékani vzdu-
jsou vozidla Renault Trucks vybavena telefon umisténou v dosahu fidiCe, zabalenych do pény s vysokou hus- chu.

robustnimi sedadly, ktera z{istanou kterd umoznuje pfistup k nékolika totou, ktera poskytuje vétsi pohodli Vozidla byla vybavena novymi
pohodIna po celou dobu provozu vozi-  zafizenim soucasné a jejich nabi- a lepsi oporu téla diky lepSimu roz- technologiemi, které pfispivaji k dal-
dla a pfispivaji tak ke komfortu fidicd. jeni prostfednictvim dvou zasuvek lozeni hmotnosti. Pro vétsi pohodli Simu snizovani paliva. Patfi k nim
Renault Trucks nynf prepracoval svoji USB-C. DalSi novinkou je pfihradka byly do prostoru 0zka pfidany dvé nova verze prediktivniho tempo-
fadu sedadel a nové nabizi modularni  na dokumenty formatu A4. zasuvky USB-C. matu Optivision a optimalizovany
tempomat se dvéma volitelnymi
jizdnimi rezimy. Rezim Eco on je
vychozim rezimem a optimalizuje
spotrebu paliva Upravou zrychlova-
ni, fazeni, tempomatu a zpomalova-
ni, zatimco rezim Eco off umoZzZnuje
fidi¢i zménit jizdni rezim. Indikator
poskytuje Fidi¢i v redlném Case
informace o jeho stylu jizdy. Nova
funkce Pulse and Glide dale snizu-
je spotrebu paliva tim, ze udrzuje
rychlost vozidla kolem nastavené
hodnoty tempomatu (+/ — 2 km/h)

Text: Vladimir Rybecky podle
podkladl Renault Trucks
Foto: Renault Trucks

v okoli pfedni mrizky a prodlouzenim sobeny pouzivani vozidla
— monitorovani komponent,
které podléhaji opotiebeni, jako
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MERCEDES-BENZ PREDSTAVIL
ELEKTRICKY POHANENOU
SANITKU

ercedes-Benz Vans spole¢né se svou part-
M nerskou spolec¢nosti Ambulanz Mobile vyrabi

elektrickou sanitku eKTW. Ma dojezd 120 km
a dosahuje maximalni rychlost 120 km/h. Zakladem je
elektricka verze dodavky Sprinter — eSprinter. Navzdory
instalacim v prostoru pro pacienty neprekracuje elektricky
pohanéna sanitka eKTW celkovou hmotnost 3,5 t, takze
mUze byt fizena také s fidi¢skym prikazem pro osobni
automobily. Aby to bylo dosazeno, vénovali konstruktéfi
Mercedesu velkou pozornost pouziti materiall snizujicim
hmotnost. Dodavka energie do nastavby je zcela oddéle-
na od zdroje energie pro pohon vozidla. To znamena, ze
funkce Iékarskych pfistrojl je nezavisla na stavu trakéniho
akumulatoru vozidla.

FIAT PROFESSIONAL PRIJIMA
OBJEDNAVKY NA E-DUCATO

vek na E-Ducato, pIné elektrickou verzi nejoblibe-

néjsiho uzitkového vozidla v Evropé za rok 2020.
Siroké4 §kala konfiguraci napliiuje véechny potteby — od
dodavek s objemem skiiné 10 az 17 m3 a uzite¢nou
hmotnosti az 1160 kg pres vozidla s kabinou ve tfech
raznych délkach. Rlzné alternativy akumulatord posky-
tuji dojezd v méstském provozu od 235 km do 370 km
(podle WLTP) s moznosti rychlonabijeni stejnosmérnym
proudem. Tovarni zaruka a servis zdarma jsou na S let.
Na akumuléator je zaruka 8 let/160 000 km pfi kapacité
47 kWh nebo 10 let/220 000 km u 79 kWh. Ceny zaci-

Znaéka Fiat Professional zahajila prijem objedna-

naji na 1 309 900 K¢ za verzi Van se stfednim rozvorem
naprayv, nizkou stfechou, celkovou hmotnosti 3,5 t,
objemem nakladového prostoru 10 m*® a akumulatorem
s kapacitou 47 kWh.

NA VLAK ELEKTROMOBILEM

polec¢nost E.ON Energie do konce pristiho roku
Svybuoluje osm dobijecich stanic u vlakovych nadrazi.

Ve spolupréci s Ceskymi drahami vytipovala vhodné
lokality, kde rozsifi moznosti dopravy pro uzivatele elek-
trickych vozidel. Prvni stanice by méla vzniknout v Kromé-
fizi. Sedm jich bude rychlodobijecich a jedna s pozvolnym
dobijenim, vzdy se u nich budou moci dobijet dva elektro-
mobily najednou. Rychlé dobijeci stanice vzniknou v Ho-
doning, Huling, Staré Pace, Zabfehu na Morave, Frenstaté
pod Radhostém, Frydku-Mistku a v Bohuminé. Vystavba
je spolufinancovana z Operacniho programu Doprava.
Spolec¢nost E.ON dosud stavéla doblijeci stanice u hlav-
nich dopravnich taht, Cerpacich stanic, supermarketd,
obchodnich center nebo méstskych parkovist.
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CESI DYCHAJI NEJCISTSI VZDUCH
ZA POSLEDNI ROKY

vyhlasena zadna smogova situace. Vyplyva to z do-
stupnych statistik Ceského hydrometeorologického
Ustavu. Jesté v roce 2019 jich pfitom bylo vyhlaSeno 13.
Pocet smogovych situaci meziro¢né klesa od roku 2017
z tehdejsich 58. Ke zlepseni ovzdusi jednoznacné pfrispél
prfechod na ekologictéjsi formy vytapeéni véetné zemniho
plynu, podporovany od roku 2015 kotlfkovymi dotace-
mi. Ve tfech vinach se podafrilo vyménit 80 000 starych
neekologickych kotl. Aktualné pfipravuje ministerstvo
zivotniho prostiedi pokracovani programu. Zajemci by
vSak méli jednat rychle, protoze od zati 2022 bude pouzi-
vani kot 1. a 2. emisni tfidy ze zakona zakazano a pocet
technik(l je omezeny. Kvalitu ovzdusf podle Ceského ply-
narenského svazu (CPS) v minulém roce ptiznivé ovlivnil
i rozvoj plynové mobility. Nejvyraznéji rostly pocty autobu-
st na stlaceny zemni plyn ale objevily se i prvni nakladni
vozy na zkapalnény zemni plyn.

V roce 2020 nebyla v Ceské republice viibec poprvé
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NOVA DACIA LOGAN V PRODEJI

k dispozici jen s motorem na LPG. Maly sedan

ma délku 4396 mm a zavazadlovy prostor s obje-
mem 528 | novatorsky rozvrzeny ¢tyfmi odnimatelnymi
prepazkami. Dacia je jediny vyrobce, ktery nabizi dvou-
palivovy pohon na benzin a LPG u celé své fady osob-
nich vozu. Trivalec 1,0 | TCe 100 LPG ma nejvétsi vykon
74 kW (100 k) na LPG resp. 67 kW (90 k) pfi jizdé na
benzin. Nadrz LPG je ulozena v misté pro nahradni kolo.
PYi jizdé na LPG produkuje Logan TCe 100 LPG o 11 %
emisi CO, méné ve srovnani s ekvivalentnim pohonem

N ova generace vozu Dacia Logan je na ¢eském trhu

i
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na benzin. Diky dvéma nadrzim —na 40 | LPG a 50 |
benzinu — nabizi dojezd vice nez 1300 km. Zakladnf
cena je 304 900 K¢ se zarukou na 3 roky/100 000 km,
pfi vyuziti financovani Dacia Finance 274 900 K& ve
spojeni s pétiletou firemnf zarukou Garance Plus.

[N SN

DVA ROKY E.ON DRIVEV CR

lektromobilnf sit E.on Drive oslavila dva roky od
E svého zavedeni v Ceské republice. Jejich 106 stanic
vyuziva pres 2300 registrovanych uzivatell elektro-
mobill, pric¢emz ve druhé poloviné roku by mohl prekrocit
3000 registraci. Registrovany zakaznik mlze vyuzivat vy-
hodné&jsi ceny za doblijent, ale i fadu dalSich podptrnych
sluzeb tohoto systému. V Evropé je v siti E.on Drive vice
nez 13 000 dobijecich bodl. Stejné jako se zvySuje pocet
registrovanych uzivatell, zvySuje se i poc¢et dobiti u stanic
sité E.on Drive. Za rok 2019 to bylo 22 499, za minuly
rok 33 579. Celkem za dva roky fungovani ridic¢i odebrali
vice nez 797 MWh elektrické energie. Cilem E.onu je mit
do konce roku 2022 po celé Ceské republice 300 stanic.
Aktualné sit E.on Drive funguje v Italii, ve Velké Britanii,
Némecku, Norsku, Svédsku, Dansku, Madarsku, Cesku
a Rumunsku, na Slovensku pod oznac¢enim ZSE Drive.

5/2021 51



CESTY MOBILITY

TOYOTA MIRAI NA CESKY TRH

Ceské republice za&al prodej prvniho osobniho
Vautomobilu s vodikovymi palivovymi ¢lanky Toyota

Mirai. Pétimistny vz Toyota Mirai druhé generace
je luxusni sedan o délce 4975 mm s pohonem zadnich
kol postaveny na platformé GA-L (Global Architectu-
re Lexus). Plynny vodik o hmotnosti 5,6 kg pojmou tfi
vysokotlaké zasobniky v zadni ¢asti vozy. Vodik se slucuje
s kyslikem nasavanym kompresory v predni ¢asti vozu
a k reakci dochazi v palivovém &lanku pod kapotou. Takto
vznikla elektrické energie pro trakéni elektromotor s vyko-
nem 134 kW (182 k). Cena Toyoty Mirai na ¢eském trhu
zacina na 1,7 milionu K¢&. Toyota poskytuje na viz i na
vodikovy pohon véetné vysokotlakych nadrzi standardnf
zaruku v délce 5 let.

O STARSI OJETE ELEKTROMOBILY
NENIi ZAJEM

takze 14 % zajemcd, ktefi planuji koupit auto, chce

vozidlo s elektrickym pohonem a 29 % se priklani
k plug-in hybriddm. Jak ukazuje barometr spolecnost
Deutsche Automobil Treuhand (DAT), vétsina kupujicich,
pro néz je pravdépodobnym FeSenim elektromobil, nema
zajem kupovat starsi vozidla: 69 % chce jen nové a 30 %
by pripadné akceptovalo mladé ojeté, které neni starsi
nez 12 mésicl. Pouze 7 % by si koupilo starsi elektromo-
bil. Tento postoj je formovan hlavné cenou a technickym
pokrokem. Ojety elektromobil totiz nenabizi vyznamnéjsi
cenovou vyhodu ve srovnani s novym se statnimi dotace-

Dotace v Némecku zvysily zajem o elektromobily,

mi. DalSich 30 % si mysli, ze doba nabijeni je u starsich
elektromobill pfilis dlouha a 29 % zajemctm vadi zasta-
rala technologie akumulatord z hlediska dojezdu.

LEVNY CINSKY ELEKTROMOBIL
PRICHAZI DO EVROPY

Guang Mini EV prodava lépe nez Tesla Model 3.

Nevypada moc zajimave ani nenabizi nic mimo-
radného, ale je prakticky a levny, a na to mnoho zakaznik(
slysi. Vyrabi jej spolecny podnik General Motors a ¢inské
statni automobilky SAIC Motor. LotySsky vyrobce luxus-
niho zbozi Dartz MotorZ, znamy predevsim svymi obr-
nénymi vozidly, jej nové nabizi pod nazvem FreZe Nikrob
s akumulatorem 9,2 kWh nebo 13,8 kWh. K pohonu
slouzi elektromotor o vykonu 13 kW. Viiz ma ¢tyfi sedadla,
ovSem moznost vyuziti téch zadnich je otazkou. Az na
nékolik vyjimek, jako je osvétleni a bezpecnostni vybava
podle evropskych predpis, vychazi z ¢inského origina-
lu. Komponenty se z Ciny dodavaji k montazi v litevské
karosarné Nikrob UAB. Se zakladni cenou 9999 eur
(v prepoctu 260 000 KE) je to nejlevnéjsi elektromobil na
evropskych trzich.

V Ciné se elektricky pohan&ny miniviiz Wuling Hong
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STELLANTIS PRIPRAVUJE

letos je v planu zprovoznéni dalSich minimalné 10 stanic

DODAVKY S PAL'VOV?M' CLANKY na CNG. Kromé toho Bonett planuje velké investice v fadu

stovek miliont do LNG a biometanu.

trh tri stfednf dodavky Opel Vivaro, Peugeot Expert
a Citroén Jumpy s elektrickym pohonem napajenym
palivovymi ¢lanky. Dodavky vychazeji z elektrickych verzi,
pricemz misto akumulatoru jsou v podvozku tfi nadrze
na 4,4 kg vodiku. Nadrze dodava spolec¢nost Faurecia,
systém palivovych ¢lankd firma Symbio, coz je spolecny
podnik spole¢nosti Faurecia a Michelin, a trakéni elek-
tromotor s vykonem 100 kW je od spolecnosti Vitesco
Technologies. Dodavky vSech tif znacek se montuji
v Russelsheimu v oddéleni Opel Special Vehicles. Stellan-
tis kombinuje palivové ¢lanky s akumulatorem o kapacité
10,5 kWh umoziujicim vnéjsi dobijeni. Samotny aku-
mulator umozni dojezd az 50 km, nicméné jeho hlavnim
Ucelem je pokryt zvySenou potrebu energie pfi rozjezdu
a akceleraci. Podle Stellantisu prednosti pohonu s pali-
vovymi ¢lanky vyniknou predevsim u lehkych uzitkovych
vozidel a proto s nimi zacinajl.

S kupina Stellantis oznamila, ze jeSté letos uvede na

SPOLUPRACE DAIMLER TRUCK
AVOLVO GROUP

spole¢ny podnik Cellcentric, ktery bude v Evropé

vyrabét vodikové palivové ¢lanky. Cilem je, aby se
Cellcentric stal jednim z pfednich svétovych vyrobct pali-
vovych ¢lankl. Daraz je kladen na jejich pouziti v tézkych
nakladnich vozidlech, nicméné systémy maiji byt nabizeny
také pro jiné aplikace. Napfiklad s Rolls-Royce Power
Systems se planuje systém nouzového napajeni se sta-
cionarnimi generatory z palivovych ¢lankd pro kriticka za-
fizeni, jako jsou datova centra, jako bezemisni alternativa
k nouzovym generatordm na naftu. Zakaznické testovani
nakladnich vozidel s palivovymi ¢lanky partnefi planuji
za tfi roky a zahajeni sériové vyroby na druhou polovinu
desetileti. Obé& spole¢nosti vyzvaly EU k zavedeni ramce,
ktery zajisti poptavku a cenovou dostupnost nakladnich
vozidel s nulovymi emisemi, které jsou nakladnéjsi nez
modely na fosilni paliva.

S pole¢nosti Daimler Truck AG a Volvo Group vytvorily

BONETT ZNOVU NEJVETSIM
PRODEJCEM CNG YV CR

Uspésny. Ve 45 stanicich své sité prodala témér

16 milion& m® CNG pro dopravu, coz ve srovnani
s prfedchozim rokem predstavovalo narlist o 15 %. Bonett
se tak vyznamnou mérou podilel na celkové spotfebé CNG
v Ceské republice, ktera doséhla pres 90 milionti m?, a to
podilem 17,3 %. Mezirocné se tak podafilo navysit trzni
podil a diky tomu se Bonett po roce opét vratil na pozici
nejvetsiho prodejce CNG pro dopravu u nas. Kazdy desaty
méstsky autobus u nas jezdi na CNG, z toho polovina
z nich je plnéna technologii dodanou skupinou Bonett.
Vloni Bonett posilil sit pInicich stanic na celkem 45 stanic,

Pro ¢eskou skupinu Bonett byl lorisky rok mimoradné
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Zatimco vétSina automobilek hleda pfi vynuceném prechodu
k elektromobilité reSeni v produkci velkych SUV, slibujicich
potfebnou miru ziskovosti, Dacia u modelu Spring sazi na
maximalni jednoduchost a funkénost bez prikras.

acia pfenasi do svéta
elektromobility to, s &im uz
dvakrat zplsobila revoluci

prosadil do stale popularngjsiho svéta
SUV model Duster. Nyni pfichazi maly
méstsky model Spring sazejici na stej-

ze vybrané dané jsou smérovany
k t&ém bohatsim, ktefi si elektromobily
mohou dovolit. Dacia to s modelem

bilanci. Pfitom nemalo penéz Ize se
Springem usetfit i moznosti volné-
ho parkovani v centrech mést. Neni
tfeba se obavat dostupnosti serviso-
vani, protoze diky spojeni s Renaul-
tem uz ma vétsina prodejcl a servisl
zkusenosti s elektromobily.

Elektricka Dacia je jednoduchy do-
pravni prostfedek idealni do hustého
méstského provozu, ale vhodny i pro
jizdu po priméstskych komunikacich,
pricemz bez problémU zvlada i jizdu
po dalnici, protoze nejvétsi rychlost
125 km/h nenf nikterak omezuijici.
Malé Ctyfdverové ctyfmistné miniau-
to je dlouhé jen 3734 mm s rozvorem
naprav 2423 mm, ale diky vysoké
stavbé ve stylu SUV se svétlou
vySkou 150 mm nabizi solidni vnitfn{
prostor.

Z velmi malych rozmér@ vyplyva
velka obratnost — primér zataceni je
pouhych 9,6 m. Vpredu je dost mista
i pfesto, ze celkova Sitka vozu
1770 mm je mensi nez je dnes
obvyklé. Zadni sedadla jsou ovsem
hodné stisnéné a nastupovani doza-
du malymi zadnimi dvefmi neni moc
pohodIné. Zavazadlovy prostor méa
objem solidnich 270 |, po sklopenf
zadnich opéradel je to 620 | pfi Sifce
946 mm.

Vinteriéru najdeme jen to skute¢né
potfebné. Novinkou je oto¢ny ovladac
volby jizdniho rezimu — D/N/R. Barev-

spotfebu energie nebo intenzitu reku-
perace. Centralni displej se systémem
MediaNav zndme uz z modelu Duster.
Vynika jednoduchosti ovladanii pre-
hlednosti funkci a umoznuje zobraze-
ni aplikaci z chytrého telefonu.
Technickou zajimavosti z hlediska
bezpelnosti je bezpecnostni pfistup
k akumulatoru, umisténému pod
zadnimi sedadly. V pfipadé potre-
by zdsahu se zde hasici dostanou
k odpojovacimu zafizeni vysokonapé-
tového obvodu a mohou akumulator
zaplavit. Jinak samozfejmé nechy-
béji standardni asistencni systémy

CESTY MOBILITY

Po technické strance Spring nabizi
vSe nezbytné vcetné LED denniho
osvétleni, navigace a modernich
komunikacnich systému. Nechybf ani
kamera na zadi a parkovaci senzory.

Parametry trakéniho elektromoto-
ru — nejveétsi vykon 33 kW (44 k) pfi
3000/min a tocivy moment 125 N.m
— nevypadaji moc pUlsobivé, nicméné
pfi hmotnosti pouhych 970 kg jsou
pro pohodlnou jizdu v méstském
provozu postacujici.

Zakladem vozu je platforma
CMF-A plvodné vyvinuta v Indii pro
mini SUV Renault Kwid. Ten se od

v pojeti osobnich auto- né principy v kombinaci s elektrickym Spring chce zménit a svym klientlm, ny digitalni pfistrojovy panel ukazuje vcetné aktivniho nouzového brzdént. roku 2019 vyrabf a prodavé v Ciné
mobill. Logan a posléze pohonem. coz jsou z 85 % soukromnici, nabidne
z ného odvozeny hatchback Sandero Elektromobily jsou pro vétsinu cenove dostupny automobil s elek-
i po 17 letech ukazuji, Ze auto mlze zakaznikd stale cenové nedostupné. trickym pohonem. To mohou ocenit
bytinadale jednoduché a cenové do-  V mnoha zemich jejich prodej ozivuiji i firmy a municipality hledajici efektiv-
stupné. Posléze se se stejnou filosofii statni dotace, coz ovéem znamena, ni feSeni ,zelené” dopravy v centrech
meést.

Spring vychéazi z analyzy trhu
ukazuijici, ze v Evropé je 15 miliond
zdjemcl o méstska miniauta, pfi-
¢emz vétsina z nich za den nenajede
vic nez 30 km. Dvé tfetiny z nich jsou
pfipraveny potidit si elektromobil
pokud bude mit pfijatelnou cenu.

Spring je se zékladni cenou
449 900 K¢ stale znatelné drazsi nez
srovnatelnd miniauta s motory na
benzin. Pokud ovsem vezmeme do
Uvahy i ndklady na pohonné hmoty
a na nezbytné servisni prace, tak
z hlediska dlouhodobych provoznich
nakladd dospéjeme k vyrovnané
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s elektrickym pohonem jako Renault
K-ZE. Také Dacia Spring se vyrabi se
v Ciné v tovarné v Sijanu, ovéem byla
zcela prekonstruovang, takze je plné
v souladu s evropskymi predpisy ty-
kajicimi se bezpecnosti i s pozadavky
evropskych zakaznikd.

Spring umoziuje velmi sluSnou
miru rekuperace energie pfi uvolnéni
pedalu plynu a na zacatku seslapnuti
pedalu brzdy. Vzhledem k orientaci
jen na méstsky provoz vystadi s rela-
tivné malym akumulatorem s kapa-
citou 27,4 kWh a hmotnosti 210 kg.
Presto poskytuje dostate¢ny dojezd
pro bézné jizdy — podle standardu
WLTP ma dojezd 230 km a v mést-
ském cyklu (City WLTP) dokonce
305 km. Je tedy realné v prevazné
méstském provozu dosahovat dojezd
pres 250 km, coz pfi najeté vzdale-
nosti do 50 km denné znamena po-
tfebu dobijeni pfiblizné jednou tydné.

56

Ze standardnf{ zasuvky 2,3 kW
se akumulator nabije za 14 hodin,
z vykonnéjsi sité 3,7 kW uz za 8 a pul
hodiny a z wallboxu 7,4 kW uz za 3,5
hodiny. Pro Spring Ize vyuziti rych-
lonabijeni stejnosmérnym proudem
— s vykonem 30 kW to zvladne za 30
minut.

Dacia Spring se nabizi ve dvou
urovnich vybavy. Od pocatku uz
je mozné objednavat vyssi Uroven
Comfort Plus za 489 900 K¢&. Pozdéji
se pfipoji i zakladn{ varianta Comfort
za 449 900 K&. Ve standardni vybavé
je mj. klimatizace, elektricky ovlada-
na okna a vnéjsi zrcatka, centralni
zamykani s dalkovym ovladanim, LED
denni svétla nebo omezovac rychlos-
ti. Zatimco verze Comfort je vybavena
radiem MP3, Comfort Plus ma kromé
prvkd komfortni vybavy navic i multi-
medialni systém Media Nav Evolution
s navigaci a zobrazenim chytrého tele-
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fonu. Na Spring se poskytuje zaruka
na 3 roky/100 000 km a zaruka na
akumulator 8 let/120 000 km.

Dacia Spring se bude dodéavat ve
tfech verzich. Kromé zakladni pro
Sirokou verejnost s prvnimi dodav-
kami od zafi to bude jesté letos také
Business s rozsifenym komunikac-
nim systémem pro firmy, programy
sdileni a pGjcovny. Pocatkem roku
2022 je doplIni velmi zajimava
uzitkova varianta Cargo bez zadnich
sedadel s nakladovym prostorem
o objemu 1,1 m3 a nosnosti 325 kg
predstavujici idealni feSeni pro roz-
vazkové sluzby ,last mile” ¢i feme-
sIniky plsobici v centrech velkych
meést.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Vladimir Rybecky

Ocenena trojice
elektrickych dodavek

Nova generace kompaktnich elektricky pohanénych uzitkovych

vozidel skupiny PSA ziskala ocenéni Mezinarodni dodavka roku 2020.
Od té doby se skupina PSA stala soucasti nové vytvoreného koncernu
Stellantis a stfedné velka elektrifikovana vozidla vyslala i na ¢esky trh.

ezinarodni odborna
porota vybrala elektri-
fikovana LUV Peugeot
e-Expert, Citroén
é-Jumpy, Opel
Vivaro-e/Vauxhall Vivaro-e jako Mezi-
narodni dodavku roku 2021 (Interna-
tional Van Of The Year). Slo o ocené&nf
strategie elektrifikace uzitkovych vo-
zidel skupiny PSA. Od roku 2019 ka-
zdy jeji nové uvadény uzitkovy model
doprovaziiverze s plné elektrickym

pohonem. Cilem je do konce roku
2021 dokoncit elektrifikaci vSech
modelovych fad lehkych uzitkovych
vozidel nabizenych v Evropé.
Vychazi pfi tom ze zjisténi, ze
56 % uzivateld tato vozidla vyuziva
na vzdalenost krat8i nez 300 km za
den a z toho 83 % na méné nez
200 km denné. To znamen4, ze nej-
méneé polovina provozovatell tohoto
typu vozidel mlze pouzivat elektricky
pohon s akumulatorem. To je velmi
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vyznamneé z hlediska snizovani emisi
Skodlivych latek ve méstech, protoze
stfedni uzitkové automobily predsta-
vuji jen 7 % ze méstského provozu,
ale maji na svédomi 17 % emisi.
Elektrifikaci dodavkovych vozidel
nahrava i sou¢asny vzestup oblasti
e-commerce v kombinaci s ros-
touci snahou omezovat moznosti
pohybu automobill se spalovacimi
motory v méstskych centrech ale
i se zprisnujicimi se emisnimi limity.
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Trakeni fetézec

PRINCIPIALNiI SCHEMA 12V

Proto se predpoklada postupny rlst
podilu elektricky pohanénych vozidel
v segmentu stfednich dodavek z 5 %
vroce 2021 pfes 15 % v roce 2025
azna 27 % v roce 2030.

Nové modely Peugeot e-Expert,
Citroén é-Jumpy, Opel Vivaro-e/Vau-
xhall Vivaro-e vzeSly ze spolec¢ného
produktového programu. Vychazeji
ze tieti generace stfednich van(
uvedené na trh v roce 2019. Ty byly
uz od pocatku navrhovany s vyhle-
dem na aplikaci elektrického pohonu
s akumulatorem, takze pfi jeho apli-
kaci nebylo nutné délat zadné kom-
promisy. Vozy byly koncipovany tak,
aby poskytly dostate&ny elektricky

. Baterie 12V

| 220VAC
4a0vDC | nebo
| 3B0VAC

Dobijeci
Palubni sit' 12
v

Palubni nabijeéka AC/DC

Topeni CTP

. Kompresor AIC

vykon z hlediska uzite¢ného zatizeni
a objemu nakladového prostoru pfi
solidnim dojezdu. Jsou tak idedlnim
pracovnim nastrojem pro rdzné typy
zakaznikd — od Femeslinikl pres pod-
nikatele az po statni spravu.

Elektrické kompaktni dodavky s in-
ternim oznacenim e-KO byly vyvinuty
na zakladé platformy EMP2. Nabizeji
Cistou mobilitu, a to jako osobni vozy
pro pfepravu osob i jako uzitkové
verze ur¢ené zejména pro potreby
rozvijejici se e-commerce a sluzeb.
Jejich dojezd je atraktivni pro vSech-
ny druhy podnikanii pro dopravu
zbozi pfimo do mista uréeni véetné
tzv. posledni mile.

Systém pohonu tvoif uz znamy
trakéni elektromotor Continental
o vykonu 100 kW (136 k) poskytujict
todivy moment 260 N.m. Ridi¢ mdze
volit ze tff rezimd — Power s plnym vy-
konem pro prepravu tézkych naklad(,
Normal pro bézny provoz s parametry
omezenymi na 80 kW/210 N.m a Eco
pro maximalizaci dojezdu s limitem
60 kW/190 N.m. Pro prodlouzeni do-
jezdu lIze vyuzivat rekuperaci pfi zpo-
malovani ve dvou Urovnich intenzity.

Nabizeji se dvé urovné dojezdu —
230 km v cyklu WLTP s akumulatorem
50 kWh (Pack S) nebo 330 km v cyklu
WLTP s akumulatorem 75 kWh (Pack
XL). Vozidla jsou vybavena jednoféa-
zovou nabijeckou 7,4 kW a tfifazovou
11 kW.

Nové uzitkové elektromobily
samozrejmé nabizeji nejnovejsi
generaci technologii a asistencnich
systému fizeni, které jsou zarukou
bezpe&nosti a komfortu.

Kazda ze znacek vyvinula pro svou
elektrickou verzi rGizné varianty karo-
serii od skfiflovych dodéavek az po mi-
nibusy. Zatimco jinf vyrobci nabizeji
elektrifikovanou jedinou verzi, u této
kompaktnf trojice mohou zakaznici
volit ze stejné nabidky jako u spalo-
vacich motor(. Jsou tedy k dispozici
se dvéma délkami rozvoru naprav

(293 cm a 328 cm) a tfemi délkami
karoserii (460 cm, 495 cm a 530 cm).
K tomu se pfidavaji vSechny karosar-
ské varianty, tedy skfifnova dodavka
(furgon), polokombi se dvéma radami
sedadel, az devitimistné kombi

a osobni verze Peugeot e-Traveller,
Citroén Spacetourer a Opel Zafira-e
Life. Nakladovy prostor m@ze mit
objem 3,2 m3 az 5,5 m3, je tedy bez
jakéhokoliv omezeni ve srovnani

s vozy se spalovacimi motory. Z4-
kladni uzite¢na hmotnost je 930 kg,
ale Ize ziskat i zesilené verze s 1150
kg. Vozy utdhnou privés do hmotnosti
1000 kg. Pro v8echny jsou pfipra-
veny praktické doplnky, jako jsou
napf. Uprava pro prepravu dlouhych
predmétd Moduwork/Flex Cargo Ci
mobiln{ kancelar.

VIVARD: '@

—

Kompaktni elektrické dodavky
vSech &tyf znacek se montuiji
v tovarné Hordain (Hauts-de-France).
Jsou vybaveny elektrickym hna-
cim dstrojim vyrab&nym v tovarné
Trémery (Grand Est) s bezuhlikovym
bezudrzbovym elektromotorem
vyrabénym v Douvrinu. Akumulatory
se dodavaji z Poissy a vysokonapé-
tové ménice z Valenciennes.

V roce 2020 byly na evropské trhy
uvedeny elektrické verze velkych
dodavkovych vozidel Peugeot Boxer/
Citroén Jumper. V roce 2021 nabidku
doplini elektrifikované lehké uzitko-
vé vozy Peugeot e-Partner, Citroén
é-Berlingo a Opel Combo-e/Vauxhall
Combo-e. Soubézné budou elek-
trickym pohonem vybavovati z nich
odvozené osobni verze.

5/2021

Na akumulatory se poskytuje zaruka
na 8 let/ 160 000 km pro udrzeni 70 %
kapacity. Za osm let provozu vychazeji
zakladni servisni naklady nizsi o 82 %,
tedy 44 693 K&, nez u srovnatelné ver-
ze s turbodieselem a navic je zde Uspo-
ra 12 700 K& za vyménu komponent
brzdového systému. Zakladni cena bez
DPH je pro vozy se skfihovou karoserif
a akumulatorem 50 kWh 684 900 K&
pro Peugeot e-Expert Furgon Active,
rovnéz 684 900 K¢ pro Citroén é-Jum-
py Furgon Plus a 670 000 K& pro Opel
Vivaro-e Standard Panel VVan Enjoy,
pricemz se jejich zakladni vybava lisi.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Vladimir Rybecky
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nez elektro

Skoda Auto u¢inila velky krok vimplementaci
své strategie elektromobility. SUV Enyaq iV je
exkluzivni automobil, ktery si v nicem nezada
s prémiovymi vozidly se spalovacimi motory.
Elektricky pohon zde vnimate jen v jeho klad-

nych vlastnostech.

4

koda Auto se v piipadé

nového modelu Enyaq

iV logicky chlubi mnoha

premiérami — je to prvni

elektricky pohanény auto-
mobil znac¢ky vyuzivajici koncernovou
platformu MEB, nicméné kompletné
navrzeny konstruktéry a designéry
v Mladé Boleslavi a v Mladé Boleslavi
se také vyrabi — jako prvni model na
platformé& MEB produkovany mimo
Némecko.

Z hlediska uzivatele je ovsem
mnohem vyznamngjsi skute€nost,
ze, na rozdil od mnoha jinych, véetné
sourozencl na platformé MEB,
Enyaq iV je exkluzivni automobil,

u néhoz elektricky pohon vlastné
vibec neuvédomuijete, protoze toto

60

auto siv ni¢em nezadé s konkurencf
pohanénou spalovacimi motory.

Enyaq iV je automobil a atraktiv-
nim designem, nicméné mnohem vic
zaujme interiérem. Ten tézi z elek-
trického pohonu prakti¢nosti, danou
odstranénim stfedového tunelu, ale
pfitom se neuchyluje k samoucelné-
mu zddrazhovani elektrifikace. Celek
je elegantni, plsobi privétive, ale
predevsim je vysoce prakticky.

Totéz plati o ovladacich prvcich.
Obrovsky 13" centralni displej maze
na prvni pohled strasit slozitosti, ale
neni tomu tak. Ovladani zakladnich
¢innosti je zde dokonce jednodussi,
nez u nedavno uvedenych tradi¢nich
modeld znacky. Pfitom ale soucas-
né pro ty, ktefi si naplno chtéji uzit

Autoservismagazin.cz

J

vSechny technické vymozenosti
vozidla, nabizi mnoho moznosti, jak
si s displejem vyhrat jako s novym
telefonem nebo pocitacem. Totéz
plati o hlasové asistence Laura, ktera
pfijima pokyny uz v 15 jazycich, ale
pfedevsim nenivazana jen na zjed-
nodusené piikazy. Mozna toho neumi
tolik, jako systémy v jinych automobi-
lech, ale komunikace s nf je mnohem
jednodussi.

V porovnani s centralni obrazov-
kou pulsobi 5,3" displej digitalniho
kokpitu maly, ale je velmi prehledny,
zvlasté kdyz umoznuje nastavit si
usporadani podle vlastnich potreb.
Navic ma fidi¢ k dispozici projekeni

Druh baterie

310 Nm

haxirmalni r

head-up displej. Celek perfektné do-
plfAiuje multifunkéni volant s mnoha
ovladacimi prvky.

Hlavnim rozdilem v ovladanf je
proti autdm se spalovacimi motory
moznost vyuziti rekuperace energie
namisto brzdéni. V Enyaqu iV Ize
na hlavnim voli¢i zvolit intenzivné;si
rekuperaci pfesunem z polohy D na
B, ale pfedevsim se da rekuperace,

a tim vlastné i rychlost jizdy, ovladat
packou pod volantem, umoznujici
volbu tff Urovni rekuperace. Pokud se
fidi¢ naudi jezdit dostate¢né pred-
vidavé a vyuzivat tento systém, pak
dokaze zejména v méstském provozu
jezdit nesmirné Usporné. Brzdovy
pedal se vyuziva opravdu jen v nou-

Lithium

460 Nm

ABD km 460 km

160 kmy/h

zovych situacich. Pak nenf problém
skute¢né jezdit s dojezdem pres
500 km (oficialni udaj podle WLTP je
537 km). My jsme v méstském pro-
vozu jezdili se spotrebou elektrické
energie 14,8 kW/100 km.
Popisované kvalita ovsem
samoziejmé neni levna. Doporu-
¢ena prodejni cena pro Enyaq iV
80 zacind na 1 189 900 K¢& v&etné
DPH. Standardni vybava zahrnuje
mj. 19" kola Proteus, Front Assist,
asistent udrzovani jizdniho pruhu,
asistent rozjezdu do kopce, tem-
pomat s omezovacem rychlosti,
rozpoznani dopravnich znacek,
destovy a svételny senzor, parko-
vaci senzory vpredu i vzadu, zadni

Head-up disple]
s rozsffenou realitod.
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parkovaci kameru, automatickou
tfizonovou klimatizaci Ci vyhtivana
pfedni sedadla a volant. Zakladnf
verze Skoda Enyaq iV 60 s cenou
1 059 900 K¢ bude k dispozici

v prabéhu podzimu. V roce 2021
Skoda o¢ekava v Ceské republice
vice nez 1000 kupujicich. Oficialné
je vlz uren predevsim pro mladé
rodiny, nicméng je jasné, ze drtiva
vétSina jich ve skute¢nosti zaujme
roli sluzebnich vozidel.

Text: Vladimir Rybecky
Foto: Tomas Rybecky
Grafika: Skoda Auto

Infotainment systé
s 13" displejern
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HONDA OHLASUJE AUTONOMNI
RiZENI 3. UROVNE

Hybrid EX, ktery za urcitych podminek umoznuje

autonomni fizeni trovné 3, tedy muze se fidit tplné
samocinné. Japonské ministerstvo dopravy pro tento viiz
vydalo potfebné povoleni. Kromé znamého asistenéniho
systému Honda Sensing ma Legend Hybrid EX systém
Sensing Elite s funkci Traffic Jam Pilot, kterd vozu umoz-
Auje autonomni fizeni. V pomalém provozu nebo na
dalnici mUze fidi¢ sundat ruce z volantu a nechat auto jet
bez potieby zasahu. Systém vyuziva trojrozmeérné mapy
s vysokym rozlisenim, data z globalniho navigaéniho
druzicového systému GNSS a komplexnf{ sledovani okolf
vozidla. Vlz mUze nejen sledovat vozidlo pfed sebou,
ale také m@ize mé&nit jizdni pruhy. Ridi¢ ovéem musi byt
pfipraven kdykoli znovu prevzit fizeni. Pokud nezareaguje
na opakované vyzvy, pocita¢ s pomoci funkce Emergency
Stop Assist nasmeéruje auto na okraj vozovky a zastavi je;.

H onda v Japonsku zahdjila prodej vozu Legend

DIGITALNIi ASISTENT NA POMOC
DORUCOVATELUM

a tridit baliky. Volkswagen Uzitkové vozy spolu-
pracuje se spolec¢nosti Hermes na optimalizaci
dorucovacich vozidel. Vysledkem je inovativni asisten¢ni
systém pro dorucovaci vozidla Volkswagen Transporter
a Crafter, ktery usnadnuje praci dorucovateldm balikd.
V Bavorsku s timto asistenénim systémem zacina pilotni
projekt mnichovského start-upu Viscopic. Jeho softwa-
rové feseni se na zacatku uci mistnf trasy dorucovatelC.
V dalSim kole jiz vybira baliky v logickém poradi pro nakla-
dani do vozidla, aby byl fidi¢ uSetfen zdlouhavého hledani

D igitalni asistent pomaha dorucovatelm vyhledavat

a tridéni. Prislusna aplikace fidi¢i ukazuje tasku, v niz je
balik pro pristiho zakaznika. Na zakladé soufadnic GPS se
v informacnim systému vozidla a na ru¢nim zafizeni zob-
razuji tasky s baliky ¢ekajicimi na doruc¢eni v blizkém okolf.

SKODA AUTO SPOUSTI
VIRTUALNi SHOWROOM

umoznuje zakaznik@im on-line prohlidku vozd

Skoda s vysokou Grovni interaktivity diky multime-
dialnimu obsahu. Koncept virtualniho showroomu vyvinul
izraelsky IT startup Matter. On-line platforma zakazniklim
nabizi moznost prohlizet a prochazet vozidla u autori-
zovaného prodejce jakoby tam byli osobné&. Stitky, videa
a zvukové soubory pfinaseji o kazdém voze mnozstvi in-
formaci. P¥islugny model Skoda Ize prostiednictvim on-li-
ne nastroje nakonfigurovat a prohlizet si vozidlo z réiznych
Uhld. Potencidlni zakaznici si také mohou u autorizované-
ho prodejce domluvit zkusebni jizdu. Zajemci uz mohou
odkudkoli na svété navstivit zdkaznické centrum Skoda
Auto v Mladé Boleslavi pomoci pocitace nebo mobilniho
zarizenl.

Virtuélm’ showroom, spustény jako pilotni projekt,
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O, POKRACUJE S PROJEKTEM
C-ROADS

o perator O, v ramci projektu C-Roads predstavil
novou mobilni aplikaci, ktera funguje samostatné
bez nutnosti mit vozidlovou jednotku, a stah-
nout si ji do telefonu bude moci v budoucnu kazdy. Diky
aplikaci dokazou auta komunikovat nejen mezi sebou,
ale také s dopravnimi znackami, zelezni¢nimi prejezdy,
vozidly méstské hromadné dopravy, vozidly zachran-
ného systému nebo semafory. Vyuzivat ji mohou i Fidici
motorovych vozidel a cyklisté. Aplikace je pro koncové
uzivatele zdarma. Cilem projektu C-Roads je zvysit
bezpecnost a plynulost na silnicich a nastartovat cestu
k rozvoji autonomnf{ dopravy nejen v Ceské republice, ale
v ramci celé Evropské unie. Data z aplikace jsou maxi-
malné zabezpecena. V podminkach je napfiklad jasné
zaruceno, ze ziskana data, jako napriklad rychlost, nesmi
byt vyuzita v trestnim fizeni.

AKUMULATOR SOUCASTI NOSNE
STRUKTURY

t& BYD na autosalonu v Sanghaiji predstavil maly

méstsky hatchback EA1 schopny ujet na jedno
nabiti 1000 km. Pouziva prdlomovou platformu BYD
e-Platform 3.0 umoznujici umisténi ¢lankd do celé kon-
strukce vozu v ramci systému Cell-to-Pack (CTP), tj. bez
moduld je integrovat pfimo do nosné struktury. To nejen
uvolfiuje prostor, ale také poskytuje vétsi tuhost kon-
strukce a lepsi bezpecnost v pfipadé nehody. BYD v EA1
také vyuziva novou architekturu 800 V a akumulator Bla-

de Battery LFP, tedy lithium-zelezo-fosfatovy nepouziva-

' eden z nejvétsich vyrobel elektromobill na své-

TECHNICKE INOVACE

jicl v katodé kobalt. BYD rovnéz pouziva vliastni operaéni
systém vozidla vyvinuty vlastnimi techniky, umozfujicf
aktualizaci na dalku a opét pIné otevieny jinym vyvoja-
fam. BYD oznacuje e-Platform 3.0 jako otevienou i pro
pouziti dalSimi vyrobci.

ALGORITMUS OPTIMALIZUJE
KAPACITU PRI NAKLADKACH

efektivity ve vSech svych prepravnich jednotkach.

Diky novému algoritmu BinPACKER mohou logisticti
experti DB Schenker optimalizovat proces nakladky zbozi
rliznych rozmérd tak, aby byl bezezbytku vyuzit omezeny
prepravni prostor. Maximalni vyuziti pfepravni kapacity
diky unikatni 3D technologii BInPACKER znamena snizeni
prepravnich nakladd i emisi. Matematické algoritmy vypo-
citaji nejefektivnéjsi feSeni nakladky kontejnert a kamiond
nebo zaskladnéni palet ve skladech. Nastroj obsahuje
podrobné pokyny, 3D vizualizaci rozlozeni nakladu a také
moznost s jednotlivymi zasilkami v rdmci prostoru pohybo-
vat. BinPACKER lIze také pouzit k vypoctu loznych metr( pri
dokladkach a pfi nacenéni preprav.

° &0 Duy Cargo € T
3200 208 200 b

D B Schenker vyuziva IT feseni k dosazeni vySsi

£ € 3 N

Weight Dintritestio [T
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MBUX Hyperscreen je jednou z dominant interiéru exkluzivniho vozu
s elektrickym pohonem Mercedes-Benz EQS. Vyvolava mimoradny
dojem uz svym vzhledem. Pfitom jeho ovladani je jednoduché

a inovativni systém se také velmi ochotné udi.

ystém MBUX (Mercedes-
-Benz User Experience)
radikalné zjednodusil ovla-
danivozd Mercedes-Benz.
V nové Tridé S méla premié-
ru jeho druha generace se schopnos-
ti ucit se. Dalsi velky krok nasleduje
v modelu EQS v podobé klenutého
displeje MBUX Hyperscreen zabiraji-
ctho témér celou $itku interiéru — od
levého stfesniho sloupku k pravému,
ktery vyuziva umélou inteligenci.
Software se schopnosti ucit se
uzivateli kompletné pfizpdsobuje
koncept zobrazovani a ovladani
a predklada mu individualizované
navrhy pro vyuzivani funkci informac-
niho a zdbavniho systému, ale i kom-
fortnich a dalSich systému vozidla.

64

Diky nulové Urovni nemusi uzivatel
prochazet dil¢imi nabidkami, ani vy-
davat hlasové povely — nejdilezitéjsi
aplikace se nabizeji vzdy na nejvys-
$im mist& v zorném poli fidice. Ridi¢
EQS je tak zbaven nutnosti vykonavat
velky pocet krokd pti ovladani.

MBUX Hyperscreen stale Iépe
poznava své uzivatele a dfive, nez
musi nékde kliknout nebo posunout
seznam, mu nabidne individualizova-
ny vybér pro ovladani informacniho
a zabavniho systému nebo dalSich
funkci. MBUX Hyperscreen je i pfikla-
dem fuze digitalniho a analogového
designu. Nékolik displejl je plynule
propojeno, a vytvaii tak klenutou
zobrazovaci plochu. Do této plochy
jsou integrovany analogové vyustky

Autoservismagazin.cz

ventilaéni soustavy tvofici spojent
mezi digitalnim a fyzickym svétem.

MBUX Hyperscreen je zasazen
do nepferuSovaného obvodového
ramecku z plastu. Jeho viditelna
¢ast ma narocné trivrstvé lakovani
v odstinu Silver Shadow. U tohoto
systému lakovani se dosahuje dojem
mimoradné vysokou kvalitu povrcho-
vé Upravy extrémné tenkymi me-
zivrstvami. Ve spodni ¢asti systému
je umisténo integrované dekoracni
osvétlent.

Také spolujezdec ma vlastni
zobrazovaci a ovladaci zénu. Zob-
razovany obsah Ize individualizovat
prostfednictvim az sedmi uzivatel-
skych profilti. Zabavni funkce na
displeji spolujezdce vpredu jsou

za jizdy k dispozici pouze v rémci
legislativnich predpisU, které se v jed-
notlivych zemich lisi. Neni-li sedadlo
spolujezdce obsazené, proméni se
displej v ozdobny panel.

U centralniho displeje a displeje
pro spolujezdce naléza uplatnéni
technika OLED, ktera nabizi brilant-
ni obraz. Zdrojem svétla zde jsou
jednotlivé obrazové body. Body bez
elektrického napéti zistavaji vypnuté
a jsou syté cerné, zatimco aktivni pi-
xely OLED zafi velmi Cistymi barvami.
Tim vznika vysoky kontrast neza-
visle na zorném Uhlu a svételnych
podminkach. Veskeré grafické prvky
pouzivaji novou barevnou kombinaci
modré a oranzove.

Klasicky pristrojovy panel se
dvéma hlavnimi kruhovymi pfistroji
byl nové interpretovan s vyuzitim
digitalniho laserového prvku v ramci
sklenéné optické soustavy. Dilezité
funkce elektrického pohonu, jaky-

mi jsou prechodné zvyseni vykonu

nebo rekuperace, se vizualizuji no-
vym zplsobem s vyuzitim prostorové
se pohybujicich prvk. Mezi nimi se
vznasi objekt ve tvaru ¢oc¢ky v sou-
ladu se silami pasobicimi pfi zrych-
lovani, zpomalovani nebo prijezdu
zatackou.

Informacni a zdbavni systémy
nabizeji poCetné funkce k jejichz
ovladani obvykle byva zapotre-
bi nékolik krokd. Mercedes-Benz
s pomoci umélé inteligence vyvinul
uzivatelskou plochu, ktera reaguje
na kontext. Tim se podafilo dosah-
nout dalsftho zmenseni poctu krokd
nezbytnych k interakci.

Systém MBUX uzivateli aktivné
ukazuje spravné funkce ve spravny
okamzik, a to za prispéni umélé inteli-
gence. Schopnost vnimat kontext se
nepfretrzité optimalizuje na zakladé
zmén prostredi i chovani uzivatele.
Mercedes-Benz dtkladné zkoumal
zplsob pouzivani prvni generace
systému MBUX. VétSina vyuziti se
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tykala oblasti navigace, radia/médif
a telefonu. Navigacni aplikace je
proto s kompletnim rozsahem funkcf
vzdy v centru displeje.

Pomoci umélé inteligence se au-
tomaticky nabizi vice nez 20 dalSich
funkel — od aktivniho masazniho pro-
gramu pres pfipomenuti narozenin
az po navrh poznamek do seznamu
ukolG. Jednotlivé moduly se uziva-
teli predkladaji na uzivatelské plose
v nulové Urovni

MBUX Hyperscreen je slozen
zZ mnoha vzajemné zdanlivé splyvaji-
cich displejl, které vytvareji klenutou
zobrazovaci plochu o Sifce 141 cm.
Pro cestujici viditelny obraz zabira
plochu 2432,11 cm?. Velké krycfi sklo
se trojrozmérné ohyba pfi teploté
cca 650 °C. Tento proces umoznuje
vnimani zobrazovaného obsahu
v celé Sifce vozidla bez zkresleni
nezavisle na poloméru zakriveni
kryciho skla.

Hapticka zpétna potvrzeni pfi
ovladani zajistuje celkem 12 akénich
¢lent umisténych pod plochami
dotykovych displejd. Dotkne-li se prst
urcitych mist, dojde na nich k vyvo-
lani citelnych vibraci kryciho skla.
Dvé vrstvy kryciho skla minimalizuiji
odrazy a usnadnuji Cisténi. Samotné
ohybané sklo je vyrobeno z kiemici-
tanu hlinitého, ktery je mimoradné
odolny vici poskrabani.

Mezi dllezité technické Udaje
systému MBUX patfi jeho centralni
procesorova jednotka s 8 jadry,

24 GB RAM a pfenosova rychlost
paméti RAM 46,4 GB za sekundu.

Text: Vladimir Rybecky podle
podklad{i Daimler
Foto: Daimler
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Inteligentni koncept rekuperace modelu
ID.4 pfi zpomalovani preménuje kinetickou
energii na elektrickou. Strategie systému se
zameéruje na maximalni energetickou hos-
podarnost. Rekuperace zajistuje zpomaleni

az 0,13 g, pri brzdéniaz 0,3 g.

ekuperace, tedy zpétné
ziskavani kinetické energie

pfi zpomalovani, u kazdého

elektromobilu vyznamné

prodluzuje jeho dojezd.
Novy Volkswagen ID.4 pouziva
koncept rekuperace zaméreny na
maximalni hospodarnost.

Jedna se o slozitou problemati-
ku. Ridici systém musf rozhodnout
o tom, co se ma stat, kdyz fidi¢ elek-
tromobilu uvolni pedal plynu a vz
prejde do faze jizdy bez vyuzivani
hnaciho momentu. M4 elektromotor
pracovat jako generator a pfeméno-
vat kinetickou energii na elektrickou
nebo se maiji kola nechat volné otéa-
Cet bez privodu elektrického proudu,
aby mohla byt vyuzita setrvacnost
vozidla?
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Reseni tohoto problému se
vyznamné lisi vyrobce od vyrobce
a model od modelu. Nékteré elek-
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tromobily prfechazeji do rezimu
intenzivni rekuperace pfi kazdém
uvolnéni pedalu plynu. Volkswa-
gen se u svého nového elektricky
pohanéného SUV ID.4, stejné jako

u kompaktniho hatchbacku ID.3,
rozhodl pro odliSnou, hospodarnéjsi
strategii. Protoze kazdou pfeménu
energie doprovazeji ztraty, ma pred-
nost setrvacna jizda. To plati pro
hlavni provozni rezim D (Drive), ktery
se automaticky aktivuje na zacatku
kazdé nové jizdy.

Funkce setrvacné jizdy, pfi niz
fidi¢ s predstihem uvolni pedal
plynu, umoznuje klidny a pfedvidavy
styl jizdy. Chce-li fidi¢ zpomalovat

The intelligent recuperation concept of the ID.4

Under braking, kinetic energy is converted into electrical energy

Driver takes their foot off the gas

Driver steps on the brakes

Rear wheels decelerate travel

Vehicle slows down

1) Ridi& uvolni pedal plynu

— vozidlo pokracuje v jizdé setrvacnosti bez vyuziti hnacf sily
— neprobiha pfemeéna kinetické energie na elektrickou

2) Ridi¢ seslapne pedal brzdy
— vozidlo aktivuje rekuperaci
— tfeci brzdy nejsou aktivovany

3) Zadni kola zpomaluji vozidlo

— rekuperace prostrednictvim zadnich kol
— probiha pfeména kinetické energie na elektrickou
— brzdova soustava a systémy pohonu dbaji na to, aby méla zadni kola

vzdy dobrou trakci

4) Vozidlo zpomaluje
— pfi brzdéni v mnoha kazdodennich situacich zajiStuje zpomalovani
pouze elektromotor
— od cca 0,25 g aktivuje elektricky brzdovy posilovac konvencni brzdy

intenzivnéji, seSlapne pedal brzdy,
¢imz aktivuje rekuperaci. Zpomaleni
az cca 0,25 g, coz odpovida vétsiné
brzdéni v kazdodennim provozu,
zajiStuje pouze elektromotor. Nad
uvedenou hranicfi aktivuje elektric-
ky brzdovy posilovac tfeci brzdy.
Pfechod mezi brzdénim generatorem
a hydraulickou brzdovou sousta-
vou probfha témér neznatelné diky
bleskurychlému a velmi preciznimu
fizeni brzdovych a hnacich systéma.
Tyto systémy navic dbaji na to, aby
pohanéna zadni kola, jejichz pro-
stfednictvim rekuperace probiha,
méla vzdy dobrou trakcei.

VSechny verze modelu ID.4 jsou
sérioveé vybaveny predvidavym
systémem Eco Assistent. Asistent

pro ekologickou jizdu vyhodnocuje
data naviga¢niho systému a senzo-
rd vozidla, aby mohl fidi¢e ucinné
podporovat v jeho snaze o hospo-
darnou a plynulou jizdu. Pokud se
ID.4 priblizuje k Useku, ktery vyzaduje
nizsi rychlost, naptiklad obec, kfizo-
vatka nebo zatacka, signalizuje Eco
Assistent fidic¢i, Ze ma uvolnit pedal
plynu. Systém od tohoto okamziku
ridi optimalni vyuzivani rezima setr-
vacné jizdy a rekuperace, aniz by fidi¢
musel zasahovat. Podobné se viz
chovd, pokud se pfiblizuje k pomaleji
jedoucimu vozidlu vpredu.

Ridi& mlze kolébkovym spinadem
provoznich rezim@ kdykoli pfechazet
zrezimu D do médu B (Brake) a opac-
né. V provoznim rezimu B voli poha-
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nécf systém modelu ID.4 po uvolnéni
pedalu plynu témér vzdy rekuperaci,
nedokaze vSak vz Uplné zastavit.
Hranice zpomalenije 0,13 g. To po-
stacuje pro jasné citelné zpomaleni,
nikoli v&ak pro ovladani zrychlovani

a zpomalovan{ prostfednictvim jed-
noho pedalu. Toto feSeni je zamérné,
protoze Volkswagen nechce fidice
modell ID rozptylovat a proto sazi na
snadné a intuitivni ovladani.

Kromé voliCe provoznich rezim(
ma Fidi¢ v nékterych verzich modelu
ID.4 jako soucast sportovniho paketu
Plus k dispozici druhy nastroj, jimz
mUze ovliviiovat rozhodovani mezi
setrvacnou jizdou a rekuperaci —
voli¢ jizdnich rezim(. Rezim Sport
podporuje rekuperaci, atoiv pro-
voznim rezimu D, byt o trochu slabgji
nez v rezimu B. V nékterych situacich
hraje roli také stav nabiti akumula-
tord. Jsou-li pIné nabité, nemohou
samoziejmeé prijimat zadnou dalsi
energii z rekuperace.

ID.4 je po ID.3 druhym modelem
rodiny ID postavenym s vyuzitim
specialni koncernové platformy pro
elektromobily MEB. ID.4 umoznuje
sportovni a sou¢asné i komfortni
jizdu. Sada akumulatord ma podle
prani zakaznika vyuzitelnou kapa-
citu 52 nebo 77 kWh, takze dojezd
mUze byt az 520 km (podle WLTP).
Zakaznici maji na vybér elektromotor
o vykonu 125 kW (170 k) nebo
150 kW (204 k). Kombinovana spotfe-
ba elektrické energie vozu ID.3 je 16,9
- 16,2 kWh/100 km, zatimco u ID.3
15,4 — 14,5 kWh/100 km. Specialni
verze ID.4 GTX m4 jako prvni model
znacky postaveny na modularni plat-
formé& MEB pohon vSech kol se dvéma
trakénimi elektromotory pracujicimi
s celkovym vykonem 220 kW (299 k).
Akumulator s kapacitou 77 kWh mu
poskytuje dojezd 480 km v cyklu WLTP.

V ramci strategie Transform
2025+ investuje znacka Volkswagen
do roku 2024 jedenéact miliard eur do
elektromobility.

Text: Vladimir Rybecky podle
podkladd VW
Foto a grafika: VW
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TwinDosing zarucuje

nizké emise NOx

Nejdulezitéjsi vznétovy motor koncernu
Volkswagen 2,0 TDI se prezentuje v nové
nejlepsi formé. Noveé vyvinuty systém cisténi
vyfukovych plynd presunuty blize k motoru
a TwinDosing se dvéma katalyzatory SCR
snizuji emise NO, o vice nez 50 %.

d 1.ledna 2021 plati pro
osobni a lehké uzitkové
vozy v EU nova emisni
norma se slozitym ozna-
¢enim EU6d-ISC-FCM,
zkracené EU 6 AP. Volkswagen se
rozhodl pro dvoukolejnou strategii.
Detailn{ opatfeni optimalizuji spa-
lovaci proces a snizuji tvorbu emisi,
zatimco technologie Twindosing ve
vyfukovém potrubi pfeménuje vetsi-
nu oxidt dusiku na neskodné latky.

U modelové rady Volkswagen
T6.1, zahrnujici nejraznéjsi verze,
které mohou byt provozovany pfi
celkové hmotnosti soupravy az 5,3 t
(vozidlo s plnou zatézi plus nejvyssi
pfipustnd hmotnost pfivésu), jsou
technicka opatfeni zajistujicl splnéni
legislativnich pozadavkd mimoradné
narocna.

U motorC fady EA288Nutz byly re-
alizovany rozsahlé technické zmény,
aby splfiiovaly pfisnéjsi kritéria bez
negativniho vlivu na provozni vlast-
nosti. Hlavni zménou bylo premisténi
systému cisténi vyfukovych plynd
z prostoru pod podlahou do blizkosti
motoru (MAR), kde m0ze vyuzivat
odpadni teplo k vyrazné rychlejSimu
spusténi procesu pfemény oxid du-
siku. Mezi dalsf konstrukéni opatreni
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Novy motor 2,0 TDI s tizce propojenou
regulaci emisi (modra) a revidovanym
pfeplfiiovanim (oranzova)

Autoservismagazin.cz

patii nova vstfikovaci soustava, nové
turbodmychadlo, trifazovy systém
recirkulace vyfukovych plyn@ a po-
prvé v koncernu Volkswagen pouzity
systém DeNox 5.3.

Prvnim uzitkovym vozem, ktery
pouziva motor 2,0 TDI/110 kW
(150 k) s technikou cisténi vyfuko-
vych plynd, umisténou bliz motoru,
zndmou dosud jen z osobnich voz(,
je Volkswagen Transporter T6.1. Je
i prvnim modelem koncernu VW,

v némz naléza uplatnéni systém
DeNox 5.3 s nejnoveéjsi technikou
katalyzatord SCR. Jeho soucasti

je systém TwinDosing, ktery podle
pottfeby presné vstrikuje AdBlue do
vyfukové soustavy na dvou mistech.
Soucasné s tim se zvétSil objem
nadrze na AdBlue na 27 |, tedy témér
na dvojnasobek. Vzhledem k tomu,
ze se navzdory Uginngjsi pfemeéné
oxidl dusiku a dvojitému vsttikovani
pohybuje diky pfesnéjsimu davkovani
spotfeba AdBlue na dosavadni Urov-
ni, umoznuje tato konstrukéni zména
mnohem delSi dojezd bez potreby
dopliovani.

Prvni katalyzator SCR je ulozen
pfimo za motorem. Ma objem 3,4 |
a soucasné plini i funkci filtru pevnych
¢éastic. Jeho Ukolem je preménovat
vice nez 90 % oxidd dusiku za podmi-
nek bézného stylu jizdy, kdy se tep-
lota vyfukovych plynd pohybuje mezi
220 a 350 °C. Diky kratké vzdalenosti
od motoru zac¢ina fungovat jiz kratce
po studeném startu.

Druhy katalyzator SCR se nachazi
pod podlahou vozidla. V dsledku
vétsi vzdalenosti od motoru do néj
vstupuji chladnéjsi vyfukové plyny.
Vzdalenéjsi katalyzator zajistuje
pfemeénu velké ¢asti oxidl dusiku
predevsim pfi vysokém zarizeni, které
je spojeno s vysokymi teplotami vy-

fukovych plyn@. Vyfukové plyny, které
mohou na vystupu z motoru prevySo-
vat teplotu 500 °C, jsou pfi vstupu do
druhého katalyzatoru jiz ochlazeny
na cca 350 °C. To umoznuje i vtomto
pfipadé vysokou uginnost pfemeény
oxidd dusiku.

Diky tomuto usporadani pracuje
v zavislosti na provoznich podmin-
kach vzdy alespon jeden katalyzator
v optimalnim teplotnim rozsahu,
¢imz je zaruc¢eno mimoradné ucinné
cisténi vyfukovych plynt. Nejvyssi
mozné ucinnosti se tak dosahuje i pfi
vysokém zatizeni, napftiklad pfi jizdé
s pfivésem nebo ve vysoké rychlosti
na dalnici.

DUsledné zdokonaleni systému re-
cirkulace vyfukovych plyn(, ktery kom-
binuje nizkotlaky a vysokotlaky okruh,
prispélo k tomu, ze pfi spalovani vzni-
ka nejnizsi mozné mnozstvi skodlivin.
InZenyti znacky Volkswagen Uzitkové
vozy z oddéleni vyvoje agregatl snizili
také spottebu paliva pomoci nové kon-
cipovanych turbodmychadel. U vSech
variant pohonu a vykonovych verzi se
rozsahlymi technickymi opatfenimi
snizila spotfeba paliva v prdméru
00,5 I nafty na 100 km.

Vstrikovace, které vsttikuji palivo
do spalovacich prostord, pracujf
s konstantné vysokou preciznost,
protoze uzavirani vstfikovaci jehly
probiha pod dohledem senzoru.

B&hem jednoho pracovniho taktu
se vsttikované palivo rozdéluje do
az deviti dil¢ich davek. Jejich objem
mUze byt pfitom mensi nez hlavicka
Spendliku.

Nové zkonstruovany systém
gisténf vyfukovych plynd, ulozeny
v blizkosti motoru, v kombinaci
s dvojitym vstfikovanim AdBlue
TwinDosing zajisti v modelech Trans-
porter i v osobnich verzich Multivan,
Caravelle a California snizeni emisf
NO, o vice nez 50 % (testovano ve
zkusebnim cyklu RDE) a niz&i spotre-
bu nafty v prdméru o0 0,5 1/100 km.
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Dosavadni velmi vysokou ucinnost se
tim podatilo jesté vyrazné zvysit, a to
predevsim v méstském provozu.

U motoru BiTurbo, vybaveného
navic novou vstfikovaci soustavou,
ktera pracuje s tlakem 2500 bar, se
dokonce podatilo zvysit maximalni
vykon ze 146 kW (199 k) na 150 kW
(204 k). U ostatnich vykonovych verzi
motoru TDI 2,0 litru zGstava vykon po
pfechodu na novou generaci motor(
EA288NutzMAR beze zmény na hod-
notach 66 kW (90 k), 81 kW (110 k)
a 110 kW (150 k) a na stejné urovni
zGstaly i jizdnf vykony.

Obdobny ¢tytvalec 2,0 TDI pracuiji-
cf s technologif Twindosing najdeme
s internim kédem EA 288Evo také
v osobnich vozech Volkswagen Golf,
Tiguan, Passat a Arteon a Siroké
uplatnéni naléza i v dalSich koncer-
novych znackach, a to ulozeny napfic
i podélné. Ve varianté s nizsim vyko-
nem zde nahradil i dosavadni motor
1,6 TDI.

Volkswagen i nadale pokracuje
v dal§im intenzivnim vyvoji svého
Uspésného turbodieselu. Cilem je pfi-
tom spoluprace s Castecné hybridnim
systémem (mild-hybrid) na zakladé
elektrické sité s napétim 48 V.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladt VW
Foto: VW Uzitkové vozy a VW
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Varovani
pred vozidlem
v protismeru

Systém spolecnosti Bosch, varuijici pred
vozidlem v protisméru pfimo pres displej
na pristrojové desce, je nyni soucasti vozU
Skoda. Reseni Bosch posle upozornéni

i druhému ridici.

ozidla v protisméru Casto
zplsobuiji kritické situace
a bohuzel i vazné nehody
se smrtelnymi nasled-
ky. Pomoci cloudového
upozornéni na vozidlo v protisméru
vyvinula spole¢nost Bosch feSe-
ni, které pred nebezpedim varuje
vSechny ohrozené Ucastniky b&éhem
nékolika sekund mnohem rychleji nez
dopravni hlasent.
Skoda se stala prvnim vyrobcem
automobill na svété, ktery varo-
vani pred vozidlem v protisméru
od spolecnosti Bosch pouziva. Od
prvniho ¢tvrtleti roku 2021 nabizi
svou dopravni aplikaci Traffication
s varovanim pred vozidlem v proti-
sméru od firmy Bosch v modelech
Superb, Scala, Kamiq, Karoqg a Kodi-
aq a dalsi modely budou nasledovat
b&hem roku 2021. Diky nové aplikaci
infotainmentu dostanou fidici zivot
zachranujici varovani pfimo na dis-
plej pristrojové desky vozidla.
Nehody zplsobené vozidlem
v protisméru se stavaiji zfidka, ale po-
kud k nim dojde, maji obvykle vazné
nasledky. Vzhledem k tomu, ze kazda
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treti jizda v protisméru skonci po
500 metrech a v nejhorsim pripadé
fatalné, je varovani pred nepredvida-
telnym nebezpedim prostfednictvim
dopravniho hlaseni velmi zpozdéné.
Diky cloudovému varovnému systé-
mu Bosch pfimo v hlavni jednotce
(Head Unit) vozidel Skoda cht&ji obé
spole¢nosti nyni dale snizovat pocet
nehod zplsobenych Fidici jedoucimi
v protisméru.

Pokud se vozidlo pfiblizi k viezdu
nebo vyjezdu z délnice, systém au-
tomaticky odesle sou¢asnou polohu

Autoservismagazin.cz

GPS anonymné do cloudu. Aktualnf
pohyb vozidla je poté v cloudovém
prostiedi Bosch porovnan s povole-
nym smérem jizdy. V pfipadé nepfi-
pustnych odchylek je fidi¢ upozornén
na nespravnou jizdu pomoci varo-
vani na displeji. Varovani se objevi
b&hem nékolika malo sekund, a tedy
ve vétsing pfipadd pred tim, nez
fidi¢ najede na dalnici. Spole¢nosti
Bosch a Skoda navic planuji okamzi-
té predavat varovani véem blizicim
se Ucastniklm silniéniho provozu

v nebezpecné oblasti.

Varovani pfed vozidlem v proti-
sméru prostrednictvim cloudu od
spole¢nosti Bosch je k dispozici jako
aplikace pro smartphony uz od roku
2018 a je k dispozici celkem 26 mili-
ontm uzivateld. Softwarovy modul je
integrovan do chytrych aplikacf radi-
ovych stanic, poskytovatell streamo-
vacich, navigacnich sluzeb a zprav.
V takovém pfipadé jsou anonymizo-
vana data GPS odeslana do cloudu
pomoci smartphonu a analyzovana
v back-endu spole¢nosti Bosch.
Varovani je vydavano prostrednictvim
displeje smartphonu a akustického
upozornéni. V Evropé upozornéni na
vozidla v protisméru od spole¢nosti
Bosch jiz aktivné pouziva pfiblizné
2,5 milionu unikatnich uzivateld
meésicné a cloudovy back-end spo-
le¢nosti Bosch vyhodnocuje vice nez
4,5 milionu jizd kazdy den.

Text: Vladimir Rybecky
podle podklad(i Bosch

Foto: Bosch

Cinské automobilky
sazeji na spickovou
techniku

Autosalon v Sanghaiji se stal nejsledovanéjsi udalosti v automobilovém
pramyslu za mnoho mésicll nejen proto, Ze se jednalo o nejvyznam-
né&jsi vystavu po dlouhé dobg, ale i pro jeho zaméreni na elektricky
pohéanéna vozidla v kombinaci s postavenim Ciny jako nejvyznamnéj-

Vé

Siho trhu na svété. Prokazal posilovani ¢inskych vyrobcU i po strance

technickych inovaci.

) 4

inské automobilky v San-
ghaji ukazaly své predsta-
vy 0 tom, co je podle nich
pro budoucnost auto-
mobill dilezité, pficemz
elektromobilita je pro né uz samo-
ztejmosti. Ostatné v roce 2020 se
v Ciné& prodalo 1,37 milionu elektricky
pohanénych aut pfi celkovém prodeji
25,3 milionu vozidel.
Zahrani¢nim vyrobctim na Uspé-
chu v Cin& hodné zaleZi. Stejné jako
domaci vyrobci se proto prezentovali

predevsim vozy s elektrickym po-
honem. Jenze tu byl patrny zdsadni
rozdil: zatimco ¢inské automobilky
nabizeji elektricky pohon UpIné pro
kazdého — od levnych miniaut pres
stfedni tfidu az po luxusni SUV, mezi
zahrani¢nimi znackami dominovaly
luxusni elektromobily, zejména velké
crossovery. Ty umoznuji vy$si miru
zisku, ale soucasné dokladaji, ze pro
zejména evropské znacky je zatim
nedosazitelng hospodarna vyroba
mensich elektromobill s cenou
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pfijatelnou pro vétsinové zakazniky
pokud ji vyznamnou meérou nesnizi
statni dotace.

Cinétf vyrobci nabizeji elektromobily
pro kazdy vék a rozpoCet — od mini-
aturniho HongGuang Mini EV pres
Zeekr pro generaci Z od automobilky
Geely nebo kompaktni vicetcelové vo-
zidlo Aion Y automobilky Guangzhou
Automobile Group (GAC) az hyperau-
tomobil S9 koncernu FAW Honggqi.

Pritomnost na &inském trhu
a Uc¢ast na autosalonu uz ovéem
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dnes nenf z&rukou Uspéchu. Cinska
konkurence udélala obrovsky pokrok
a v oblastech, jako jsou komunikaéni
a informacnf systémy nebo autonom-
ni fizeni, uz se pozvolna dostava do
¢ela vyvoje.

Zameéfeni na informacni a komuni-
ka¢nf technologie se projevuje v podo-
bé stéle vétsich a CetnéjSich displejl
a v rozsifovani funkci autonomniho
fizeni. A pravé zde &insky automobilo-
vy pramysl ukazuje svou rostouct silu.
Doby, kdy ¢inské automobilky kopiro-
valy design evropskych a japonskych
automobilC, jsou ty tam. Pro velké
vyrobce a vyznamné technologické
spole¢nosti pIné plati heslo vyda-
né statnim a stranickym vedenim:

,Z Ciny pro cely svét”. Pétilety plan
Cinské lidové republiky je zaloZen na
dvoji strategii: autonomie a utok.

Nejprodavanéjsi elektromobll v Clne
Wuling HongGuang Mini EV dostal
i exkluzivni verzi Cabrio

V USA se ve vyvoji autonomni jizdy
a komunikac¢nich systém0 automo-
bilG stale vice dostavaji do popredi
technologicti giganti, jako jsou Apple,

Elektromobil XPeng PS5 je pro zménu reprezentantem
schopnosti gigantu v oblasti e-commerce Alibaba
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Google nebo Amazon. Také &inské
korporace chtéji byt na Uplném
vrcholu pokud jde o budouci tech-
nologie. Komunika¢ni gigant Huawei
nechce za americkymi konkurenty
zlstat pozadu a investuje miliardu
americkych dolart do autonomniho
fizeni. Na jeho vyvoji Udajné pracuje
2000 inzenyrl. President jednot-
ky pro vyvoj inteligentnich vozidel
u Huawei Wang Jun k tomu fika:
,Kdyz mtzeme doddvat dily, pro¢
bychom neméli vyrdbét celd auta?”
Huawei spolupracuje se statem
kontrolovanou skupinou BAIC, resp.
jeji znackou Arcfox. V Sanghaji bylo
vystaveno nékolik elektromobil{
Arcfox Alpha S HBT (Huawei Bluepark
Together) vyuzivajicich technologii
LiDAR této technologické skupiny
a jeji divize Huawei Intelligent Auto-
motive Solution (IAS). Elektromobily
Arcfox Alpha S, ozdobené napisem
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Huawei spolupracuje i s americkym
start-upem Seres a ve své siti v Ciné
prodava jeho elektromobil SF5

,Huawei Inside”, jsou vybaveny
vlastnim opera¢nim systémem Har-
mohyOS spolecnosti Huawei a fidici
jednotkou s procesorem Kirin 990A
podporujicim komunikaci 5G, opét
vyvinutym Huaweiem. Operacni sys-
tém je samoziejmeé synchronizovany
s chytrymi telefony této spole¢nosti.
Ovladanf je prostfednictvim obfiho
4K displeje, hlasem nebo gesty.
Vozidla jsou vybavena akumulatory

s kapacitou 93,6 kWh umoznujicimi
jim dojezd pres 700 km a rychlodobi-
jenim prodluzujicim dojezd o 200 km
béhem 10 minut.

Huawei je také ve hie s americkym
vyrobcem Seres, dfive znamym jako
SF Motors. Spole¢nost, ktera vznikla
oddélenim od vyrobce vojenskych
vozidel AM General (1) v Sanghaiji
pfedvedla elektromobil Seres Huawei
Smart Selection SF5, ktery se v Ciné
prodava ve znackovych prodejnach

Agilni holding Geely, mimo jiné nejvétsi akcionaf
koncernu Daimler, uvedl znacku promladé Zeekr
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Kompaktni crossover
Aion 'Y automobilky GAC

Huawei a samozrejmé rovnéz vyuziva
technologie, software a elektronickou
platformu od tohoto &inského tech-
nologického giganta.

Znacka S Xpeng (celym jménem
Xiaopeng Motors), podporovana gi-
gantem v oblasti e-commerce Aliba-
ba, ptivezla do Sanghaje kompaktni
sedan BEV PS5 nabizejici funkce auto-
nomniho Fizeni pod nazvem XPilot
3.5. Systém se sklada z 32 senzord
vnimani, dvou jednotek Lidar, 12
ultrazvukovych senzor(, 13 kamer
s vysokym rozlisenim, radarovych
zafizeni o vinové délce 5 mm a vyso-
ce pfesného senzoru GPS. Systém
autonomniho fizenf idajné v breznu
navigoval flotilu téchto vozidel na
cesté z Kantonu do Pekingu, coz je
3675 km.

Koncept Zhiji IM Airo vypada
jako futuristicky viz na kolech se
sedadly obracenymi proti sobé
a vodorovnymi posuvnymi dvermi.

S T

Poché&zi ze spole¢ného podniku
spolecnosti SAIC a Zhangjiang
Hi-Tech Group a opét &inského
giganta v oblasti internetového
obchodovani Alibaba.

Vyrobce klasickych automobild
Geely se zaméruje na mladsi klien-
telu, které jiz nestaci jednoduchy
elektromobil. Nové vytvofena znacka
pro mladé Zeekr by méla fungovat
jako samostatna obchodni jednot-
ka konkurenceschopné v odvétvi
Spickovych technologil. Elektricky
Shooting Brake Zeekr 001 by mél na
jedno nabiti baterie ujet 700 km. Diky
rozpoznavani obli¢eje auto auto-
maticky detekuje bliZici se cestujici
a prizpUsobuije se jejich osobnim
preferencim. Geely s||bu1e upgrado-
vat software vozu alespon jednou za
Stvrtleti prostfednictvim bezdrato-
vych aktualizaci.

Geely rovnéz pracuje na vyvoji
autonomniho fizeni v rdmci projektu
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Apollo s internetovym gigantem
Baidu, ale také s Fordem a GAC.
Baidu chce svym systémem auto-
nomniho Fizeni Apollo vybavit béhem
tff az péti let vice nez milion vozidel.
V soucasné dobé jej uz v praxi zkousi
v autonomnich taxi v nékolika ¢in-
skych méstech véetné Pekingu.
Dcefina spole¢nost koncernu FAW
Hongqi pfedstavila hyperautomobil
S9, jehoz prototyp, navrzeny byva-
lym $éfem designu VW Walterem de
Silvou, byl senzaci IAA ve Frankfurtu
v roce 2019. Cinsky superautomobil
se chlubi vykonem 1030 kW (1400 k)
a diky hybridnimu pohonu m@ze do-
sahnout rychlost az 400 km/h. Prvnich
99 vozl ma byt zdkaznikim dodéno
pristi rok.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Newspress

i
i
;

|
E
i
z
|
|
i
L




nové tovarné na polovodice v Drazdanech spo-
le¢nost Bosch zahajila prvni vyrobni série vysoce
komplexnich integrovanych obvodd. Aby se ze
zakladniho disku staly hotové polovodic¢ové Cipy podstou-
pi asi 700 zpracovatelskych krokd, jejichz dokoncenf trva
déle nez deset tydnd. Technologie, pouzita spolecnosti
Bosch v Drazdanech, vychazi z vyroby 300 mm disk(,
na néz se vejde 31 000 jednotlivych Cipl. Ve srovnani
s konvenénimi disky o prdméru 150 a 200 mm nabizi tato
technologie veétsi Uspory a zvySuje konkurenceschopnost
ve vyrobé polovodicl. Jedna se o kliCovy krok k zahajent
vyrobnich operaci, které je ¢ Drazdanech napldnovano na
konec roku 2021.
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Dubaiji ve Spojenych arabskych emiratech Skoda

Auto otevrela nové prodejni zastoupeni na ploSe

1200 m? s mistem pro 40 vystavenych vozU.
Jednd se tak o nejvétsi showroom Ceské automobilky
na svété. Ceské automobilka je ve Spojenych arabskych
emiratech zastoupena firmou Ali & Sons, s niz spolu-
pracuje od roku 2010. Zakaznici maji moznost navstivit
celkem tfi showroomy — kromé nové prodejny v Dubaiji

i v Abu Dhabf a v Al Ainu. V roce 2020 zvysila Skoda
Auto dodavky zakaznikdim ve Spojenych arabskych emi-
ratech o 35 %.

urburgring si vybral spole¢nost Goodyear za ofici-

alniho partnera pro dodavky pneumatik. Partnerstvi

se vztahuje na cely vozovy park Nurburgringu véet-
né Nurburgring Driving Academy, Ring®kartbahn a terén-
nich vozidel. Goodyear soucasné posili svou pfitomnost
na jedné z nejnaro¢néjsich trati na svété. Soucasné
rozSifeni spoluprace zahrnuje vyuziti vizualnf identity
znacky na okruhu. Rebranding je vyrazem navratu znacky
Goodyear, ktera pfi svém lofiském comebacku zazname-
nala vitézstvi v serialu zavodt Nurburgring NLS Endu-
rance Series. Ta se jezdi vyhradné na Severni smycce
(Nordschleife), 25 km dlouhém okruhu se 170 zatackami
v pohofi Eifel. Okruh vyrobci automobilt a pneumatik po-
uzivaji k testovani nejnovéjsich produktl pfi maximalnim
zatizeni. Také Goodyear zde ma vyvojové centrum.

74 Autoservismagazin.cz

pole¢nost Valeo podepsala se Stfedoceskym kra-

jem smlouvu o dlouhodobém pronajmu pozemkd

v Milovicich na dal$ich 20 let. Jiz v roce 2018 Valeo
s krajem uzavielo memorandum o vybudovani polygo-
nu pro autonomni vozidla a asistenéni systémy vozidel
na byvalém letisti Milovice-Bozi Dar. Jde o planovanou
investici presahujici 100 miliont korun, kterd pomuze
k rozvoji inovaci na Uzemi Stfedoceského kraje. Sou-
¢asna najemni smlouva je platna do 30. 8. 2023. Nové
uzaviena najemni smlouva bude platit od kolauda¢niho
rozhodnuti na stavby, nejpozdgji vSak od 1. 9. 2024.
V réamci ptvodni smlouvy spole¢nost vybudovala testo-
vaci areal. Nové na polygonu vybuduje kancelarské zaze-
mi pro testovaci inzenyry, zazemf pro opravu a prestavbu
testovacich aut a kalibraci senzord. Vzniknou zde i nové
asfaltové plochy pro dalSi testovaci scénare Ci simulace
méstského provozu.

iskontni fetézec Lidl se v Némecku zapojil i do
automobilového trhu. Ve spolupraci se spole¢nost-
mi Vehiculum a Sixt Leasing zakaznikdm nabidl
vozidla na leasing. Zacal s méstskym SUV Kia Stonic
1,0 T-GDi/74 kW (100 k) s cenikovou cenou 20 930 eur
za velmi vyhodnou mésiéni sazbu 134,90 eur (3535 K¢)
se smlouvou na 48 mésicl a najezd 10 000 km ro¢né. Na

vyzadani je k dispozici také bali¢ek ,Udrzba a opotrebeni”
(od 20,80 eur za mésic) a pojistné krytf (od 77,02 eur za
meésic). Dodavka neprobiha prostrednictvim pobocek Lidlu,
ale na tfech mistech Sixt Leasing v Némecku. Za

8,05 eura je mozna i dodavka az na uréenou adresu.

K dispozici jsou také Renaulty Twingo a Clio. Prislusni
vyrobci do kampané zapojeni, naopak jejich prodejci proti
akci ostre vystoupili.

UMNSERE AKTUELLEN AKTIONEN

Das Lidl-Auto ist zuriick!
Kia Stonic Vision
(inkL. Uberfithrung)

Verbeauch: 5.2 | / 100 km (komb.)

CO2-Emissionen: 120 g / kom (komb. ™ 147 vesicutune

Jetstentdecken —3

UNSERE ONLINE ANGEBOTE

poleénost Skoda Auto ve spolupréci s firmou CEZ So-

larni, dcefinou spole¢nosti CEZ ESCO, a energetickou

spole¢nosti Sko-Energo nainstalovala na stfechach
svého Servisniho centra v Kosmonosech solarni panely.
Panely zabiraji celkovou plochu pfes 2200 m? a ro¢né do-
daji vice nez 450 MWh energie. Automobilka tak v Kosmo-
nosech pokryva témer 25 % své spotreby elektfiny pomoct
novych fotovoltaickych modulll. Energie z fotovoltaické
elektrarny se uklada do bateriového Uloziste a je mozné ji
kdykoli odebirat.

5/2021 75



Za dva roky se sit verejnych dobijecich stanic
CEZ zdvojnasobila. Jubilejni stojan ¢islo 300
spustil v Nymburku mistopredseda vlady
Karel Havlicek.

odobné jako v dalsich
vyspélych zemich Evropy
se i v Ceské republice auta
s elektrickym pohonem
stavaji béznou soucasti

provozu. Aktualné je u nas registrova-

no témer 7000 elektromobill, z toho
pres 3300 jich pfibylo v lofiském
roce. Za prvni Ctyfi letoSni mésice
zatim pocitadlo SDA ukazuje 777
novych gisté elektrickych aut. Od-
hady dalSiho vyvoje hovofi o ro¢nim
prodeji v fadu tisicl elektromobild.
Napomaha tomu i podpora budovani
dobijecich stanic v souladu s Narod-
nim planem cisté mobility.

Nejveétsi tuzemska sit vefejnych
dobijecich stojan(, provozovana
energetickou spole¢nosti CEZ, je uz
srovnatelnd s vétsimi fetézci klasic-
kych ¢erpacich stanic. Jubilejni 300.
zprovoznény stojan na parkovisti re-
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tézce Kaufland v Nymburku slavnost-
né uved| do provozu mistopredseda
vlady, ministr primyslu a obchodu

a ministr dopravy Karel Havli¢ek.

,Ceskd vidda podporuje prechod
k elektromobilité, nikoliv ovdem do-
tacemi na ndkup vozidel, s vyjimkou
municipalit, ale podporou budovdni
infrastruktury. Na vystavbu dobijeci
a pinici infrastruktury véetné ndkupu
vozidel na alternativni pohon verej-
nymi dopravci, kraji, mésty a obcemi
by v letech 2021 az 2027 mélo jit
nejméné 16,45 miliardy korun, a to
z evropskych fondU i z ndrodnich
zdroji,” fekl v Nymburku mistopred-
seda vlady Karel Havli¢ek.

Celkovy instalovany vykon dobi-
jecich bodU pro elektromobily v siti
CEZ ¢&ini 18 912 kW. Podobné velké
jsou tfeba vodni elektrarny Stéchovice
nebo Strekov. V planu CEZu je do péti
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let tento vykon ztrojnasobit, rozsifit
pocet nabijecich stanic na 1000

a instalovany vykon na 50-60 MW.
Podle pfedsedy predstavenstva a ge-
neralniho feditele Daniela BeneSe méa
stavajici distribu¢ni sit pro toto zvySeni
dostate¢nou kapacitu. Na rozsifovani
verejné sité dobijecich stanic spolu-
pracuje CEZ s partnery jako jsou sit&
obchodnich a stravovacich fetézc(,
Cerpacich stanic, prodejct aut, ale

i s kraji a mésty.

,Dnes jsme v Nymburku spustili
dobijeci stojan &islo 300 spolecnosti
CEZ. V Ceské republice uz slouzi 700
dobijecich stanic pro témér 7000
elektromobild, coz je optimdIni pomér.
Do roku 2030 ocekdvdme ndrdist
na tricetindsobek, na podporu toho
mdme pripraveny desitky miliard.
Podle Ndrodniho pldnu cisté mobility
by v Ceské republice mélo do roku
2030 jezdit 220 000 az 500 000 elek-
tromobilti, 800 az 1200 elektrobust
a fungovat 19 000 az 35 000 dobije-
cich bodd na elektrinu,” uvedl ministr
Havlicek.

Navzdory pandemickym omeze-
nim o&ekavé CEZ letos proloment
hranice 3 miliond kWh odebranych
v siti. Hlavni tthu provozu nesou
rychlodobijeci stanice dodavané spo-

le¢nosti ABB CR. Ty dnes tvof vice
nez 80 % sit& CEZ a umozZiiujf nabfjet
vykonem az 50 kW vSechny typy
elektromobill. U kazdého ze stojanC
CEZ mohou v jednu chvili doplfiovat
energii dva elektromobily. Stojany
CEZ tedy dnes obslouZi najednou
az 600 elektromobill. Vice nez 150
z téchto stanic vzniklo diky evrop-
skému grantu Connecting Europe Fa-
cility (CEF) a Opera&nimu programu
doprava, dalsi desitky jich postavil
CEZ z vlastnich prostredk.
,Elektromobilita znamend i trans-
formaci ¢eského automobilového
pramyslu. Rychle stoupajici pocet
elektroaut je jednoznac¢nym tren-
dem. Vlystavbou spolehlivé celore-
publikové sité vefejnych dobijecich
stanic podporujeme elektromobilitu
nejen v Ceské republice, ale i v rdm-
ci sirsiho stfedoevropského regionu.
Ridi¢im u vétsiny stojanti navic
garantujeme odbér skutecné beze-
misni energie, a to diky certifikaci
plvodu elektfiny z obnovitelnych
zdrojd,” ekl predseda predstaven-
stva a generélnf feditel CEZ Daniel
Benes.

Pti vyuzivani sité CEZ se uzivatel
pred dobijenim identifikuje RFID kar-
tou nebo pomoci aplikace FUTUR/E/
GO. CEZ nabizi nékolik tarifti i moz-
nost jednorazového dobijeni pro ostat-
ni fidi¢e. Do budoucna také chce CEZ
cilené zamérovat na vystavbu stojand
o vyssich vykonech, které dokazou
dobit elektromobily jesté rychleiji.

,Dynamickd vystavba stanic je
dobrou zprdvou pro rozvoj elektro-
mobility v Cesku. Prdvé dostateéné
hustda sit povysuje elektrickd auta na
pohodIny dopravni prostredek i pri
cestovdni mezi mésty. S vystavbou
infrastruktury skute¢né nemdizeme
otdlet, pocet Cistych elektromobil(

a hybridd se brzy dostane do rddd
desitek tisic. Ddlezité bude zdroven
transformovat nds automobilovy prd-
mysl smérem k vyrobé elektromobild,
véetné napriklad vystavby tovdrny na
baterie, tzv. gigafactory, ptimo v Ces-
ku. Na tom intenzivné pracujeme,”
doplnil Karel Havlicek.

Narodnf plan Cisté mobility kromé
zminovanych ambici v oblasti elekt-
romobility prepoklada také to, ze do
roku 2030 bude v Ceské republice
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80 dobijecich stanic na vodik a jezdit
40 000 az 50 000 vodikovych osob-
nich automobild a 870 autobust na
tento pohon. Plan na produkci vodiku
elektrolyzou v Ceské republice pFi-
pravuje i spole¢nost CEZ, mj. i vzhle-
dem k tomu, ze neni jasné, zda se
hromadna a nakladni doprava vyda
cestou elektromobility s akumulatory
nebo vyuziti vodiku.

Text: Vladimir Rybecky
Foto: CEZ, MPO
a Vladimir Rybecky
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ace Vzdélavaciho centra, jehoz otevieni je
planovano na jaro pristiho roku

Porsche Ceska republika investuje 156 milion(i korun do nového
vzdélavaciho centra. Moderni multifunkéni budova v obci Zlatniky-
-Hodkovice, navrzena architektonickym studiem Kanka + Partners,

bude energeticky velmi usporna diky nejmodern

pole&nost Porsche Ceské
republika, nejvétsi im-
portér novych osobnich
a uzitkovych vozidel do
Ceské republiky, zahajila
vystavbu nového vzdélavaciho centra
v rozvojové oblasti uréené pro védu
a vyzkum v obci Zlatniky-Hodkovice
v okrese Praha Zapad.

Vzdélavaci centrum vytvofi profesi-
onalni zazemi pro Skolenf v oblasti pro-
duktt a technologii, ale také pro rlizna
setkani a odborné konference. Bude
slouzit pfedevsim ke zvySovani kvalifi-
kace zaméstnanci prodejni a servisni
sité znacek Volkswagen osobni vozy,
Audi, Seat, Volkswagen Uzitkové vozy,
Cupra, programu prodeje ojetych vozU
Das WeltAuto a projektu komplexniho
feSeni nabijecf infrastruktury Moon.

Stiedisko je uréeno pro stovku
prodejct a servisnich partner(
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spole&nosti Porsche Ceské republika.
Ti zaméstnavaji 1100 mechanikd,
mechatronik(, autolakyrnikd a dal-
Sich specialistl. Pro jejich Skoleni se
uz 25 let vyuziva areal v Kosmono-
sech. Ten uz ale nevyhovuje a Ize jej
pouzivat jen pro technické specialis-
ty. V. novém centru bude mozné skolit
i obchodniky ¢i pracovniky adminis-
trativy.

Moderni multifunkéni objekt
Vzdé&lavaciho centra Porsche Ceské
republika pfedstavuje vyznamnou
investici ve vySi 156 miliont K¢.

V soucasné situaci nebylo vibec
snadné ziskat v ramci Porsche Hol-
dingu souhlas k tak rozsahlé investi-
ci. Slavnostni otevreni je planovano
najaro 2022.

,Mdm velkou radost, ze jsme
s dnesnim polozenim zdkladniho
kamene udélali dalsi vyznamny
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v

jSim technologiim.

krok k vybudovdni naseho nového
vzdéldvaciho centra. Odborné zna-
losti a know-how jsou v oblastech
prodeje a servisu pro spokojenost
nasich zdkaznik( naprosto klicové
a v budoucnosti jejich vyznam jesté
poroste. Proto jsme se rozhodli
uskutecnit nasi nejvetsi investici na
ceském trhu a vybudovat moderni
vzdéldvaci stredisko, z jehoz &in-
nosti budou mit prospéch vsichni
zdkaznici ndmi zastupovanych
znacek. A nejen oni. Nasi skolitelé
zde budou preddvat nejnovejsi
informace ze svéta automobilové
techniky koncernu Volkswagen také
ucitelim ceskych odbornych skol,

s nimiz spolupracujeme, hasi¢tm,
pracovnikm pojistoven a mnoha
dalsim zdjemctm,” fika jednatel
Porsche Ceska republika Franz
Pommer.

Vzdélavaci centrum Porsche
Ceska republika je koncipovano jako
multifunkeni budova, v niz budou
probihat Skoleni, setkani, odborné
konference a dalsi akce. Nejmoder-
néjsi vybaveni umozni vzdélavaci
a Skolici programy v ramci hybridni
vyuky, ktera zahrnuje samostudium,
on-line vyuku se Skolitelem a pre-
zenéni Skolenf.

Jedna z péti u¢eben pro technicka
Skoleni bude specialné vybavena
pro vyuku karosarQ, véetné rovnani
a svareni rznych materiald pouziva-
nych v nejmoderngjsich konstrukcich
karoserii vozidel koncernu Volks-
wagen. DalSi tfi u¢ebny budou slouzit
pro tzv. netechnicka Skolenf a jedna
uc¢ebna bude vyhrazena pro pfipravu
multimedialniho obsahu a online
vysilani. Vnitfnf prostory budou
variabilni s moznosti rizného pro-
pojovani a zmény velikosti. Dvoupod-
lazni budova je koncipovana tak, aby
v budoucnu bylo mozné jeji rozSirent
o dal&i patro.

Multifunkénf budova Vzdélavaci-
ho centra Porsche Ceské republika
v modernim stylu je dilem architek-
tonického studia Karika + Partners.
Moderni objekt spliuje posledni
trendy v oblasti stavebnictvi nejen po
strance architektonické, ale i uziva-
telské. Z environmentalniho pohledu
budova splfiuje energetickou na-
ro¢nosti parametry velmi dsporné

Jednatel Porsche CR Franz Pommer
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Symbolickym poklepanim na zékladni kdmen v obci Zlatniky-Hodkovice zahjili
stavbu Vzdélavaciho centra Porsche CR (zprava) jednatel Porsche CR Jan Hurt,
architekt Toméas$ Kaiika, jednatel Porsche CR Franz Pommer, a vykonny feditel

budovy. Pro Usporu energii jsou
vyuzity technologie rekuperacniho
vétrani, inteligentniho Ffizenf osvétle-
ni a exteriérového stinéni. Zdrojem
pro vytapéni a chlazenf jsou jednot-
ky fungujici na principu tepelného
Cerpadla.

Témeér celou plochu stfech pokryje
fotovoltaické elektrarna. Ziskana
elektricka energie bude vyuzivana
nejen pro potreby objektu, ale i k na-

5/2021

Porsche Immobilien CZ Michal Kup&ek

bijeni elektromobill. Se ,zelenym”
pfistupem ladi i dalsi aspekty archi-
tektonického feSeni. Budova bude
zasazena do zelenég, k jejiz zalivce
poslouzi destova voda zachycovana
do reten&nich nadrzi s akumula&nim
prostorem, a mikroklima budovy
vylepsi popinava zelefi na fasadé.
Nové centrum se tak stava konkrét-
nim prikladem naplnovani koncerno-
vé strategie pfechodu k bezemisni
mobilité s ndzvem Way to Zero.

,Trvald udrzitelnost je pro nds
prioritou ve vsech oblastech. A tomu-
to pozadavku bude podrizeno i nase
vzdéldvaci centrum. Na venkovnim
parkovisti pro osobni automobily
budou napriklad stojany pro rych-
lé nabijeni elektricky pohdnénych
vozd,” fikad Franz Pommer.

Nové Vzdélavaci centrum Porsche
Ceské republika nabidne diky inova-
tivnim technologiim, nejmodernéjsim
zafizenim a dUtsledné aplikaci princi-
pu trvalé udrzitelnosti reprezentativni
zazemi pro vzdélavani.

Text: Vladimir Rybecky
Foto: Porsche CR
a Vladimir Rybecky
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Skoda Auto Kvasiny
podporuje zajem
o technickeée obory

Zavod Skoda Auto v Kvasinach spolupracuje
se stfedni priimyslovou sSkolou v Rychnové
nad Knéznou, jejimz cilem je motivovat zaky
k zajmu o elektrotechnické obory. S rozvojem
elektromobility poroste poptavka po specia-

listech v této oblasti.

yrobni zdvod spole€nosti
Skoda Auto v Kvasinach
zvySuje své usili v moti-
vaci zakl k volbé technic-
kych obort. S rostoucim
zajmem o elektromobily a rozvojem
jejich technologii roste potreba od-
bornfkd zvlasté ve specializovanych
oborech, jako je autoelektrikar.
Ackoliv se zavod v Kvasinach fadi
mezi nejvetsi zaméstnavatele v regi-
onu, dochazf zde k Ubytku technic-
kych pfedmétd na strednich Skolach.
Skoda Auto proto podporuje i vedeni
mistnich skol v opétovném zavedeni
oborl do vzdélavacich program0.
Skoda Auto se v okolf zavodu
v Kvasinach na podporu technického
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vzdélavani zaméruje nékolika zpliso-
by. Organizuje prednasky na skolach
a dny otevfenych dvefi pfimo v za-
vodé nebo se aktivné prezentuje na
burzach Skol.

NejnovéjSim prikladem je spolupra-
ce s Vyssi odbornou skolou a Stfednf
pramyslovou $kolou v Rychnové nad
Knéznou, jejimz hlavnim cilem je zvy-
Sit zajem o obory souvisejici s elektro-
mobilitou a diky niz ziskaji zaci blizsi
informace o atraktivité obor0 souvise-
jicich s elektrotechnikou.

Jelikoz aktualni situace nedovoluje
osobni pfitomnost zastupcl automo-
bilky na jednotlivych Skolach, pfi-
pravila Skoda Auto motivaéni video,
které dava pedagoglm i zakiim volné
k dispozici. Zaci mohou shlédnout
nejmodernéjsi technologie pouziva-
né v zavodu Kvasiny, doprovazené
komentafi a rozhovory s vedoucimi
pracovniky. Cilem je informovat jak
samotné z4ky, tak rodi¢e i pedagogy
o vyhodach spojenych se studiem
technickych obord zamérenych pre-
devsim na elektrotechniku.

Autoservismagazin.cz

Odbornici na elektrickou vystroj
naleznou uplatnéni jak primo ve vy-
robé tak v servisnim zazemf{ — v obou
téchto oblastech je jiz dnes vysoka
poptavka po kvalifikovanych pracov-
nicich s elektrotechnickym vzdéla-
nim. Absolventi elektro obord maiji
vysokou Sanci na ziskani pracovniho
mista s dlouhodobou perspektivou
a fadou zaméstnaneckych benefitd,
které Ceskou automobilku dlouho-
dobé rfadi mezi nejvyhledavang;si
zameéstnavatele.

Ceské automobilka se v rdmci své
spoleCenské odpovédnosti zaméfuje
na podporu technického vzdélavani
dlouhodobg, a to od zakladnich pres
stfedni Skoly az po univerzity. V letech
2013-2020 investovala spole¢nost
do modernizace odborného vzdélava-
ni vice nez 340 miliond korun.

Text: Vladimir Rybecky podle
podkladt Skoda Auto

Foto: Skoda Auto
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