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FUEL SYSTEM CLEAN - ODSTRANUJE NECISTOTY Z PALIVOVEHO SYSTEMU
(BENZIN) A CISTi VSTRIKOVACE A TRYSKY

GDI CLEAN - VELMI UCINNE CISTi VSTRIKOVACE BENZINOVYCH MOTORU
S PRIMYM VSTRIKOVANIM (motory FSI, TFSI, GDI, TSI,..)

DPF CLEAN - UDRZUJE CISTY FILTR PEVNYCH CASTIC A JEHO SPRAVNY CHOD

DIESEL SYSTEM CLEAN - ODSTRANUJE NECISTOTY Z PALIVOVEHO SYSTEMU
A CISTi VSTRIKOVACE A TRYSKY (motory TDi, TDCi, HDi,..)

Spravné pouzivani aditiv a prevence muze velmi elegantné a s nizkymi naklady zajistit
spravny chod motoru.

NOVA ADITIVA

Zahdjili jsme rozsahle testy aditiv na vybranych motorech v CR
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UVODNIK

Radost ze samozrejmosti
i zdanlive nemozného

atfim k nemnoha lidem,
ktefi maji v oblibé sychra-
vé podzimni dny. Praveé ty
nam totiz umoznuji naplno
vychutnat kouzlo tepla do-
mova. B&Ehem letosniho neobvyklého
podzimu to plati dvojnasob.

Posledni tydny nas pfinutily radi-
kalné se omezit v profesnim i sou-
kromém zivoté. Presto i v této slozité
dobé jsem mél vzacnou pfilezitost
zUcCastnit se dvou akci, jejichz vy-
znam je mimoradny i za normalnich
okolnosti.

Diagnostic Con i testovaci jizdy fi-
nalistd mezinarodni ankety AutoBest
jsou vzdy zdrojem mnoha informaci
a prilezitosti potkat se se spoustou
zajimavych lidi, od nichz je mozné se
dozvédét mnoho nového. Ani letos
tomu nebylo jinak.

V dobég, kdy je cestovani pres hra-
nice spojeno s obrovskymi kompli-
kacemi a setkani vétsich skupin lidi,
pokud je vlibec mozné je uskutecnit,
jsou spojena s nutnosti dodrzet
velké mnozstvi omezeni, je poradani
velkych akci nesmirné slozité. Vse
navic komplikuje skute¢nost, ze se
nejriznéjsi omezeni méni takika den
ze dne, takze je velmi tézké cokoliv
planovat s dlouhodobégjsim vyhle-
dem.

Proto nenf divu, ze vétSina pora-
datell nechce riskovat nahly zédkaz
konani podniku, ktery dlouho s nasa-
zenim velkého usili pfipravovali. Po-
¢inaje bifeznovym autosalonem v Ze-
neveé se tak uz od jara odvolavéa jedna
vyznamna akce za druhou. Nakonec
byla zruSena i dvojice veletrh(, je-
jichz role pfi komunikaci mezi vyrobci
a dodavateli na strané jedné a uziva-
teli resp. zakazniky na strané druhé
je zcela nezastupitelna — prehlidka
uzitkovych a nakladnich vozidel IAA
v Hannoveru a veletrh Automechani-
ka ve Frankfurtu. Poradat veletrh bez
navstévnikl je samoziejmé nesmysl|
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a v8e nelze nahradit pfesunutim do
virtudInfho svéta. On-line konference
jsou sice vitanou, nicméné nikoliv
plnohodnotnou nahrazkou.

Za téchto okolnosti jsou vynalo-
zené usili a ochota riskovat pfipadny
zakaz na posledni chvili obdivu-
hodné. Je samozifejmé mnohem
jednodussi stézovat si na to, co vse
je zakazano a co vSe se neda délat.
Proto si pofadatelé Diagnostic Conu
z FCD.eu ivedeni organizace Auto-
Best a jejich pomocnici z rakouské-
ho autoklubu OAMTC v rakouském
Teesdorfu zaslouzi velké uznani.
PFitom obé akce probéhly s dodrze-
nim v8ech v té chvili platnych pred-
pist se snahou minimalizovat riziko
pro véechny ucastniky. Obé akce
meély Stésti, ze se stihly uskutec¢nit
v planovaném terminu, ktery v obou
pfipadech jen o par dni prfedchazel
dalsimu zpfisnéni opatfeni, které by
jejich usporadani znemoznilo.

Diky tomu a praci lidi, ktefi se ani
za nepriznivych okolnosti nehod-
lali vzdat, jsme se mohli zi&astnit
setkani, kterd nam nejen pfinesla
mnoho novych poznatk(, ale také
nam umoznila pfipomenout si to, co
jsme jeste pred par mésici vnimali
jako naprostou samoziejmost.

/ Vladimir Rybecky,
Séfredaktor
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AKTUALITY

TOYOTA HILUX PRO ARMADU CR

otevieném vybérovém fizeni Ministerstva obrany
CR na dodavku novych viceucelovych terénnich

osobnich vozidel pro potteby Armady Ceské
republiky uspéla s nejvyhodnéjsi nabidkou ve velké kon-
kurenci 10 firem Ceska spolec¢nost Glomex Military
Supplies. V letech 2021-24 doda armadé az 1200
zabezpecovacich vozidel kategorie VN1-G, kterd budou
uréena k prepravée péti osob s materialem na pozemnich
komunikacich i v terénu. Postupné nahradi dosluhuiji-
ci terénni automobily UAZ sovétské vyroby. Upravené
pick upy Toyota Hilux, které spole¢nost Glomex Military
Supplies bude dodéavat, pohani vznétovy motor o vy-
konu 110 kW. Jedna se o nejnovéjsi verzi Double Cab
s mistem az pro pét osob. Spole¢nost Glomex MS, s.r.o.
je nabidla za cenu 893 000 K¢ s DPH za kus véetné
servisnich sluzeb na 24 mésicl a souprav dilt pro tdrz-
bu a opravy.

SKODA TRANSPORTATION PREBIRA
TURECKEHO VYROBCE AUTOBUSU

organy prevzaly vedeni spole¢nosti Temsa Transpor-

tation Vehicles spole¢nost Sabanci Holding a skupi-
na PPF pres svou dcefinou spole¢nost Skoda Transpor-
tation. Spole¢nost Temsa je jednim z nejvétSich vyrobcl
autobust a midibusl v Turecku. Za vice nez 50 let uz do
66 zemi vyvezla 12 000 vozidel navrzenych tureckymi
inZenyry. Diky partnerstvi Sabanci — PPF (Skoda Trans-
portation) bude pokracovat predevsim v rlstu v Severni
Americe, kde je jednim ze &tyr nejvétSich vyrobct a ma
v provozu témeér 1000 vozidel. Cilem partnerstvi jsou ak-
tivity v oblastech jako jsou inteligentni doprava, elektricka
a autonomni vozidla.

Po schvaleni prislusnymi mistnimi i zahrani¢nimi

Skoda Transportation je &lenem skupiny PPF Group.
Tramvaje od Skoda Transportation se pouZivaji mj. i v Tu-
recku. Sabanci Holding je jednim z pfednich tureckych
konglomeratt s hlavnimi obchodnimi aktivitami v bankov-
nictvi, pojistovnictvi, energetice, prdmyslu a maloobchodé.

NOVA CENTRALA GENERALNI-
HO IMPORTERA ZNACKY VOLVO
V CESKE REPUBLICE

Volvo Car Czech Republic prestéhoval svoji cent-

ralu do novych prostor v Cestlicich. Nova centréla
byla vybudovana podle globalnich standard( znacky Volvo
napliujicich ducha skandinavského designu i mentality.

V kancelafich, jez se nachazeji v samostatnych pro-
storach v ramci noveé vybudovaného dealerstvi Auto
Priihonice v Cestlicich, majf zamé&stnanci k dispozici
recepci s malou kuchynkou a lounge room pro navstévy,
velkou kuchyni s relaxa¢ni zénou, Ctyfi zasedaci mistnosti,
mista uréena k nerusnym déletrvajici hovorim, knihovnu
a Skolici centrum. Jako znacka zamérenda na ¢loveka ma
spole¢nost Volvo Cars vysoké ambice v oblasti zdravi. Pro
vyvazeni ndroc¢nych praci a pohody je zasadni i vhodné
prostredi pro prestavky — v novém standardu proto vznika
udrzitelny prostor pro usnadnéni schiizek a zvysenf pra-
covni spokojenosti.

G eneralnf importér vozt Volvo v Ceské republice
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PODPORA ROZVOJILNG
V NAKLADNI SILNICNi DOPRAVE

komercénf a verejny sektor k intenzivnéjSimu vyuzi-

vani vozidel na zemni plyn. Vyzvu podpof¥il také Svaz
mé&st a obci CR, Svaz dovozcll automobild a sdruzenf
autodopravct Cesmad Bohemia. Na vyzvu jako prvni
zareagovala spoleénost Skoda Auto z&avazkem k &ir§imu
vyuzivani vozidel na zkapalnény zemnf plyn (LNG) v na-
kladni silni¢ni dopraveé. Na zakladé dohody o spolupraci
bude Skoda Auto aktivné motivovat a do vyuzivani LNG
zapojovat své subdodavatele. CPS zase podpotf vystavbu

vvvvvv

\ V4 »
Cesky plynarensky svaz (CPS) na zacatku zafi vyzval

na bezpecnost plnéni LNG.

Dopravci dnes nejsou nijak motivovani k nakupu
nakladnich vozidel na LNG. Cena jejich pofizeni je az
o tfetinu vySsi oproti vozidlm na klasicka paliva a chybi
plnici infrastruktura. Pfes veSkerou snahu mUze byt aktivi-
ta komercéniho sektoru v pocatecni fazi zivotaschopna jen
s podporou statu. Proto se CPS se Skoda Auto shoduiji
na tom, ze role statu a vytvoreni stabilniho a transparent-
niho ramce pro podporu a rozvoj LNG v silni¢ni nakladni
dopravé v CR je podminkou Uspé&chu celé aktivity.

® ¢

ZMENY VE VEDENI
SPOLECNOSTITUKAS

Skoda, Volkswagen, Volvo, Opel, Kia, Renault a Da-

cia, a autorizovany servis znacky Audi, po péti letech
zmeénila své organizacni usporadani. Zrusila pozici gene-
ralniho feditele a vedeni skupiny se znovu ujali jeji majite-
l€ bratfi Jifi a Miroslav Tdmovi. Zaroven byla nove zfizena
funkce vykonného reditele, kterou prevzal Michal Zaoralek
(foto). V souvislosti s tim jeho funkci feditele provozovny
TUkas Skoda a TUkas Volkswagen/Audi servis prevzal Ji¥f
Jandl a marketingovou feditelkou se stala Radka Ttmo-
va, kterda je zaroven zodpoveédna za péci o zameéstnance
skupiny TUkas.

S kupina TUkas, autorizovany prodejce a servis znacek

AKTUALITY

Spolumaijitelé spolecnosti TUkas bratfi Jifi a Miroslav

TOmovi se do vedeni firmy vraci po péti letech, kdy ji vedl
generalni feditel Petr Lehky. Jeho pozice byla zruSena
a Lehky spole¢nost opustil. Bratfi Tmovi se zaméri
na strategické smérovani skupiny a dlouhodobé cile.
V kompetenci vykonného feditele Michala Zaoralka bude
dosahovani stanovenych cil(l, sprava spole¢nosti a fizeni
internich procest a vztaht s obchodnimi partnery. Michal
Zaoralek ve spole¢nosti TUkas plsobi od roku 2003.

i‘
NOVA PRODEJNA ZNACKY
VOLKSWAGEN UZITKOVE VOZY

statny autosalon znacky Volkswagen Uzitkové vozy.
Novy autosalon se stal nejnovejSim showroomem
podle nového konceptu dealerstvi Volkswagen Uzitkové
vozy na Uzemi Ceské republiky. Zakaznici zde majf k dis-
pozici nejen veskeré prodejni sluzby, ale také profesionaln{
servisni zazemi vCetné certifikované lakovny a klempirny.
,Na plose 222 m? vystavujeme sSest uzitkovych vozidel
od nejmensiho modelu Caddy pres Multivan a Amarok az
po nejvéetsi obytny Grand California na podvozku Crafteru.
Nds tym zkusenych prodejcti je pripraven poskytnout vsem
klientdm komplexni poradenstvi véetné specidlnich tprav
a prestaveb,” fika vedouci prodeje automobilt znacky
Volkswagen ve spole¢nosti NH Car Ondrej Kraémar.
Spolec¢nost NH Car plsobi na ¢eském automobilovém
trhu od roku 1991 a s ro¢nim prodejem 6000 novych
vozidel a 1000 ojetych vozl patfi mezi nejvyznamné;si
hrace v tomto oboru.

S pole¢nost NH Car v Praze na Strahoveé otevrela samo-
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AKTUALITY

CARVERTICAL NABIDNE
ON-LINE PROVEROVANIM
OJETYCH VOZIDEL

CarVertical, ktera se zabyva on-line provéfovanim

ojetych vozidel pted jejich koupi. Chce i v Ceské
republice bojovat proti sto¢enym tachometrlim a zatajo-
vanym poskozenim nabizenych aut.

Podle studii Evropského parlamentu je v EU tietina
nabizenych aut sto¢enych, u preshrani¢niho obchodu
s auty dokonce polovina. ,Podle nasich statistik 25,1 %
vozidel v CR md za sebou opravu karoserie. Naprostd vét-
sina prodejcli ojetych vozidel pritom prodélané havdrie
a opravy pred zdkazniky taji. To md vliv na cenu vozidla,
jeho technicky stav, bezpecnost i uzitnou hodnotu,” fika
vedouci oddéleni inovaci a produkt( carVertical Arnas
Vasiliauskas.

CarVertical vytvari celosveétovy registr historie vozidel,
pficemz jeho ambici je mit data o kazdém auté na svéte.
Diky aktivitam ve 21 zemich CarVertical denné provefi pres
150 000 aut a disponuje zaznamy o vice nez 50 milionech
vozidel v rliznych zemich hlaSenych jako poskozena.

Spolecnost je podporovana z operacniho programu
fondl EU a spolupracuje s vyrobci aut jako jsou BMW
nebo Volkswagen. Spolecnost je zalozena na technologii
blockchainu, takze ve srovnani s informacemi uchovava-
nymi v centralizovanych databazich je obtizngjsi udaje
falSovat nebo meénit.

N a Cesky trh s ojetymi vozidly vstupuje spole¢nost

ELEKTRICKE NARADI MIRKA
JETU UZ CELE DESETILETI

spole¢nost Mirka slavi deset let od vzniku divize za-

mérené na vyvoj elektrického naradi. Prvni elektricka
bruska Mirka Ceros byla uvedena na trh v roce 2009.
Teprve poté, kdyz spolec¢nost Mirka na trhu profesionalni-
ho elektrického naradi zaznamenala Uspéch, bylo rozhod-

Pfedm’ﬁnsk)’/ vyrobce a dodavatel brusnych resent

nuto zalozit specializovanou divizi nafadi zamérenou na
proces a jeho inovaci. Ergonomické a snadno ovladatelné
elektrické strojky Mirka jsou v sou¢asné dobé jednim

z nejprodavanéjsich produktd.

SKUPINA AUTO PALACE
POKRACUJE V EXPANZI

Volvo v prazskych Vysocanech pokracuje dealer-

ska skupina Auto Palace v planovaném rozsifova-
nf svych obchodnich aktivit na tzemi Ceské republiky
otevienim dalSich dvou novych dealerstvi, a to v Praze
a Karlovych Varech. Nové akvizice pfinasi ucelenou nabid-
ku hlavnich znacek koncernu Volkswagen Group.

Pobocka Auto Palace Praha — Letisté, situovana ne-
daleko obce Tuchomeéfice v oblasti Praha-Zapad, nabizi
na plose 7227 m? prodej vozt koncernovych znacek Seat
a Cupra a autorizované servisni zazemi pro znacky Seat,
Cupra a Skoda. V Karlovych Varech je na celkové ploge
14 400 m? umisténo nové prodejni a servisni centrum
skupiny Auto Palace pro koncernové znacky Audi,
Volkswagen a Volkswagen Uzitkové vozy, opét doplnéné
0 autorizovany servis voz( zna&ky Skoda.

Investice v hodnoté 150 milionl K¢ je kli¢ovym bo-
dem strategického rozvoje skupiny Auto Palace. Otevreni
dvou novych pobocek skupiné Auto Palace umoznuje
nabidnout ucelenou skalu voz( VW Group, coz ji pfinese
posileni pozice zejména v prodeji firemni klientele. Touto
akvizicl se Auto Palace stava nejvétsi dealerskou skupi-
nou z pohledu celkového poctu zastupovanych znacek.

K souasnym deseti na trzich v CR a SR totiZ nyni ptidava
dalsi pét. Vyznamné posileni se o¢ekava také v oblasti

prodeje a vykupu ojetych vozl, nebot nové bude mit divi-
ze Auto Palace Ojeté vozy sit osmi autobazar(i v CR a SR.

Po nedavném otevieni zcela nové prodejny znacky
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AUTO PALACE MENI
ORGANIZACNIi STRUKTURU

prodejnich a servisnich center, dvou v Praze a jed-
noho v Karlovych Varech, oznamila zmény v organi-
zacni strukture, které reflektuji aktualni posilovani jejich
obchodnich aktivit na ¢eském trhu. Do nove vytvorené
pozice Operations Director s pfimou odpovédnosti gene-
ralnimu fediteli byl jmenovan Ondiej Tomsu (foto), ktery
pracuje ve skupiné Auto Palace od ¢ervna roku 2019
a dosud zastaval funkci obchodniho feditele pobocky
Auto Palace Spofilov. TomsU bude v nové pozici odpovéd-
ny za operativni fizeni vSech pobocek predevsim v oblasti
sjednocovani internich procest a vedeni operativnich
zéalezitosti s cilem zvyseni efektivity fungovani stredisek.
V souvislosti s touto personalni zménou skupina Auto
Palace planuje v nejblizsi dobé obsazeni uvolnéné pozice
obchodniho feditele pobocky na prazském Spofilové
s odpoveédnosti za fizeni prodeje péti znacek novych
vozl a prodeje ojetych vozl. Posileni obchodnich akti-
vit se vSak vztahuje také k oblasti Aftersales. Z tohoto
dtvodu skupina otevira dalsi novou pozici Group After-
sales Manager. Vhodny kandidéat pro tuto pozici bude
mit na starosti fizeni Aftersales sluzeb v ramci skupiny,
a to predevsim sjednoceni servisnich procest na vsech
pobockach a zvysSeni servisnich kapacit pro zakazniky
predevsim z oblasti fleetovych obchodd.

S kupina Auto Palace po otevren{ dalSich tff novych

AUTO IN 46. DEALERSTVIM
ZNACKY HYUNDAI

bicich je v pofadi 46. prodejnim mistem Hyundai

v Ceské republice. Zakaznici v Pardubickém kraji
jiz mohou vybirat ze dvou poboc¢ek znacky. V dealerstvi
spole¢nosti Auto In maji k dispozici kompletni prodejni
a servisni sluzby. Pobocka bude v blizké budoucnosti plné

N ové prodejni a servisni centrum Auto In v Pardu-

AKTUALITY

Slavnostniho otevieni se zUcastnili predstavitelé ceského
zastoupeni znacky a vedeni spole¢nosti Auto In. Jako stvr-
zenf nové spoluprace pasku slavnostné prestrihli spolec¢né
generalni feditel Hyundai Motor Czech Martin Saitz (na foto-
grafii vpravo) a majitel spole¢nosti Auto In Milo$ Pavlicek.

ONLINE PROVERENI HISTORIE
VOZIDLA U GENERALI CESKE
POJISTOVNY

mistech a pobockach umoznuje zdjemclm o koupi

ojetého vozidla zjistit na zakladé VIN zakladnf
informace o historii vozidla. Vyuziti sluzby je uréeno i pro
neklienty a neni podminéno sjednanim pojisténi. Na
zakladé VIN vozu jsou k dispozici potvrzeni o pfipadném
poskozeni vozidla, o vymeéné Celniho skla, informace
o Skodach, ovéreni, ze vozidlo neni odcizeno, a plvod
vozidla. Provérovani historie vozidla bézi za podpory spo-
le¢nosti Cebia. Zaznamy pochéazeji z 20 zemi od vice nez
2000 partnerl z celé Evropy. Provéfit Ize osobni, uzitkova
i nakladni vozidla, motocykly i jiné.

,UZ zdkladni rozsah provéreni historie vozidla prindsi
zajimavé informace. Cely proces je pfitom velmi jednodu-
chy,” vysvétluje senior manazer pojisténi motorovych vozi-
del v Generali Ceské pojistovng Tomas Kabele. Kompletni
provéreni vozidla umoZziuje pojistovna v pripadé zajmu za
vyrazné nizsi poplatek. Zakladni provereni dopliuji dalsf
zvyhodnéné sluzby, které zajemci diky spolupraci mezi
Generali Ceskou poji$tovnou a Cebif mohou ziskat za
vyrazné zvyhodnénych podminek.

G enerali Ceska pojistovna ve véech obchodnich

cebia Provéreni historie vozidla Gy o —

Vosidla SKODA OCTAVIA
vin TMEBGERZITINIENS
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AKTUALITY

Zdrazeni myta
pro kamiony

Kamiony budou od 1. ledna 2021 pfispivat
vice penéz na protihlukové stény, v mytném
bude poplatek za hluk a znecisténi.

azby mytného pro nakladni
automobily nad 3,5tse na
zékladé rozhodnuti viady od
1. ledna 2021 zméni. Popla-
tek za uziti dalnic a nékte-
rych silnic |. tfidy bude nové tfislozko-
vy. Kromé sazby za uziti komunikace
bude také zapocten poplatek za hluk
nebo znedisténi. Vybrané penize

pUjdou zpét do infrastruktury a vyuZziji

se ke zmirfiovani dopad( dopravy,
napfiklad na budovani protihlukovych
stén.

,Cilem téchto poplatkd je vytvorit
dodatecné zdroje pro investice do
ndpravnych opatreni, kterd omezi

negativni dopad hluku a znecisténi
ovzdusi na obyvatele v okolf silnic.
Tedy typicky napfiklad pro budovdni
protihlukovych stén v okoli silnic
I tridy, které prochdzeji v blizkosti
mést a obci. Z okolnich zemi maiji ex-
ternality v mytnych sazbdch zahrnu-
té Rakousko a Némecko, jdeme tedy
stejnym smérem,” vysvétluje ministr
dopravy Karel Havlicek.

VySe poplatku za hluk z provozu
se nové pocita podle poctu naprav
a hmotnosti vozidla. VySe poplatku
za znecisténi ovzdusi se pocita podle
emisni normy, hmotnosti vozidla
a poctu naprav. Se stoupajici normou

Autoservismagazin.cz

poplatek klesa, s hmotnosti a poctem
naprav stoupa. U vys$si emisni normy
nez Euro VI je poplatek nulovy i pro
vozidla nad 12 t bez ohledu na pocet
naprav.

Poplatek za znecisténi ovzdusi
a poplatek za hluk z provozu navrhuje
Ministerstvo dopravy ve vySi maximal-
ni povolené hranice stanovené evrop-
skou smérnici. Zavedeni tfislozkové
struktury sazeb mytného se projevi
navySenim predpokladaného vynosu
z mytného v roce 2021 v porovnani
s rokem 2019 o asi 1,6 miliardy K¢&.
Celkem Ize o¢ekavat vynos kolem
12,6 miliardy K&, které Statni fond
dopravni infrastruktury opét investuje
do délnic a silnic I. tridy.

Navrh nafizeni viady kromé zave-
deni novych poplatkC slibuje Usporu
v pfedpisu mytného pro autobusy
ve vysi cca 38 miliond korun ro¢né.
Jako snaha minimalizovat dopad
navySeni predpokladaného predpisu
mytného v roce 2021 na dopravce
a spotfebitele, se navrhuje zména
meznich hodnot pro vypocet slev
na mytném. Pokud celkové vysSe
ulozeného mytného za kalendarni
rok dosahne 75 000 K&, poskytne se
sleva ve vysi 5 %, pokud bude
110 000 K¢, poskytne se sleva ve
vysi 8 %, pri poplatku vy$Sim nez
190 000 K¢ se poskytne sleva ve
vySi 11 % a nad 300 000 K& bude
sleva ve vysi 13 %.

Soucasné dochazi ke zméné
emisnich kategorii, kdy z emisnich
kategorii Euro O-ll; Euro lll a IV, Euro
V; EEV, Euro VI a vy$Si se prechazi na
emisnf kategorie Euro O-1V, Euro V,
EEV, Euro VI, emise lepSi nez Euro VI,
a to z dlvodu podrobnéjsiho rozlisenti
nejvetsi skupiny vozidel, resp. vozidel
s nejvétsim podilem na dopravnich
vykonech. Celkové sazby mytného pro
vozidla v emisni kategorii Euro 0—IV
budou nizsi v porovnani se stavajicimi
sazbami mytného. Ddvodem je to, ze
u vozidel s horsimi emisnimi tfidami
Euro bylo jejich zpoplatnéni vyssi nez
by mélo byt.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladi MD CR
Foto: MD CR

Uz od prosince bude mozné koupit nové
elektronické dalnic¢ni znamky platné od roku
2021. K dispozici budou jako doposud tfi
druhy - rocni, tficetidenni a desetidenni.

d roku 2021 se v Ceské

republice zavadgji nové

elektronické dalni¢ni

znamky. Novinkou bude

moznost libovolné nasta-
vit datum zacatku jejich platnosti, a to
az 90 dni pfedem. Hlavnim prodejnim
kanalem bude internetovy obchod na
webu www.edalnice.cz. Ridici si uz
tedy nemusi kupovat ro¢ni dalni¢ni
kupodn na konci ledna na posledni
chvili. Systém umozni jeji zakoupeni
s devadesatidennim predstihem a za-
Catek platnosti pljde nastavit podle
toho, kdy se fidi¢ rozhodne pouzit dal-
nici. Zaroven pfijde kratkou textovou
zpravou upozornénf o konci platnosti
dalni¢ni znamky.

,Elektronickd ddlnicni zndmka se
od té klasické nelisi jen zplisobem
prodeje a tim, Ze uz nebude tfeba
nic vylepovat na auto a pak slozité
seskrabovat starou ze skla. Rocni
zndmka bude platnd 365 dni a pdjde
ji koupit kdykoliv béhem roku,” fika
ministr dopravy Karel Havlicek.

On-line prodej dalni¢nich znamek
na rok 2021 zacal 1. prosince 2020
na www.edalnice.cz. Cena z(stava
pro piisti rok stejna — ro€ni znadmka

bude stat 1500 K&, mésiéni 440 K&
a desetidenni 310 K&. Nové bude
snazsi také hromadny nakup napfi-
klad pro flotily firemnich vozd.
Vozidla na zemni plyn nebo bio-
metan maji dalniéni poplatek levnégjsi.
Rocénf je vyjde na 750 K&, mési¢ni
na 220 K¢ a desetidenni na 155 K&

a bude je mozné stejné jako standard-

ni koupit pfimo na www.edalnice.cz.
Stejné jako dosud budou mit
dalnice automaticky bez poplatku
elektromobily, auta na vodikovy
pohon nebo v kombinaci s jinym

palivem s emisemi CO, pod 50 g/km.

Dalni¢ni poplatek také nehradi osoby
se zdravotnim postizenim s prQ-
kazem ZTP nebo ZTP/P a z&aroven
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nemusi toto osvobozeni ani pfedem
oznamovat.

Pokud ekologicky automobil
nema pridélenu specialni znacku
EL, musi tzv. osvobozeni oznamit vy-
plnénim on-line formulare na webu
www.edalnice.cz. Ten bude mozné
odeslat v elektronické podobé (pres
datovou schranku nebo s ovéfenym
elektronickym podpisem) nebo
v listinné podobé s Ufedné ovéfenym
podpisem poStou nebo také osob-
né odevzdat v sidle Statniho fondu
dopravni infrastruktury.

Nové elektronické dalniéni znamky
budou platit na 1024 km zpoplatné-
nych komunikaci.

Co je elektronicka dalniéni
znamka?

Elektronicka dalni¢ni znamka zcela
nahradi doposud pouzivané papiro-
vé dalni¢ni kupoény. Bude vazana na
konkrétni SPZ a jednoduse ji koupite
v e-shopu, v siti obchodnich mist
nebo samoobsluzném kiosku. Bude
fungovat na principu video kontroly
SPZ. Policie CR a Celnf sprava CR
budou mit k dispozici technologii,
pomoci které ihned ziskaji prehled,
zda ma konkrétni vozidlo platnou elek-
tronickou dalnié¢ni znamku nebo je od
povinnosti ji mit osvobozeno.

Text: Vladimir Rybecky
podle podklada MD CR
Foto: MD CR



AKTUALITY

Situace na trhu
ojetych aut

Kvili opatfenim proti pandemii koronaviru
panuje na trhu ojetin nestabilita. Divodem je
predevsim mensi nabidka v dusledku poklesu
dovozu ojetych aut ze zahranici a také mensi
ochota motoristl vyménovat v tomto obdobi

sva auta za noveéjsi.

osledni mésice na trhu

s ojetymi auty hodnoti

Karolina Topolova, general-

ni feditelka a pfedsedkyné

pfedstavenstva Aures
Holdings, provozovatele mezinarod-
ni sit¢ AAA Auto: ,Pandemie korona-
viru tézce zasdhla cely automotive
sektor. Nase autocentra byla pét
tydnd na prelomu brfezna a dubna
zcela uzaviena. Presto se ndm nd-
sledné podatfilo opét obchodovdni
pomérné rychle obnovit. Postupné
v srpnu dostali na 90 % prodejniho
vykonu ve srovndni s dobou pfed
pandemii a v zdfi jsme se jiz pribliZili
100 %. To je velky rozdil oproti trhu

Prodejni cena

 Primérna cena
228 600 K¢
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novych vozd, ktery poklesl o vice nez
Ctvrtinu.”

Nejvétsi propad dovozl osobnich
ojetych aut zaznamenal trh v dubnu,
kdy se meziroéné& do Ceské republiky
dovezlo 0 53 % méné voza. Ackoli se
pocet dovezenych ojetin zacal po-
stupné zvySovat, do plusovych hodnot
se dovozy dostaly az v zafi. Ve tfetim
Ctvrtleti doslo k oziveni poptavky po
ojetych autech, coz vedlo ke snizeni
primérné prodejni doby ze 106 na
98 dnfi oproti prvni poloving letoSniho
roku. V meziro€nim srovnani se nicmé-
né ojetd auta prodavala o 15 dni déle.

Bohuzel se k nam ve tretim Ctvrt-
leti opét dovazela predevsim starsi

ODISKONT Al

auta. Podil téch, ktera vykazuji vice
nez 10 let stafi, se zvySil na 53,6 %,
pricemz primérné stari dosahovalo
10,7 let (pred rokem to bylo 10,3 roku).
Dovoz starSich aut ma nepfiznivy vliv
na starnuti ¢eského vozového parku,
jehoz stafi letos poprvé prekonalo
hranici 15 let.

Podil ojetych aut ze zahranici tvofil
na trhu prodavanych ojetin zhruba
polovinu (49 %) nabidky. Kromé letos
dovezenych aut se preprodavaji
i vozy dovezené v minulych letech.
Pétinu nabidky (21 %) tvofi auta
z Némecka, respektive ta, u nichz
prodejce deklaruje némecky pQvod.
Jak Cebia letos zjistila analyzou
47 000 dovezenych a letos inzerova-
nych vozidel, pétina z nich mé ve sku-
teCnosti jiny plvod, nez tvrdi prodejci.

Primérné stari vSech prodavanych
ojetin letos zatim Cini 9,5 roku. Zatim-
co prmérné stafi letos dovezenych
vozidel ¢inilo 10,7 roku, stafi vSech
prodavanych ojetin se zahrani¢nim
pGvodem, tedy véetné téch doveze-
nych v minulych letech, dosahovalo
11,5 roku. Vyrazné mladsi se proda-
vaji Ceské ojetiny, jejichz primérné
stari bylo 7,1 roku. Jde &asto o vozy
z firemnich flotil a operativnich

Udavany stav km na tachometru

Autoservismagazin.cz

= do 100 000 km

Primérna hodnota
161 000 km

= 100 001 - 200 000 km

= nad 200 000 km

Pocet dovezenych osobnich ojetych aut

18000
16000

o

AKTUALITY

Vyvoj poctu dovaZenych ojetin za 3Q
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2019 13239 13430 15295 15334 17010 14851

20200 13187 13540 10318 7254 10835 13892

mezironi
ména

-039% 082% -3254% -5269% -3630% -646%

leasingl. Téch v8ak zacina byt na
trhu nedostatek. Tento trend bude
pokracovat kvali mensimu poctu
novych aut, ktera byla letos prodana,
a mens&i ochoté firem ménit auta za
mladsi. Proto bude pocet mladych
vozl s Ceskym plvodem klesat. Nizsi
pocet zanovnich a mladych voz(
vede k jejich zdrazend.

,Irh zazivd nedostatek ojetych
vozl zptsobeny zejména dvéma
faktory — omezeni vyroby a prodeje
novych aut, takze trh negeneruje
mladé ojetiny, a omezeni dovozu
ojetych aut. Dusledkem je rist cen
ojetin, ktery zacal béhem léta,” potvr-
zuje Karolina Topolova.

Ve tretim Ctvrtleti se mladé ojetiny
navic ¢asto vyvazely k prodeji do za-
hranici. Vzhledem k jarnimu poklesu
vyroby novych aut v Evropé Ize oce-
kavat, ze se kvalitni mladé ojeté vozy
budou do zahrani&i vyvazet i nadale.
Jejich vyvozu nahrava i slabsi kurz
koruny.

Priimérna cena ojetych vozu se za-
Cala ve tfetim &tvrtleti zvySovat. Zatim-
co v prvnim pololeti klesla meziro¢né
07 % na 212 000 K¢, na konci tretiho
Ctvrtletf uz dosahovala 228 600 K¢,
coz predstavuje navySeni o téméer 8 %.
Meziro¢né ale doslo k zanedbatelné-
mu zvySeni prdmeérné ceny jen o 1 %.

Kromé zdrazovani zanovnich
ojetin tdhnou rlst cen také nekalé
praktiky na trhu, které vedou k umélé-
mu navysovani hodnoty vozd. Oproti
prvnimu pololeti se snizil pramérny
pocet najetych kilometr o 5000 na
161 000 km, coz vzhledem k niz&i na-
bidce novych ojetin mize znamenat,
Ze se vice staceji tachometry.

16837 14921 15066 ool 8

o
.

15512 14300 15655

-7,87% -4,16% 391%

Vy8Sim cendm nahrava také Casté
zatajovani havarii. Jen za polovi-
nu zafi odhalila Cebia diky novym
zaznamdm v systému Autotracer
u aut dovezenych ze zahranic¢i 2443
havarii a poskozeni v celkové hod-
noté 231 miliond korun, a to, ktery
slouzi k provéreni historie ojetych
vozU. Podil ojetych aut, ktera maji
uvedeno, ze jsou havarovanag, pfitom
na velkych inzertnich portalech dosa-
hoval pouhych 0,7 %. Ve skute¢nosti
vykazuje havarii Ci poSkozeni zhruba
25 % pétiletych vozd, v pfipadé dese-
tiletych aut je po havarii ¢i poskozeni
pfiblizné 60 % z nich.

Petr Vanécek, provozni feditel me-
zingrodni sité autocenter AAA Auto,
provozované skupinou Aures Hol-
dings, vyzdvihuje hlavni trendy, které
v posledni dobé ovliviuji trh s ojetymi
automobily:

Zajem o zanovni vozy — V posled-
nich tydnech se dafi zejména seg-
mentu zanovnich vozl nabizenych
v siti Mototechna. Pfechéazeji sem
zakaznici dosud kupujici nova auta,
ale nynfi hledajici cesty k Usporam
pfi zachovani vysoké kvality. Pfesun
kupujicich novych voz( mezi za-
jemce o zanovni ojetiny je skutec¢né
vyznamny a stale rostouct.

Staronovi fidic¢i ve vy$Sim véku
— Na trhu s ojetymi vozy se v po-
slednich mésicich rapidné zvétsu-
je skupina starsich Fidica, ktefi si
pofizuji svlj prvni automobil nebo si
kupuji auto po dlouhé fidi¢ské pauze.
Podil kupujicich ve véku nad 60 let
se v kratké dobé zvysil z 10 na 20 %.
K nakupu je vede zejména soucasna
situace tykajici se pandemie korona-
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viru a s tim spojenych rizik. D€je se
tak predevsim ve vétsich méstech,
kde je vysoka koncentrace lidi. Tito
lidé Casto zili i nékolik desitek let
bez auta, protoze jim stacila vefejna
doprava. Zejména starsi lidé si ale
vice uvédomuiji vy8si zdravotni rizika
spojena s hromadnou dopravou

v kontaktu s neznamymi lidmi. Tito
zakaznici maji UplIné jina kritéria
vybéru aut nez ostatni kupujici. Starsi
fidi¢i se obecné orientuji spise na
takové vozy, které maji minimum
vybavy a co mozna nejjednodussi
ovladani. Vétsina starsSich fidicd pre-
feruje mensi hatchbacky se zazeho-
vym motorem.

Zajem o vétsi vozy pro dovolené
v tuzemsku — LetoSn{ Iéto se histo-
ricky nejvice lidi vydalo na dovolené
v ramci své vlastni zemé nebo do nej-
bliz&iho zahranici. Proto také stoupl
zajem o vozy kombi a SUV, které
maji pro tento typ dovolené idealni
parametry.

Vice lidi dojizdi vozem do prace
misto verejné dopravy — Podle od-
had( Aures Holdingu, které potvrzuiji
i odbornici, se zvySuje podil lidi, ktefi
dojizdéji do zaméstnani automobi-
lem. V Ceské republice dosahuje ten-
to podil uz 60 %, zatimco do pande-
mie se pohyboval kolem 40 %. Hlavni
roli opét hraji obavy z nakazy koro-
navirem. Projevuje se to i patrnym
rlistem intenzity dopravy. Pfesun
téchto lidi do automobild vyvolava
rlist poptavky po ojetych vozech.

/ Text: Vladimir Rybecky podle
podklad(i Cebia a AAA Auto

11



AKTUALITY

Evropa zacala
sazet na vodik

Vlady jednotlivych zemi Evropy i Evropska
komise objevuiji ve vodiku moznost, jak sna-
ze dosahnout nizkych nebo nulovych emisi.
Také Ceska republika pfipravuje vyuziti vodi-
ku v automobilech a chysta otevieni prvnich
Cerpacich stanic.

étSina velkych automobi-
lek se v soucasnosti kvili
regulaci vydava cestou
celkového snizovani emi-
si CO, zavadéni elektro-
mobild a hybridd. Zjevné nevyhody
elektrického pohonu s akumulatory,
zejména dlouhou dobu nabijenti, ve
vizich automobilovych vyvojari stale
¢astéji nahrazuje pohon s vodikovy-
mi palivovymi ¢lanky. Ve vodikovych
palivovych ¢lancich probiha reakce
vodiku s kyslikem pfi niz se produkuje
elektricka energie k pohonu vozidla.
Automobily s touto technologii pouzi-
vaji akumulatory jako pomocny zdroj
energie, avSak misto dlouhého nabi-
jeni se pouze jednoduse natankuje
nadrz vodikem podobné jako u vozi-

12

del se spalovacimi motory benzinem
nebo naftou.

Kdyz bude ¢ast ekonomiky zaloze-
na na ¢istém vodiku produkovaném
bez emisi, umozni to podle studie
Hydrogen Economy Outlook, vypra-
cované analytiky z Bloomberg NEF,
omezit svétové emise sklenikovych
plynd do roku 2050 az o 34 %. Na-
klady na vyrobu vodiku elektrolyzou
vody v poslednich péti letech klesly
040 % a s dalsim technologickym
rozvojem a rozSifovanim vyroby
budou dale klesat. Vodik by se mohl
stat klicem k dekarbonizaci odvétvi,
jez jsou silné zavisla na fosilnich
palivech, jako jsou hutni prémysl, téz-
kotonazni silni¢ni a néamorni doprava
nebo vyroba cementu.

Autoservismagazin.cz

Infrastruktura pro skladovani
a prepravu vodiku bude nakladna.
Aby se vodik mohl stat vSeobecné
dostupnym, jako je v soucasnosti
zemni plyn, budou potfeba velkorysé
a koordinované investice. Napfiklad
pro zajisténi stejné Urovné energe-
tické bezpecnosti, jakou v soucasné
dobé poskytuje zemni plyn, by se
infrastruktura skladovani vodiku
musela rozsifit tii az Ctyfikrat. Jeji
vystavba by stala zhruba 637 miliard
dolart do roku 2050.

Prevést velka hospodarska
odvétvi na vodik bude mozné jen
v pfipadé, ze staty a regiony, véetné
Evropské Unie, zacnou skute¢né
realizovat strategii eliminace vSech
emisi do roku 2050. Potfebna tan-
kovaci infrastruktura pro dopliovani
vodiku se ale rozristd, takze v sou-
Casnosti je po celé Evropé pres 300
Cerpadel.

Prlkopnikem vodikového poho-
nu mezi automobilkami je Toyota.
Toyota zahdjila svij program rozvoje
vodikovych technologii v 90. letech.
Roku 2014 uvedla na trh model Mirai
a poté se zapojila do projektl rozsifo-
vani vodikové infrastruktury v Japon-
sku, Evropé a ve Spojenych statech.
Na prelomu roku nabidne jiz druhou
generaci sedanu Mirai, ktery ujede na
jednu nadrz vice nez 600 km. Natan-
kovani pfitom trva 3 az 5 minut. Mirai
si jiz pofidilo vice nez 10 000 z&kazni-
kd. Vedle toho Toyota vyviji nakladni
vozy na vodik a vodikova plavidla.

Ceské ministerstvo dopravy
v ramci dosavadnich tfi dotac-
nich vyzev podpofi vystavbu osmi
Cerpacich stanic na vodik. Do roku
2023 by u nds mohlo byt v provozu
Sest az osm Cerpacich stanic na
vodik. V tuto chvili v Ceské republice
zatim zadné vozy na vodik nejezdi.
Zastupci Toyoty vSak potvrdili, ze po
otevfen( prvnich Cerpadel dovezou
nékolik vodikovych vozd Mirai. Podle
odhadu ministerstva prémyslu by
v tuzemsku za deset let mohlo jezdit
60 000 az 90 000 aut s palivovymi
¢lanky.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Toyota

Prvni krok
k vodikové
pritomnosti

AKTUALITY

Skupina Unipetrol uzavrela smlouvu se spolecnosti Bonett
o instalaci tfi vodikovych stojanU u Cerpacich stanic Benzina.

fedseda predstavenstva
skupiny Unipetrol Tomasz
Wiatrak a ¢len predstaven-
stva skupiny Bonett Vaclav
Holovcak podepsali smlou-
vu o vystavbé tif vodikovych plnicich
stanic u Cerpacich stanic Benzina.
Stavba prvnich verejnych plnicich
stojan(i na vodik v Ceské republice
zacne jiz v letoSnim roce u stavajicich
Cerpacich stanic Benzina, patficich
do mezinarodni skupiny Orlen, a to
v Praze na Barrandoveé a v Litvinové.
Jejich uvedeni do provozu se planuje
na pristi rok. Nasledné bude vodikovy
stojan nainstalovan u Cerpaci stanice
Benzina v Brné v Kastanové ulici.
V pokrocilé fazi pfiprav je také insta-
lace vodikovych stojanC u Cerpacich
stanic Benziny v Plzni v Nepomucké
ulici a v Praze na D10 ve sméru na
Mladou Boleslav.

, 1S mé€, Ze po ndrocném procesu
priprav a administrativy mizeme
konecné zahdijit stavbu prvnich ti{
vodikovych plnicich stanic v Ceské
republice. Ve vybérovém fizeni na
realizaci stavby zvitézila spolecnost
Bonett, coz posvétilo i Ministerstvo
dopravy Ceské republiky. Diky tomu
jsme nyni podepsali smlouvu o insta-
laci vodikovych plnicich stojant na
cerpacich stanicich Benzina v Praze
na Barrandové, Litvinove a Brné.

V pristim roce pldnujeme otevieni

prvnich dvou plnicich stanic a ve dru-
hé fdzi otevieni treti stanice v Brné.
Zdroven pfipravujeme zahdjeni
verejné zakdzky na vybér dodava-
tele dalsich dvou projektd, které se
budou nachdzet v Plzni a Praze,” Fekl
prfedseda predstavenstva skupiny
Unipetrol Tomasz Wiatrak.

Nérime, Ze vodik postupem casu
doplIni sou¢asnou bateriovou elektro-
mobilitu a bude hrdt stdle vyznamnéj-
siroli nejen v oblasti osobni mobility
ale predevsim v oblasti hromadné
dopravy a prepravnich sluzeb. V této
oblasti proto spolupracujeme s vy-
robci automobild na vodikovy pohon,
které chceme s jejich produkty pfild-
kat do Ceské republiky. Zdroveri jsme
v kontaktu s orgdny stdtni sprdavy
a mistni samosprdvy. O vyuZziti vodiku
ve verejné hromadné dopravé jednd-
me s Hlavnim méstem Praha, Stredo-
Seskym krajem a Usteckym krajem,”
doplnil Tomasz Wiatrak.

Cerpaci stanice Benzina v Praze
na Barrandové a v Litvinové budou
zasobovany vodikem, ktery vznika pfi
zpracovavani ropy v rafinériich Uni-
petrolu v Litvinové a Kralupech nad
Vltavou. Unipetrol se zaroven zabyva
projekty vyroby vodiku z alternativ-
nich zdrojl, tedy bez uhlikové stopy,
napfiklad elektrolyzou vody za vyuziti
elektrické energie ziskané z fotovol-
taickych ¢lankd.
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,Nase nabidka na vodikové stanice
byla vyhodnocena jako nejlepsi a my
si vdzime toho, Ze Bonett dodd prvni
stanice na vodik nejen u nds, ale
ivregionu, a bude v pozici generdini-
ho dodavatele u tohoto pfelomového
dopravniho projektu. Viybudovali jsme
jiz stovky stanic na alternativni paliva,
desitky jich sami provozujeme, ale
uspéch v tak prestiznim vodikovém
tendru je pro nds tou nejvyssi me-
tou. Rddi bychom na tento projekt
navdzali dalsimi vodikovymi aktivi-
tami a realizacemi nejen v CR, ale
i v Polsku a na Slovensku, kde taktéz
nase skupina aktivné plsobi,” dodal
¢len predstavenstva skupiny Bonett
Vaclav Holovcak.

V Ceské republice doposud fungo-
vala pouze jedina neverejna plnici sta-
nice na vodik v Neratovicich, ktera od
roku 2009 slouzila pro autobus tamni
verejné dopravy. V Némecku fungovalo
ke konci lonského roku jiz 87 plnicich
stanic na vodik, pfi¢emz dvé z nich se
nachézeji u Cerpacich stanic Star pat-
ficich do koncernu Orlen. Celosvétove
bylo ke konci roku 2019 v provozu 432
vodikovych plnicich stanic, pficemz
330 z nich je otevienych pro vefejnost.

Text: Vladimir Rybecky podle
podkladti Bonett a Unipetrol
Foto: Unipetrol
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TLUMICE OHLINS PRO
SUPERAUTO LAMBORGHINI

vyroba bude omezena na pouhych 40 kusU, byl na-

vrzen specialné pro pouziti na zavodnich okruzich.
V nosné strukture, tvorfené skofepinou z uhlikovych viaken,
je motor V12 6,5 | poskytujicl vykon 610 kW (830 k). Vyso-
ce efektivni tvary karoserie produkuji v rychlosti 250 km/h
aerodynamicky pritlak 12 kN (1200 kg). To dohromady klade
mimoradné naroky na podvozkové skupiny. Jako dodavatel
tlumic pérovani byla vybrana spole¢nost Ohlins Racing
patfici do koncernu Tenneco. Inovativni odpruzeni pracuje
s dvouplastovymi obousmérné nastavitelnymi tlumici
Ohlins TTX 36 ILX. Tlumite TTX 36, které se s isp&chem
pouzivaji ve vozech kategorie GT3, Ize snadno nastavit
pomocfi dvou externich ovladacich prvkd pro kompresi
a odskok, takze Fidi¢ si mUze vytvofrit nejlepsi nastaveni
pro kazdou trat a podminky.

H yperautomobil Lamborghini Essenza SCV12, jehoz

ZIMNIi PNEUMATIKY
BLIZZAK LM00O5

kvalitu prémiovych znacek, coz potvrzuji vysledky

nezavislych testl. Zimni pneumatika Blizzak LMO0OS
ridicm poskytuje optimaln{ provozni viastnosti na mokru,
snéhu iledu. Bridgestone ji v sou¢asnosti nabizive 171

PFi volbé zimnich pneumatik se vyplati vsadit na

rozmérech pro kola s primeérem rafku 14" az 22". Bridges-

tone navic dodava 24 oblibenych rozmérl pro kola 16" az
18" ve verzi DriveGuard s inovativni technologif run-flat.
Ridi&i s nf mohou i po ztraté tlaku v poskozené pneumati-
ce bezpecéné ovladat svilj viz a pokracovat v jizdé rych-
lostf az 80 km/h.

Bridgestone pfipomina, ze je dilezité i v zimé
pravidelné kontrolovat stav pneumatik a udrzovat jejich
tlak v rozmezich hodnot doporucovanych vyrobcem
vozidla pro prislusny druh provozu. Pro stari pneumatiky
zadné zakonné povinnosti stanovené nejsou, avsak na za-
kladé testl materialt a zkuSenosti z provozu zimni pneu-
matiky odvadeéji optimalni vykony po dobu péti sezon.
Poté se jiz na nich zacne postupné podepisovat pfirozené
starnuti smeési.

FERDUS NABIZi
VYPROSTOVACI PASY

s nadstandardni délkou 4,5 metru, které dokazi do-

stat uviznuté vozidlo snad uz z Uplné kazdé situace.
Jednotlivé pricky maiji tloustku 30 mm, délku 300 mm,
jsou vybaveny protiskluzovou ochranou a jejich vzajemné
spojenti jisti ocelové lanko o prdméru 3 mm. Hmotnost
pasu je solidnich 25 kg. Tato XXL varianta doplfiuje dlou-
hodobé oblibené klasické provedeni s délkou 1,5 m.

Maloobchodni cena pasu s délkou 4,5 m byla stanove-

na na 5990 K& bez DPH a novinka uz je dostupné v distri-
bucni siti Ferdus.

Znaéka Ferdus predstavila nové vyproStovaci pasy
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CELOROCNI PNEUMATIKY
DUNLOP PRO MIRNOU ZIMU

unlop vstupuje na trh celoro¢nich pneumatik
Ds produktem uzplsobenym pro provoz v Sirokém

rozmezi teplot a nabizejicim vyjimecné brzdné
vlastnosti na mokré a kluzké vozovce. Diky konstrukci
s tvarovymi zamky pneumatiky Dunlop Sport All Season
nabizeji vyjimecnou ovladatelnost na suchém povrchu
a kombinace silnych podkladovych platen a pevné svrch-
ni vrstvy podporuje sportovni jizdu v zatackach. Béhoun
aqua-eject vytlacuje vodu a pridava silny brzdny vykon
na mokrém povrchu. Dunlop Sport All Season pouzivajf
smeés, ktera se prizplsobuje jakémukoli pocasi, takze je
zarukou optimalnf vykonnosti v Sirokém rozsahu teplot
a za jakychkoli povétrnostnich podminek.

Znacka Dunlop je soucasti portfolia spole¢nosti
Goodyear, takze pfi svém vstupu do segmentu celoroc-
nich pneumatik tézi z mimoradnych odbornych znalosti
a zkusenostf vynalezce celoro¢nich pneumatik. Nabidka
pneumatik Dunlop Sport All Season zahrnuje 31 rozmérd
v rozmezi 14" az 18"

CELOROCNI PNEUMATIKY
NOKIAN SEASONPROOF
A SEASONPROOF SUV

pneumatik Seasonproof a Seasonproof SUV pro

osobni vozidla, SUV a crossovery. Nové pneumatiky
jsou urcené pro ridice, ktefi potrebuji spolehlivé vykony
a prvotridni bezpecnost na zimnich vozovkach pokrytych
Cerstvym i rozbfedlym snéhem, ale zaroven pozaduiji
Spickoveé vykony a jizdni komfort v letnim obdobi. Byly vy-
vinuty tak, aby splfiovala potreby stfedoevropskych Fidicl
a uzpUlsobovaly se zimnim i letnim jizdnim podminkam.

Inovativni koncept Season Sense byl vytvoren special-

né pro celoro¢ni uziti tak, aby zarucil bezpecnou jizdu za
destivych dnl i na rozbfedlém snéhu, ale zaroven kom-
fort a presné jizdni reakce na suchych vozovkach béhem

N okian Tyres uvedl na trh novou fadu celoro¢nich

AUTOSERVIS + AFTERMARKET

horkého Iéta. Propojuje technické inovace, které se tykaji
lamel, dezénu a béhounové smési. Odolnost vici opo-
tfebenf je u novych pneumatik Seasonproof v porovnani
s prfedchidcem vySsi o vice nez 25 %. To mUze pred-
stavovat az jednu sezénu navic. Produktova fada nabizi
vybér 64 produktl s rozméry od 14" do 19°.

2

CELOROCNI PNEUMATIKY
PIRELLI ALL SEASON

sezénnich pneumatikach v Evropé zdvojnasobila.

V reakci na tento trend pfichazi Pirelli s rozSifenim
své fady All Season ur¢ené prevazné fidictim zijicim
mimo horské oblasti, ktefi nevyhledavaiji extrémni vykon
a béhem roku nenajezdi mnoho kilometrQ.

Cinturato All Season Plus je pneumatika navrzena pro
ridice, ktefi jezdi predevsim ve méstech, Scorpion Verde
All Season SF je uréena pro SUV a crossovery a Carrier
All Season je celoro¢ni pneumatika pro lehka uzitkova
vozidla ktera ma dlouhou zivotnost, nizky valivy odpor
a vynikajicl vykon za vSech podminek.

Celoro¢ni pneumatiky Pirelli Cinturato All Season Plus
a Scorpion Verde All Season jsou k dispozici také s tech-
nologif Seal Inside, ktera umoziuje v pfipadé defektu
pokracovat v jizdé bez ztraty tlaku diky specialni péné
na vnitfni strané pneumatiky, jez oball jakykoli cizi pred-
meét, ktery pneumatiku prorazi, a zabranf tak ztraté tlaku
vzduchu. Jakmile je objekt odstranén, péna mezeru dale
zaplni. Pneumatiky Scorpion Verde All Season jsou k dis-
pozici také s volitelnym specialnim dopliikem Run Flat,
zarucujicim v pripadé defektu i na prazdné pneumatice
bezpecéné ujet dalSich az 80 km.

v poslednich ¢tyfech letech se poptavka po celo-
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Vyhled aftermarketu
v dobé po Covid-19

Bezkontaktni dodavky dilG a sluzeb vytvofi
v globalnim sektoru aftermarketu do roku 2025
trzni prilezitosti v hodnoté 75 miliard USD.

Agentura Frost & Sullivan tvrdi, ze péce o zdravi

v interiérech automobill budou spolu s digita-
lizaci klicem ke zmirnéni dopadu nemoci
Covid-19 na aftermarket.

tudie spolecnosti Frost

& Sullivan ,Digital Busi-

ness Models Mitigating

COVID-19 Implications on

Global Aftermarket Perfor-
mance in 2020" (Modely digitalniho
podnikani zmiriiujici dopady Co-
vid-19 na vykon globélniho after-
marketu v roce 2020) hodnoti vyvoj

globalniho hospodéarského oziventi
po pandemii coronaviru a objas-
nuje stfednédoby dopad utlumené
poptavky a moznosti pfijmU after-
marketu pro rok 2020. Z dlouho-
dobého hlediska rovnéz podtrhuje
piilezitosti k rlistu a rozvijejici se
obchodni modely, jejichz vyuziti
pomuze obnoveé trhu s nahradnimi
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dily az se globalni ekonomika obnovi
na pfedpandemickou Uroven.

Podle analyzy spole¢nosti Frost
& Sullivan vzrostly trzby na aftermar-
ketu vroce 2019 0 4,1 %. To bylo do
znacné miry zplsobeno rlstem poctu
vozidel v provozu o 3,2 %, k némuz
doslo prestoze pokles globalniho hru-
bého domaciho produktu (HDP) ved|
k celkovému poklesu prodeje novych
vozidel.

Pro rok 2020 analytici spole¢nosti
Frost & Sullivan pGvodné predpovi-
dali solidni r0st trzeb v ramci after-
marketu o 4,0 %, pficemz nejvetsi
riist mély vykézat Indie a Cina. Pan-
demie Covid-19 ovSem nechala na
tyto nadéjné progndzy zapomenout
a globalni automobilovy trh s na-
hradnimi dily bude muset prekonat
pokles, ktery postihne cely automo-
bilovy prdmysl. Po utlumeni poptavky
ze strany spotrebitell a naruseni do-
davatelskych fetézcl se nyni ocekava
pokles mezi 4,9 % az 11,6 %.

Dopady Covid-19
podle Frost & Sullivan:

Prodejci automobill, nezavisli
obchodnici plsobici na aftermarke-
tu a v maloobchodé jsou finan¢né
zranitelni, takze pro udrzeni svého
podnikani budou potfebovat podporu
v ramci celého odvétvi. Pokles naje-
tych kilometrd (od ledna do dubna
byl celosvétové zaznamenan pokles
najezdu v prdmeéru o 50 %, v Evropé
se pro letosni rok predpoklada pokles
najetych kilometrti o 10 az 15 %)

a mensi pozadavky na dopravu se
nepriznivé projevi na poptavce v ram-
ci aftermarketu predevsim v prodeji
pneumatik a dilG pro udrzbu. Také
sluzby sdilené mobility, které se jevily
jako potencialni zdroj pfijm0, byly
utlumeny vzhledem k obavam jejich
klientd ze sdileni prostoru s jinymi
lidmi.

,GlobdIni automobilovy trh s nd-
hradnimi dily byl vdzné zasazen na
mnoha Urovnich a ocitl se na kfizo-
vatce. Pfesmérovdni dodavatelskych
retézcd, finanéni pomoc distribu¢nim
partnerdm a digitalizace tradicnich
obchodnich modeld a sluzeb mohou
pomoci zmirnit nékteré nepfiznivé
dopady pandemie,” fekl Anuj Monga,
vyzkumny manazer Automotive
& Transportation ve spolecnosti
Frost & Sullivan.

Nové zdroje poptavky na aftermar-
ketu by mély vzejit z potfeby péce
0 bezpecnost a o zdravi zdkaznikd. Ty
podle analytikd Frost & Sullivan do
roku 2025 vytvoli trznf pfilezitosti pro

FROST @ SULLIVAN

COVID-19 IMPLICATIONS ON
GLOBAL AFTERMARKET PERFORMANCE IN 2020
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bezkontaktni dodavky dilt a sluzeb
v hodnoté 75 miliard dolard.

,Ocekdvdame, Ze zvysené povédomi

o vwznamu socidlniho distancovani
a lepsi osobni hygieny pfiméji posky-
tovatele sluzeb k digitalizaci ekosys-
tému aftermarketu, protoze zdkaznici
uprednostriuji bezkontaktni poskyto-
vdni sluzeb ve svych preferovanych
lokalitdch, &imz snizuji pocet vstupd
do provozoven. Otevird se zcela novy
segment zdravotni a wellness péce
v autech, ktery vypadd slibné i pro
obdobi po bezprostrednim odeznéni
krize," pfedpovida Anuj Monga.

Budouci pfilezitosti

Monga dodal: ,Existuje dosta-
tecny prostor pro to, aby se sou-
c¢asnd nepfiznivd situace zménila
ve vyhodu pokud budou prislusné
investice smerfovdny do digitaliza-
ce stdvajicich obchodnich modeld.
Ocekdvdme, ze elektronicky malo-
obchod s dily a pfislusenstvim, tzv.
,uberizace” sluzeb a sdileni vozidel
na spolecnych platformdch spolu
se sluzbami na vyzaddni se mohou
stdt budoucimi pfilezitostmi v jinak
neutéseném obchodnim prostredi.”

Analyza predpoklada, ze globalni
vykon aftermarketu po odeznénf
nemoci Covid-19 do&asné poklesne.
Po poklesu rizik by vSak spole¢nosti
plsobici v tomto sektoru mély vyuzit
pfilezitosti k rdstu tim, ze:

— Investuji do elektronického
obchodovani (eCommerce) v malo-

.
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obchodu s nahradnimi dily a pfislu-
Senstvim. Pfedpoklada se, ze online
maloobchod s nahradnimi dily v pFis-
tich péti letech celosvétove vzroste
0 15 % az 17 % a vygeneruje pfijmy
ve vysi 5,7 miliardy USD.

— Vytvori platformy pro digitalni
maloobchod s opravami a udrz-
bou vozidel. To by pomohlo oslovit
zakazniky s vozidly po uplynuti zaruky
a zmirnit dopad snizeného prodeje
novych vozidel.

— Nabidnou sluzby na vyzadani
(on-demand), jako jsou dodavky
pohonnych hmot, vymeény oleje,
servis pneumatik, Udrzba a cisténi
vozidla. Takova feSeni predchazeji
obavam zakaznikt ohledné jejich
bezpecnosti v dilnach a zaroven
nabizeji vétsi pohodli pfi objedna-
vani servisu vozidel v misté&, které si
vyberou. Mobilni sluzby mechanikl
a dodavky dil0 a pfisluSenstvi na vy-
zadani by mély pfinést zvySeni prijma
o0 3 miliardy USD.

— Nabidnou produkty jako jsou
vzduchové filtry do kabin, dezinfekéni
prostfedky do vozidel, osobni ochran-
né prostredky fidi¢e a dokonce i feSe-
nf zamérena na dezinfekci v dilnach
a bezpecnost mechanikl a technik.
Ocekava se, ze dily, prisluSenstvi
a sluzby souvisejici s hygienou a péci
o prijizdéjici automobily v pFistich
Ctyfech az péti letech vygeneruiji
2,2 miliardy USD.

/ Text: Vladimir Rybecky
Grafika: Frost & Sullivan

Key Trends Emerging in the

Global Aftermarket Post COVID-19

)
% New aftermarket demand pockets will rise from the need for customer safety and wellbeing.
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Bezpecné v zameéstnani

Globalni iniciativa WEC Aliance pomaha
organizacim eliminovat na pracovistich
rizika pandemie Covid-19.

andemie koronaviru od jara
2020 neustéle zasahuje do
zivota vSech lidi i do eko-
nomiky celého svéta. Proto
vznikla iniciativa zalozena
svétovymi personalnimi spolec-
nostmi ManpowerGroup, Randstad

a Adecco Group s nazvem Bezpec&-
né do prace (Safely Back To Work).
V Ceské republice tuto iniciativu Fidf
Asociace poskytovatell personéalnich
sluzeb APPS.

Cilem iniciativy WEC Aliance je
sdilet zkuSenosti a piiklady dobré

Klicové oblasti pro bezpecné pracoviste

.ﬁ. Zajisténi rozestupti mezi zaméstnanci
a oddélenimi, vytvoreni bezpecnych zén

praxe ukazujici jak mdze kazda firma
¢i organizace implementovat nova
opatreni, ktera ji pomohou zvladat
rizika onemocnéni Covid-19. Aliance
pomaha firmam zorientovat se v no-
vém sveéte prace, podporuje spolu-
praci a komunikaci. Prinasi konkrétni
navody jak vytvofit nové standardy
prace a jak bezpe&né iv dobé pande-
mie nadéle pracovat. K dispozici dava
protokoly bezpe&ného pracovisté
z rliznych zemi svéta a postupy, jak si

jej mohou organizace vytvorit na miru.

,Nechme Ceskou republiku pra-
covat. Mdme k dispozici mnoho

@J Cetné&jsi aklid a desinfekce

W Filtrace vzduchu a vétrani I Barevné oznaceni rizikovych ploch

@ Zavedeni vice bezdotykovych povrchi
a ploch

‘ Dodrzovani hygienickych predpist
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& Zajidténi ochrannych pomiicek

“ Diraz na interni komunikaci
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Jak vytvorit bezpecné pracoviste

Posouzeni soucasného pracovniho prostredi, dP Plany postupu, adaptacni a provozni ramec

identifikace potreb a stanoveni kli€ovych priorit =
E Implementace

'@' Vybér akceleraéniho (rychiého)
¥ nebo agilniho (holistickeého) modulu feSeni

D Evaluace a reflexe

)
ﬁg. ProSkoleni tymu, testovani reSeni

prikladd dobré praxe ze svéta

i Ceské republiky. Pokud sprdvné
nastavime pravidla novych stan-
dardd v prdci, budeme je dodrzovat
a podari se ndm je zaméstnanciim

i zdkaznikGm dobre komunikovat,
pak mdme velkou Sanci Uspésné
prekonat tuto krizi a restartovat eko-
nomiku,” vyzyva Jaroslava Rezlerova,
prezidentka Asociace poskytovatel(
personalnich sluzeb APPS a ge-
neralni feditelka ManpowerGroup
Ceska republika.

Aliance definovala klicové oblasti,
na které by neméli zaméstnavatelé
pfi vytvareni bezpecného pracovisté
zapomenout. Patfi mezi né zajisténi
rozestupl mezi zaméstnanci a od-

délenimi, filtrace vzduchu a vétrani,
zavedeni vice bezdotykovych povr-
cht a ploch, dodrzovani hygienickych
predpisl, vytvoreni bezpecnych zén,
¢etnéjsi uklid a desinfekce, barevné
oznacen( rizikovych ploch, zajisténf
ochrannych pomUcek a déiraz na
interni komunikaci.

,Bezpecné pracovisté je klicem
k hospoddrskému oziveni. Hlavni
vyzvou bude zajistit jeho udrZitelnost
a dlouhodobost. VErim, Ze kdyz vsich-
ni budeme myslet na moznd rizika
siteni Covid-19 a budeme pripraveni
véas reagovat a eliminovat co nejvice
téchto rizik pri zachovdni produktivity
prdce, budeme mit vyhrdno. Aliance
je dtikazem toho, Ze spoluprdce na
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W Nasledna podpora a kougink

globdlini drovni mdze pomoci lokdinim
firmam zajistit bezpecné pracovisté
pro vsechny zaméstnance. A my jsme
v APPS pfipraveni v tom zaméstna-
vatelm pomoci,” dopliiuje Jaroslava
Rezlerova.

Jaroslava Rezlerova také upozor-
fuje na to, ze dnesni krize méa své
pozitivni aspekty a z novych standar-
dd mohou profitovat vSichni: ,Je tu
obrovskad prilezitost k nastartovdni
ekonomiky a vytvoreni budoucnosti
prdce, kterd bude fungovat pro kaz-
dého, bude vice digitdIni a virtudIni
a kterd mtze vsem prinést daleko
vyssi hodnotu. Od vyssi produktivity
prdce, zefektivnéni procesd, zestih-
leni struktur a vétsiho ddrazu na
prevenci a zdravi az po vetsi flexibi-
litu, work-life balance a well-being
zamestnancd.”

Protokoly Aliance feSi rizika na
pracovisti a dopliuji stavajici predpi-
sy BOZP. Vychazeji z hierarchie fizeni
rizik Narodniho Ustavu bezpecnosti
a ochrany zdravi pfi praci. K dispozici
je pres 400 protokolti z 13 zemiz 5
odvétvi (doprava a logistika, automo-
bilovy pramysl, vyroba, stavebnictvi
a potravinarstvi).

Podpdrné technické materialy
k nastaveni bezpe¢ného pracovisté
naleznete na

https://www.manpowergroup.cz/
wp-content/uploads/2020/09/Pro-
tokoly_zdravi_bezpecnost.pdf

Text: Vladimir Rybecky podle
podkladi ManpowerGroup
Foto: VPresseportal
Grafika: ManpowerGroup
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Dostupna investice

muze usetrit hodné penéz

a zabezpedit kvalitni udrzbu

Pouziti aditivdo pohonnych hmot je idedlni prevenci nadmérného
opotiebeni spalovacich motort a jejich komponent tim, ze brani

tvorbé usad v palivovém systému a ve spalovacim prostoru. Tyka se
to jak vznétovych motor( (turbodiesel(l), tak i zazehovych, zejména
téch nejmodernéjsich s pfimym vsttikovanim benzinu. Radu téchto

Ve

ucinnych primési do paliva nabizi i spole¢nost Motul.

oderni spalovaci
motory jsou v provozu
vystaveny mnohem
extrémnéjsim pracov-
nim podminkam nez
tomu bylo v minulosti. Pracuji pfi ex-
trémnim teplotnim zatizeni a se stéle
vétsimi pracovnimi tlaky. K tomu se
pridava nepfiznivy vliv opakovanych
startll se systémy stop-start nebo

u hybridnich pohont. Navzdory
neustalé snaze inzenyrd vytvaret co
nejleh&i konstrukce maji modernf
automobily stale vétsi hmotnost — at
uz kvali vétsim rozmeérdim a posunu
zajmu k vozam ze segmentu SUV, tak
i s ohledem na pfribyvajici asisten¢ni
a dalsi elektronické systémy, zafizeni
pro dodatecné Cisténi spalin a sna-
ze nabizet cestujicim ve vozech co
nejvétsi komfort.
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Mazaci a palivovy systém mo-
derniho spalovaciho motoru proto
vyzaduje kvalitni péci a zvlastni
udrzbu. Mze dobfe a spolehlivé fun-
govat jen pokud jsou v8echny &inné
plochy Cisté a nékteré z nich prosté
jakychkoliv nanost a necistot. Roste
proto potfeba udrzovat cely palivovy
systém stejné jako pracovni prostor
ve valcich vCetné vstfikovacl a trysek
v dokonalé Cistoté. To vyzaduje Ucin-
né odstranovani veskerych usazenin
a zabranéni vzniku novych.

Dlouhodobé spravny chod motoru
mUze velmi efektivné zajistit pouzi-
vani aditiv do paliv. Jejich vyznam se
zvySuje zejména v zimnim obdobf,
kdy rostouci pocCet studenych start(l
se ztuhlym olejem a mazivy plso-
bi vétsi opotfebeni a bohata smés
v kombinaci s nizkou teplotou pred-

- -
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stavuji idealni podminky pro vznik
karbonovych usazenin. To se ve velké
mire tykd nejmodernéjsich pohon-
nych jednotek mnohdy pracuijicich
na hrané limitu technickych moznosti
konstrukce i pouzivanych materialQ.
Proto je dllezité predchazeni riziku
a udrzovani vSech pracovnich ploch
v perfektnim stavu pomoci aditiv.
Aditiva zlepsuji vlastnosti nafty,
snizuji jeji bod tuhnuti, a tim padem
umoznuji bezproblémovy start vzné-
tovych motord za silného mrazu. Pro-
to uz si mnoho maijiteld vozd s turbo-
diesely zvyklo minimalné v zimnim

[ 1] [ 11
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MOTUL MOTUL
o | o ommona | i_i
GDI CLEAN ENGINE CLEAN
NOTOR
SYSTEMREINIGER

GDI REINIGER

7
A

ROFESSIONAL |

-

Aktudlné spoleénost MOTUL dokongila test aditiv na
jednom ze série péti testovanych motorii. U motoru Skoda
Superb 3,6 FSI1V6/191 kW rok vyroby 2011 s najezdem
221 850 km doslo po aplikaci Engine Clean k zvySeni
komprese v nékolika valcich, k ¢isténi pistni sekce a pist-

-
Vstrikovac po aditivaci GDI Clean

obdobi pfi kazdém tankovani pfidat
do nafty par mililitrG aditiva.

VySe popsana rizika se ovsem
netykajl jen vznétovych motord, ale
i modernich zazehovych motor( pra-
cujicich s pfimym vstfikovanim paliva,
preplhovanim a vybavenych nasledny-
mi systémy pro Cisténi spalin v&. filtru
pevnych ¢astic. Pri vstrikovani benzi-
nu piimo do valce je konec vstfikova-
¢e s jemnymi otvory o prdmeéru kolem
0,02 mm ve spalovacim prostoru, kde
je vystaven plsobeni spalin a tim i ne-
bezpeci usazovani karbonu. Pouzitim
aditiv jej Ize udrzovat v Cistém stavu,
€0z ma piiznivy vliv na vykonnost mo-
toru i jeho spotfebu a celkové provoz-
ni naklady, protoze pfipadna vymeéna
vstrikovact je pomérné draha.

Spolecnost Motul si ziskala povést
dodavatele Spickovych syntetickych
olejd mimo jiné i diky zkuSenostem
ziskanym ve spolupraci s mnoha elit-
nimi tymy v nejréiznéjsich kategoriich
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nich krouzkl. Nasledovala aplikace GDI Clean (300 ml
na 60 | benzinu) a po nadjezdu 300 km doslo k patrnému
vycisténi vstrikovacl, ustaleni chodu motoru a zleps$eni
emisnich parametri. Test se provadeél ve spolupraci

s firmou Quality Repairs s.r.o., Ostrava.

Komprese po aditiva'gi' Engine Cleana

motoristického sportu véetné nejnéa-
ro¢néjsich vytrvalostnich zavod( jako
jsou 24 hodiny v Le Mans &i podniky
mistrovstvi svéta FIA WEC. Motul na-
bizi kompletni sortiment olejl a maziv
pro vozy vSech generaci. Patfi mezi né
i produkty uréené pro nejmoderngjsi
motory plnici emisni normu Euro 6.
Od roku 2017 se k nim pridala i fada
olejd pro vozy s hybridnim pohonem.

Novinkou v nabidce spole¢nosti
Motul je kompletni fada aditiv do pa-
liva s oznacenim Motul New Additive
Range urcena pro servisy i koncové
uzivatele. Aditiva do paliva si mUze
fidi¢ sam pridavat pfi Cerpani paliva,
pficemz si mUze vybirat takové pfi-
meési, jaké presné odpovidaji potre-
bam motoru jeho vozu.

Spole¢nost Motul v poslednich
mésicich na nékolika mistech v Ev-
ropé& uskutecnila sérii testd aditiv do
paliva. Testy prob&hly na vozidlech
se starim 5 az 20 let s rznym néa-
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jezdem kilometr( aby se prokazala
ucinnost aditiv nejen s ohledem na
konstrukci motord, ale i na jejich roz-
dilny technicky stav a miru opotrebe-
ni. Vysledky testl dokladaiji, ze nejde
jen o prevenci poruch, ale tyto pfisady
maji pfiznivy vliv i na snizeni mnozstvi
stavajicich usazenin v palivovém sys-
tému i spalovacim prostoru. To se pfi
dlouhodobém pouziti aditiva projevuje
ustalengjsim chodem motoru, opétov-
nym zvySenim jeho vykonu a snizenim
spotreby paliva.

Aditiva do pohonnych hmot Motul
v Ceské republice zakoupite, stejné
jako oleje a maziva této znacky v pro-
dejnf siti spole¢nosti Inter Cars, vice
na INTERCARS.COM.

Vice informaci poskytne Lukas$
Bélin na l.belin@cz.motul.com.

/ Komeréni prezentace
Foto: Motul
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Digitalni transformace
~Made by MEWA"

Systém cisticich utérek
MEWA: S digitalizaci
vzrastd kvalita a spoko-
jenost zdkaznika.

oskytovatel textilnich

sluzeb MEWA se svymi 45
pobockami a vlastnim vozo-
vym parkem dodéava vice
nez 190 000 spolecnostem
po celé Evropé prlimyslové textilie

Poskytovatel textilnich sluzeb MEWA sézina

digitalizaci systémtu a servisnich procest,
je tak priikopnikem ve své branzi

22

s moznosti opakovaného pouZziti.
Kompletni servis zahrnuje kromé
Cisticich utérek z vlastni tkalcovny
také pracovni nebo ochranné odévy
a doplnky. Inovativni rodinny podnik
zacal jiz pted 10 lety s digitalizaci
vyrobnich procesu. Jak ale digitaln{
transformace souvisi se systémem
Cisticich utérek MEWA a jaké vyhody
nabizi zdkaznikdm?

Myzvednout, vyprat, dovézt” — tak
je mozné shrnout hlavni obchodni
princip spole¢nosti MEWA, kteréa po-
skytuje textilni sluzby. Jiz v roce 2011
se pfi zahajeni provozu zafizeni pro
zpracovavani gisticich utérek v se-

Autoservismagazin.cz

vernim Némecku rozhodla MEWA
dUsledné zavést nové procesy pro
uzivatele, operatory a manazery. Vyu-
ziva k tomu digitalni technologie.
,Nds pristup mél od samého
zacdtku podobu celistvého konceptu.
Pocinaje od technickych procesd,
pfes neodmyslitelny management
energetiky az po ¢innosti spojené
s vyrobou, jako napfiklad zpraco-
vavdni Cisté a odpadni vody. Nasim
cilem je do roku 2024 co nejvice
digitalizovat vsechny postupy
a systémy,” vysvétluje Uwe Schmidt,
vedouci technické pfipravy vyroby
& logistiky v MEWA.
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Systém disticich utérek MEWA: diky digitalni transformaci zvySuje MEWA
standardy kvality a spokojenost zakaznikd — na obrazku je susicka

Systém Cisticich utérek nabizi
stejnou kvalitu a standardy
sluzeb v celé Evropé

Systém opétovného vyuzivani
produktd spolec¢nosti MEWA usnad-
Auje praci malym i velkym podnikdm
z oblasti primyslu a femesel. Pouzité
utérky jsou vyzvedavany ve stano-
venych ¢asech, poté se v souladu
s normami vyperou a po dbkladné
kontrole kvality se opét vraci k zakaz-
nikovi. Digitalizace pfitom umozfiuje
perfektni ovéreni vsech procesu.
Zarucuje, ze utérky na 100 % drzi
tvar a spolehlivé funguiji.

Komplexni cyklus s vicelrovfio-
vym kontrolnim systémem garan-
tuje, ze kazda Cistici utérka, kterou
zdkaznik dostane, spliuje vysoké
kvalitativni naroky. Po vyprani nasi
zameéstnanci utérky nejprve da-
kladné prohlédnou. U vsech textilif
provérfi, zda jsou Cisté, jestli nejsou
opotrfebované, déravé nebo roztre-
pené. Poté pfichazi na fadu digitéal-
ni zkouska vcetné elektronického
vazeni. Kazda nova utérka MEWA
ma totiz stejnou vahu, v prabéhu
¢asu ale ztraci na hmotnosti kvuli
bé&znému opotrebeni. Vétsi gramaz
naopak mdze znamenat zbytek ne-
Cistot nebo usazenin jako jsou oleje,
barvy a kovové Castice. Prilis lehké
utérky jsou automaticky vyrazeny.
Pokud naopak vazi vice, musi se

jesté jednou vyprat. Detektory kovu
zkontroluji pfipadné kovové zbytky
a tyto utérky se rovnéz vytridi.
Abychom ziskali prehled o dule-
zitych ukazatelich réiznych postupd,
planujeme ve vsech podnicich MEWA
specialni digitalni panely. Timto zp0-
sobem Ize kontrolovat spotifebu zdrojd
a zvysit efektivitu systému.
,Digitalizace ndm ukazuje do-
stupnost zarizeni, stabilitu procesd
a nasi produktivitu. Podporuje nds
v celé Evropé pfi poskytovdni sluzeb
zdkaznikam, kteri tak véas dostdvaji
stejnou kvalitu se standardem sluzeb
a vyhodnymi ndklady,” vysvétluje
Uwe Schmidt.
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Automatizované myci linky
pro Cistici utérky MEWA

Dalsim prikladem digitalizace ve
spolecnosti je nase treti myci linka
pro Cistici utérky zfizena v roce 2019
na francouzské pobocce v Avermes.
V ramci prestavby bylo drivéjsi
ru¢ni zachazeni s bezpecnostnimi
kontejnery MEWA Safety Container
(SaCon®) nahrazeno systémem
s automatizovanym procesem.

,S nasi vysoce moderni myci
linkou garantujeme zdkaznikdm
prvotridni droven kvality pro Cistici
utérky. Diky novému logistickému
systému muzeme také prepravovat
bez dodatecného vyuZiti lidské sily
velké mnoZstvi bezpednostnich
kontejnerd. Ty slouzi k ukldddni
a bezpecné prepravé pouZitych,
opakovatelné vyuZzitelnych Cisticich
utérek. Diky tomu dochdzi ke zkva-
lithovdni organizace prdce a k vetsi
bezpecnosti nasich zaméstnancd,”
vysvétluje Christoph Sporrer, tech-
nicky vedouci z francouzské poboc-
ky spole¢nosti MEWA.

Ve stfednédobém horizontu by
meély byt vSechny podniky, ve kterych
se zpracovavaji Cisticl utérky MEWA,
vybaveny automatickou myci lin-
kou, kde se také Cisti bezpecnostni
kontejnery.

/ Komeréni
prezentace

Pracka
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Znackovy katalog

MEWA 2020/21

Z 10 000 vyrobku pro
bezpecnost prdce ted
mduzZzete vybirationline.

brusu novy katalog MEWA
predstavuje aktualni vybér
nejkvalitnéjsiho pracovni-
ho obleceni a produktl pro
bezpelnost prace. Posky-
tovatel textilnich sluzeb tak dopliuje
svou nabidku servisu a pronajmu.
Zakaznici mohou nyni pohodIné
nakupovat zbozi online na strankach
buy4work.mewa.cz.

Znackovy katalog 2020/21 na
272 stranach nabizi idealnf vybaveni
pro kazdou situaci v zaméstnani.
Nezalezi na tom, zda hledate vyrob-
ky pro praci uvnitf, venku, ve dne,

v noci, proti horku, chladu ¢i desti. Do
portfolia patfi pracovni obuy, rukavi-
ce, ochranné obleCeni, pomUcky pro
ochranu zraku, sluchu, hlavy nebo dy-
chacich cest. K objednani jsou i polo
trika, kosile, ,softshellky” a bundy
proti vétru.

Specialni polobotky s tlumicim
systémem od vyrobce Steitz Secura
nebo montazni rukavice Wonder Grip
patii k novinkam v sortimentu. Mno-
ho novych véci zakaznici najdou také
u vlastni znac¢ky Korsar. Osvédcené
produkty s mnoha inovacemi pfipra-
vily dalsi top znacky, jako napftiklad
Elten, Ansell a Hakro.

MEWA poradi jako spolehlivy
partner z oblasti bezpecnosti prace
pfi vybéru vhodnych produktd, at
uz se jedna o nejvhodnéjsi bezpec-
nostni obuv nebo o spravné pra-
covni rukavice. Své znalosti experti
poskytnou i pro ochranu pokozky
a dychacich cest. Nabidku dale
dopliuje rychly servis dorucovani
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Znackovy katalog
ochrannych pracovnich

pomucek

- Objednavat mizete také na buyd4work.mewa.cz

a moznost bezplatného vraceni. Na
prfani mohou byt vyrobky individu-
alné potistény logy nebo opatreny
vySivkami.

Veskeré zbozi je k dostani v ak-
tualizovaném online shopu na
buy4work.mewa.cz, ktery umoznuje

Autoservismagazin.cz

pohodIné nakupovani. Inteligentni
filtry zajiStuji rychlé nalezeni sprav-
ného produktu. Oblibené polozky Ize
ukladat do osobniho seznamu. P¥i
rozhodovani u nakupu déle pomohou
podrobné informace o vyrobcich

a jejich tfidach ochrany.
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Prvni LED zarovky
na trhu nahradnich dilu

Osram jako prvni vyrob-
ce nabizi na némeckém
trhu schvdlené nahradni
Zdrovky na badzi LED i pro
starsi vozidla.

abidka zarovek Osram

na béazi LED je absolutni
novinkou, protoze dosud
neexistovaly zadné legalni
nahradni LED Zarovky

pro svétlomety automobilt. Se svym
novym produktem se Osram stava
prvnim dodavatelem v oblasti automo-
bilového osvétlent, ktery splfiuje prisné
schvalovaci predpisy. Diky zarovkam
LED Osram Night Breaker mohou Fidi-

vvvvv

,Schvdleni pro silni¢ni provoz
je ddlezitym krokem o néjz jiz roky
usilujeme. S nasimi LED zdrovkami
mohou fidici vylepsit své halogenové

osvétleni na nejnovéjsi nejmodernéj-
sivyrobky legdIné, snadno a nd-
kladové efektivné,” uved| generalni
feditel spole€nosti Osram Automoti-
ve Hans — Joachim Schwabe.

Technologie LED zahdjila svdj
triumfalni pochod do hlavnich svétlo-
metd uz pfed mnoha lety, ale pouze
v novych automobilech. S novymi
zarovkami Osram Night Breaker LED
vyrobce vlbec poprvé nabizi schvale-
né nahradni LED zarovky pro haloge-
nové predni svétlomety i do ojetych
automobild.

Osram Night Breaker LED H7 je
prvni LED nahradni zarovka, ktera
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prosla rozsahlymi schvalovacimi
procesy TUV Sud, coz z ni &ini legal-
ni ndhradu za halogenové zarovky
H7 pro schvalené modely vozidel.
To potvrzuje némecky spolkovy Grad
pro motorovou dopravu KBA s udé-
lenim schvaleni pro silni¢ni provoz.
V soucasné dobé se schvaleni vzta-
huje na potkavaci svétla pro mnoho
bé&znych modell vozidel registro-
vanych v Némecku. Patii mezi né
naptiklad BMW rady 2, Audi A3 a A4
nebo Ford Mondeo. Pocet vozidel
se neustale rozsifuje na zakladé
probfhajicich testd a schvalovacich
procesu.

Nova LE dioda Night Breaker je az
trikrat jasnéjsi nez minimalni zékon-
né pozadavky a je barevné srovna-
telna s dennim svétlem. Vytvaii silné
kontrasty a ma velky dosah. Diky
technologii LED sviti az pétkrat déle
nez srovnatelna halogenova ver-
ze, vyzaduje méné Castou vymeénu
a spotfebovava méneé energie. Své-
telné zdroje Ize vyménit z halogenové
za Osram LED bez potfeby jakékoli
prestavby. Doporu¢end maloobchod-
ni cena je 129,99 eur (3500 K¢&) za
sadu.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Osram
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Mercedes-Benz B2B Connect - diikaz kvality

Pro kazdého majitele autoservisu je zdsadni otazkou,
jak rychle a v jak vysoké kvalité se dokaZe vyporadat
s opravou vozu. V dnesni dobé, kdy je konstrukce vozl
stale sofistikovanéjsi, je pristup k know-how opravované
znacky jednou z nejdUlezitéjsich vyhod. Navic s nastolenym
trendem elektrickych vozd se stava nevyhnutelnym.

Tradi¢ni vyrobce automobild Mercedes-Benz umoziuje
pristup k know-how znalky prostfednictvim platformy
B2B Connect. Ta nabizi nejen informace o konstrukci vozi
a efektivnich servisnich postupech, ale i moznost pfimého
objednéani origindlnich nahradnich dil(. Dals$i vyznamnou
vyhodou je moznost ndkupu ¢i zapljceni specifického
servisniho vybaveni, diagnostiky voz( a pfistup k nejno-
véjSim aktualizacim software. To vSe zarucuje co mozna
nejefektivnéjsi praci servisniho technika a zkraceni doby
opravy na minimum. Rychlost a kvalita. To jsou hlavni klice
k udrzeni spokojeného zékaznika.

Neni nad vlastni zkuSenost. Proto automobilka umoz-
nuje registraci do platformy B2B Connect zcela zdarma.
Nevéhejte a nahlédnéte pod poklicku nejstar§imu vyrobci
automobild Mercedes-Benz a zéroven pomozte svému
podnikéni. Radi véas v platformé B2B Connect uvitaji.

Mercedes-Benz
B2B Connect
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Beecam - inovace pro
autoopravarenstvi

Cesky technologicky startup Beecam nabizi inovativni, svym zptisobem
revolucni feseni, jak efektivné usnadnit ndrocné odhalovdni pri¢in nékte-
rych problému pri opravdch automobild, s nimiz si mechanici nevédi radly.

tartup Beecam je reakci na
rychly vyvoj automobilové
techniky, zejména Siroké vy-
uzivani elektroniky, kladouci
stale vyssi naroky na znalosti
mechanikd. Ale pfestoze jsou, zejmé-
na ve znackovych servisech, pribézné
proskolovani, ne vzdy maji k dispozici
potfebné informace a s nékterymi
zavadami se setkavaijl jen zridka,
mnohdy poprvé. Systém Beecam
nabizi moznost audiovizuélnich
konzultaci se specialistou v realném
¢ase vyuzitim dostupnych modernich
komunikacnich technologi.

Beecam nabizi moznost on-line
spojeni mechanika pfimo na praco-
visti se specialistou, ktery mize byt
vzdaleny tfeba i stovky kilometr(,

v dobg, kdyz to opravar potrebuje.
Pfitom ke spojeni nejsou potreba
drahé bryle pro virtualni realitu, ale
jen kamera nebo chytry telefon.

Ke spojeni slouzi chytré zafizeni
s kamerou, diky némuz se prenasi
(streamuje) konkrétni montazni situ-
ace na monitor specialisty. Ten maze
bezprostfedné reagovat na dany stav
napfiklad v motoru, elektronice apod.
Konzultace a navigace mechanika
probiha v realném Case a na kon-
krétnim ptipadé, kde neni zapotrebi
slozitého vysvétlovani. Problém tak
mUze byt vyfeSen bez zbytecného
zdrzovani daleko rychleji nez pfi kon-
zultaci po telefonu.

Nikdo nenfvSeveédouci. | ten, kdo
opravdu umi, si nékdy nevi rady v ¢em

je opravdu problém a kde se dozvédét
Jjak na to”. Stavovska Cest mechanika
obvykle veli pustit se do prace a doka-
zat svoji odbornost, ale takova snaha
o vyfeseni neobvyklého problému
neziidka probiha systémem pokus —
omyl a mechanik — specialista, kterych
neni mnoho, tak ztraci drahocenny
¢as, zatimco by opravna mohla vyridit
vice zakazek. Pravé pro takové ptipady
je pfipravena sluzba startupu Beecam.
Cilem je urychlit servisni tkony
a zpfistupnit potfebné informace
v realném Case. Nespornym piinosem
systému Beecam je vyrazné vétsi pro-
duktivita prace, Uspora drahého ¢asu
mechanikd pfi zbyte¢ném hledani
a laborovani u slozitych problém(, coz
je pfi souc¢asném nedostatku specia-
listh v servisech zvlasté cenné.
Kazdy z technik( a diagnostikC si
mUze podle potfeby pfedem rezer-
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vovat konkrétni termin pro spojeni

se specialisty Beecam. Odbornici na
konkrétni problematiku jsou dostupni
v konkrétni situaci. Diky okamzitému
propojeni se specialistou Beecam se
komplikované pripady vyresi rychleji
a efektivnéji. Diky tomu Ize zvlad-
nout vice zakazek a dosahnout vyssi
prijmy.

Beecam nabizi dvé sady — Bee-
camBuddy Light pro dedikovany
odolny smartphone se sadou pro
snadné noSeni, pfisvétlovaci diodou
a sluchatky s mikrofonem nebo Bee-
camMate s bezdratovou kamerou
se specifickym uchyceni na jakékoli
bryle a dualnim mikrofonem.

Text: Vladimir Rybecky
Foto: Beecam
a Vladimir Rybecky
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Levné pneumatiky

mohou byt zivotu nebezpecné

Specialisté organizace KUS testovali celoroéni pneumatiky z Asie
s désivymi vysledky. Zddnd ze Sesti nizkorozpo¢tovych pneumatik
nemtiZe z hlediska bezpecnosti konkurovat znackové pneumatice.

rotoze celoro¢ni pneuma-

tiky nabizeji vyhody zejmé-

nav regionech s malym

vyskytem snéhem roste

0 né mezi motoristy zajem.
Umoznuji usetfit za jednu sadu
zimnich nebo letnich pneumatik,
jejich vymeénu dvakrat ro¢né a jejich
uskladnéni. Tento rostouci segment
objevili i dodavatelé nizkonaklado-
vych pneumatik z Dalného vychodu.
Odbornici odhaduiji jejich trzni podil
ve specializovaném a online malo-
obchodu na vice nez 20 %. Jsou ale
opravdu dobrou volbou?

Testovaci a expertni organizace
KUS porovnala 8est celoro¢nich
pneumatik v rozméru 205/55 R16
z asijské produkce, které jsou v malo-
obchodé nejbéznéjsi, se standardnfi
znackovou pneumatikou. Vysledky
pneumatik znacek Apollo, Ovation,
Imperial, Superia, Blacklion a Berlin
nebyly moc dobré.

Pneumatiky 205/55 R16 byly
testovany na brzdnou dréhu, aqua-
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planing a jizdn{ vlastnosti na dvou
standardnich a identickych vozech
Volkswagen Golf. Jako referen¢ni
pneumatika slouZzila celoro¢ni pneu-
matika pro evropské trhy znacky
Goodyear. Zkouska se uskutecnila

na zkuSebni trati v Némecku. Pfesné
vysledky méreni zajistovaly specialni
hardware a software nejnové;jsi gene-
race. VeSkera data byla zaznamenava-
na pfimo ve vozech a na misté vyhod-
nocena odborniky na pneumatiky.

PFi prudkém brzdéni na mokré vo-
zovce rychlosti 80 km/h ma nejhorsi
z ,levnych pneumatik” brzdnou drahu
0 10 m delsi (41,6 m) nez referenéni
pneumatika (31,7 m). O nic méné
désiva neni ani zbyvaijici rychlost
pfi brzdéni z 80 km/h. Zatimco v(iz
s referenénimi pneumatikami se po
32 m zastavi, vozidlo s levnymi pne-
umatikami se stale jesté riti rychlosti
az 39 km/h. Hodnoty pfi brzdéni ze
100 km/h jsou samoziejmée jesté
extrémnéjsi: zatimco referenéni pneu-
matika jiz stoji, viiz s nejhorsi z testo-
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vanych celoro¢nich pneumatik stale
jeste jede rychlostf témér 49 km/h.

Jak dobra nebo jak Spatné je
pneumatika, Ize také vidét na chovani
aquaplaningu. Referen&ni pneumati-
ka zlstava na trati rychlosti 80 km/h
a neztraci kontakt se silnici. Levné
pneumatiky jsou Uplné jiné: pfi jizdé
po mokrém povrchu rychlosti 80 km/h
se vznaseji na vrstvé vody, viz je ma-
sivné nedotacivy a nelze jej udrzovat
v pfimém sméru.

Asijské pneumatiky se chovaiji
podobné Spatné i pfi testu ovlada-
telnosti. Uz pfi rozjezdu jim chybi
zabérové schopnosti, zatimco auto
s referencnimi pneumatikami jede
pfimym smérem. Levné pneumatiky
nemaji Sanci drzet s nimi krok: maji
Spatnou pfilnavost, nevedou v zatac-
kadch a nemaji témér zadnou trakci.
Pfi zméné zatizeni vozidlo ztraci
kontakt se silnici, coz je situace, ktera
mUze byt pro nezkuseného fidice téz-
ko zvladatelna.

Vysledky testl ukazuji, ze levné
celoro¢ni pneumatiky mohou byt
v kritickych situacich zivotu nebez-
pec¢né. Pokud pfi ndkupu pneumatik
hodnotite pouze cenu, tak usetfite
na Spatném misté, protoze vlastnosti
pneumatik hraji z hlediska bezpe&-
nosti rozhodujici roli. Proto odbornici
KUS doporucuji vdem fidic¢am, ktefi
dbaji na bezpecnost: vyhybejte se
levnym pneumatikam!

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: KUS

NTERACTION i

lakovnu pro Lexus

Spolec¢nost Interaction
realizovala vystavbu
nové lakovny v luxus-
nim showroomu Lexus
Prihonice.

pole¢nost Interaction jako
dlouholety partner vyznam-
ného klienta Lexus Priho-
nice navrhla a realizovala
vystavbu zbrusu nové lakov-
ny, ktera byla béhem letnich mésicu
letoSniho roku pfedana do provozu.

Vystavba obsahovala nejnové;si
a nejmoderngjsi lakovaci technolo-
gie vyznamného vyrobce USI Italia.

V tomto pfipadé se jednalo se o dvé
pfipravna pracovisté a lakovaci box

s kompletni vzduchotechnikou. Tyto
technologie jsou mimo jiné vybaveny
nejmodernéjsimi prvky pro ochranu
zivotniho prostredi.

Lakovna je navrzena pro nejefek-
tivnéjsi vyuziti nejmodernéjsich pra-
covnich postup(, véetné pripravy pro
pfipadné budouci rozsifeni provozu.

USI Italia patii mezi pfedni svétové
vyrobce lakovacich technologii a je
dodavatelem do celého svéta. USI
Italia pouziva nejnovéjsi dostupné

technologie a sama provadi vyzkum
a vyvoj v této oblasti. Z tohoto dlvo-
du tyto technologie preferuji vyznam-
ni vyrobci automobild jako napfiklad
pravé Lexus nebo tfeba tymy formule
1. USI Italia je znama tim, ze ke
kazdému projektu pfistupuje indivi-
dudlné a kazdy projekt uzplsobuje
potfebam presné na miru daného
zakaznika. Spole¢nost Interaction je
jiz vice nez 25 let vyhradnim distribu-
torem tohoto exkluzivniho partnera.
Cely projekt koordinoval a ve spo-
lupraci se servisnim feditelem Toyoty
Tsusho Praha Jaroslavem Koubfkem
vedl manazer oddéleni technologii
spole¢nosti Interaction Petr Taulec.
PFestoze v prvni poloving tohoto roku
spole€nost Interaction realizovala
nékolik podobnych projektd soucas-
né a v pribéhu vystavby se potykala,
jako v8ichni ostatni, s neCekanymi
dUsledky celosvétové virové krize,
podafilo se vSechny projekty véetné
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tohoto dokon¢it v€as a bez jakychko-
liv vice nakladd.

Pro spole¢nost Interaction byla
zcela novou zkusenosti vystavba
b&hem krizové situace, nastalé diky
celosvétové koronavirové pandemii.
V prébéhu vystavby tato krize projekt
také zasahla, a to zejména z hlediska
bezpecnostnich opatfeni a dodrzo-
vani pdvodné planovanych termind
dokoncenf vystavby. | v této tézké
situaci spole¢nost Interaction obstala
a dodrzela své zavazky.

Oproti pavodnimu planu spolec-
nost Interaction také dodal vzducho-
techniku pro dodané technologie.
Diky flexibilité a individualnimu
pfistupu k zdkaznikovi ani to nebylo
prekazkou.

Text: Vladimir Rybecky podle
podkladti Interaction
Foto: Interaction a Lexus
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nacka Fulda uvedla na trh nové navésové pneuma-

tiky Regiotonn 3, které nabizeji vysoky kilometrovy

vykon, dobré uzitné vlastnosti béhem vsech ro¢nich
obdobi, vysokou odolnost a palivovou hospodarnost.
Pneumatiky nové fady jsou uzplsobeny pro fadu rliznych
nasazeni od dalkové a regionalni dopravy az po silni¢ni
dopravu v obtiznych podminkach a méstsky provoz. Byly
navrzeny tak, aby spliiovaly pozadavky dopravc( a fidicd,
ktefi hledaji ve stfednim segmentu vysoké uzitné vlast-
nosti za dobrou cenu.

V poslednich nékolika letech stale vice evropskych
zem{ vyzaduje pneumatiky oznacené snéhovou vlio¢kou
v horském masivu (3PMSF) i pro navésy. Nové pneuma-
tiky jsou na bo¢nici oznac¢eny symboly M+S i 3PMSF,
takze dopravclm operujicim v celé Evropé nabizeji opti-
malni vykonnost za vSech povétrnostnich podminek.

opravni podnik Karlovy Vary diky finan¢nim

prostfedkdm z dota¢niho titulu Integrovany plan

rozvoje Uzem( (IPRU) ve vy$i 85 % zatadil do provo-
Zu nové nizkopodlazni autobusy s pohonem na stlaceny
zemni plyn (CNG). Jedna se celkem o pét novych minibu-
st s délkou 8 m od spolec¢nosti Dekstra Bus s oznac¢enim
LF 38 CNG a dalsi ¢tyfi linkové autobusy Iveco Crossway
LE CNG se dvéma dvefmi a délkou 12 m. DPKV provozuje
celkem 93 vozU pro zajisténi méstské hromadné dopravy
v Karlovych Varech a Ostroveé.

lada schvalila podporu iniciovanou Sdruzenim

CESMAD Bohemia spole&né s iniciativou Za

autobusy. Na zakladé toho Ministerstvo dopravy
realizovalo program na podporu provozovatell zajezdo-
vé autobusové dopravy Covid-Bus. Miliarda korun jim
pomuze zmirnit ddsledky epidemie Covid-19 v obdobf
nouzoveho stavu.

,Zdjezdovi dopravci se kvali rusenym akcim dostali

s poctem objedndvek takrka na nulu. Program Covid-Bus
jim umozni preklenout tuto krizi, v horsim pripadé ales-
pon ukoncit podnikdni a zmirnit dopady na osobni Zivot

o uy

podnikateld,” fika ministr dopravy Karel Havlicek.
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Generalni tajemnik Sdruzeni automobilovych doprav-
ct CESMAD Bohemia Vojt&ch Hromi¥ tento krok uvital:
,~Jsme rddi, Ze jedndni' s ministerstvem dopravy dospélo
do uspésného konce a tato podpora snad pomdze radé
dopravcl v nepravidelné preprave osob prezit. Minister-
stvu patfi nds dik za konstruktivni a vstricny pristup. Je
to jen ¢dstecnd kompenzace, nejvétsi zatéz zistdvd na
firmdch. Provozovatelé zdjezdovych autobusi se bohu-
Zel v soucasnych dnech ocitaji ve stejné zoufalé situaci
jako na jare. Proto budeme jednat o dalsich moznych
podpordch.”

dilnach jicinské spolecnosti Kobit byla pfredana

dvé nova vozidla Scania P 410 s pohonem 4x4 pro

Udrzbu silnic Kralovéhradeckého kraje, ktera roz-
Sitila flotilu voz( této znacky ve spolecnosti na 12. Jedno

AutoTahlet..

Kazdou nedéli zdarma informace o autech

a véem zajimavém kolem nich.

z nich je ur¢eno pro cestmistrovstvi v Ji¢ing, druhé pro
Novou Paku. Znac¢ka Scania ma i diky svému Svédskému
plvodu se zimni udrzbou silnic bohaté zkusenosti.
Vozidla Scania P 410 jsou pohanéna Sestivalcovym
turbodieselem 13,0 | o vykonu 300 kW (410 k) a toCivém
momentu 2150 N.m. Standardné jsou pohanéna zadnf
kola. Ridi¢ si méize uzamknout mezinapravovy diferencial,
¢imz pfipoji pohon prednich kol, a mize také uzamknout
napravoveé diferencialy. Scania s kabinou fady P méri
v segmentu plnopohonnych vozidel. Diky vzduchové-
mu podvozku Ize navic vysku vozidla v pfipadé potreby
jesté snizit. Na silnicich nizSich trid, kde se nachazi rada
nizkych mostl a podjezdd, je pro pracovniky udrzby silnic
prave vyska vozidla dllezitym parametrem. Vozidla ro¢né
ujedou kolem 10 000 km. Mimo zimni obdobi slouzi k lo-
kalnim opravam vozovky nebo u stavebnich pracfi prova-
d&nych Udrzbou silnic Kralovehradeckého kraje.

Strucné, prehledné, cCitelné i v telefonech.

Staci jen zadat e-mailovou adresu na

www.autoweek.cz nebo www.autotablet.cz.

Stejné jednoduse Ize odbér e-magazinu odhl3asit.




Veletrh IAA Uzitkové vozy v Hannoveru je nejdUlezitéjsi svétovou

prehlidkou toho, co se pfipravuje ve svété silni¢ni dopravy a v pramyslu

uzitkovych vozidel pro blizkou ale i sttednédobou budoucnost. Zde

navstévnici zazivaji budoucnost dopravy zblizka. Letos tomu tak ale nebylo.

vét nakladnich automobild,

lehkych uzitkovych vozidel,

autobusUl a privesl si kazdé

dva roky davéa schlizku na

nejdulezitéjsi platformé
ukazujici budoucnost priimyslu
uzitkovych vozidel a silniéni dopravy
na svété — na veletrhu IAA Uzitkové
vozy v Hannoveru. Letos koncem zafi
to bylo jinak. Pandemie koronaviru
omezila cestovani a znemoznila
osobni setkavani. To nam ale nemuze
zabranit podivat se jaké poselstvi si
pro nas letosni autosalon uzitkovych
vozidel pfipravoval.

Logistické retézce se vyvijeji. Zaro-
ven musf byt harmonizovana dodav-
ka a nakladni doprava s pfechodem
k novym formam meéstské mobility.
Kli¢ovymi tématy jsou digitalni do-
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davatelské fetézce, ochrana zivotni-
ho prostredi, alternativni pohonné
jednotky, feSeni dopravy pro posledni
mili a asistenéni systémy, které zlep-
Suji bezpecnost silni¢niho provozu.

Era elektrobusti uz zadala

Elektrickd mobilita se jiz neomezu-
je pouze na elektromobily, elektrické
skutry a elektrokola. Elektricky po-
hanéné autobusy pfedznamenavaji
vefejnou dopravu bez emisf a stavaji
se vzkvétajicim segmentem trhu.
Budoucnost elektrifikovanych mést-
skych autobusl jiz zac¢ala. Ve stfed-
nédobém horizontu v systémech
mistni osobni dopravy nahradi tra-
di¢ni modely se spalovacimi motory.

Autoservismagazin.cz

Ve své smérnici CleanVehicle si EU
stanovila cil, aby do konce roku 2025
alespof 45 % noveé registrovanych
méstskych autobust bylo vybaveno
alternativnim pohonem a alespon
65 % do roku 2030.

Toto &islo ovéem zahrnuje nejen
autobusy s elektrickym pohonem
s akumulatory nebo palivovymi
¢lanky, ale také ty, které jezdi na
biopaliva nebo zkapalnény plyn. Po
mnoho let se véfilo, ze kombinace
tézkého vozidla, jako je autobus,
a elektromotoru, neni zivotaschopna.
Méstské autobusy vsak jezdi po stale
stejnych trasach, coz znamena, ze
zastavky, doba jizdy a profil trasy jsou
znamé a mohou byt vyuzity k dobijeni
akumulator(. SouCasnou genera-
ci elektrobust s akumulatory Ize

Py bicss 94
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Legendarni patrovy Routemaster
v Londyné - s elektrickym pohonem

a vyrobeny €inskou spole¢nosti BYD

v méstskych oblastech provozovat na
pfiblizné treting stavajicich autobu-
sovych linek. Asi 80 % némeckych
dopravcl ocekava, ze tyto autobusy
budou mit na jedno nabiti dojezd
250 km a vice a pfisti generace pres
300 km.

Elektrické autobusy mohou vy-
znamneé prispét k ochrané klimatu,
¢istému ovzdusi a snizovani hluku. To
prospiva nejen zivotnimu prostred!,
ale také cyklistlim, chodclm a vSem
obyvatelllm mést. ,Za deset let bude
60 % mistni verejné dopravy vyuzivat
jako pohon elektrickou energii,” je
pfesvédcen generalni feditel MAN
Truck & Bus Joachim Drees.

RozSitujici se trh elektrickych
autobus( nadale zrychluje. Pod-
le souCasné analyzy poradenské
spolecnosti SCI tento trh v Evropé
do roku 2030 poroste 0 40 %. Podle
riznych odhadd je nyni v Evropé
v provozu 3500 az 4000 elektrickych
autobusl véetné hybridnich. S ce-
nou kolem 600 000 az 700 000 eur
stoji novy elektricky autobus vice
nez dvakrat tolik jako jeho ekvivalent
na naftu s nejnoveéjsim vznétovym
motorem Euro VI. Kromé toho jsou
zde nezbytné naklady na vystavbu
a prestavbu dep, dobijecich stanic,
pfipojeni k siti, pfestavbu dilen a ros-
touci personalni naklady. Vzhledem
k tomu, Ze autobusy pohanéné
elektfinou budou mit zpoc¢atku kratsi
dojezd nez autobusy se spalovaci-
mi motory, provozovatelé vefejné
dopravy budou muset mit k dispo-
zici vic vozidel a fidict, aby udrzeli
pravidelny provoz.

S vice nez 700 vozidly je v rdmci
Evropy nejvic elektrobust v provozu
v Nizozemsku. Zatimco se Evropa
snazi dohnat zpozdéni, tiché bzuceni
elektrickych autobus( na autobuso-
vych zastavkach je v Cing uz néjakou
dobu znamym zvukem. Tento trend,
masivné podporovany miliardovymi
dotacemi od ¢inské viady, je pohanén
vpred vyrobci Yutong a BYD, globalni-
mi lidry v tomto oboru, ktefi energicky
expanduji do Evropy. Vice nez 420
000 elektricky pohanénych autobu-
sU, které jezdi po &inskych silnicich,
predstavuje vice nez 95 % vsech
elektrobusl provozovanych po celém
svété. Podle zpravy agentury Bloom-
berg New Energy Finance uSetfi tato
flotila 270 000 barell nafty denné,
ovSem prevazna cast elektrické ener-
gie, pouzivané k jejich pohonu, stale
pochézi z uhelnych elektraren.

VétSina autobust v Evropé jezdi na
naftu a jejich primérna zivotnost je 12
let. Obce vSak nemohou zvitézit v boji
za Cisty vzduch v centru mésta jedno-
duse tim, ze nahradi tyto konvenéni
autobusy elektrobusy s nulovymi
emisemi. Naklady na tento pfechod by
pro né byly nelinosné. Jednim z feSeni
je dovybaveni autobust se spalova-
cimi motory elektrickymi pohonnymi
jednotkami s nulovymi emisemi.
Koncept dovybaveni e-troFit zahrnu-
je elektrickou hnaci napravu od ZF,
nejmodernéjsi akumulator, umoznujict
dojezd 260 km, a komplexni dovyba-
veni fidicl elektroniky. Tato konverze
trva jen Ctyfi tydny.

K dosazeni spolehlivych sluzeb
elektrobusl je tfeba vytvofit nezbyt-
nou infrastrukturu. VétSina energie
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pro dobijeni bude potfeba po provoz-
nich hodinach, protoze elektrobusy
se budou prevazné dobijet pres noc.
Autobusové spolecnosti tak budou
Cerpat obnovitelnou energii v dobg,
kdy mlze byt k dispozici prfebyte¢na
vétrna energie, kterou dosud nelze
dodavat do sité.

Dalkové autobusy lakaji cenou
a sluzbami

V roce 2013 byl v Némecku zruSen
zakon, ktery od roku 1934 chranil
zeleznici pred konkurenci dalkové
autobusové dopravy. Deregulace
zpusobila obrovsky rozkvét dalkové
autobusové dopravy v Némecku.
Celkovy pocet cestujicich se za tu
dobu témér ztrojnasobil a autobusy
se staly alternativou nejen k osobnim
automobildim a vlakim, ale i vnitro-
statni letecké dopravé. V Némecku
nyni ptsobi 250 provozovateld, ktefi
v roce 2019 prepravili celkem 23
milion0 cestujicich, ktefi v autobu-
se absolvovali v prdméru 299 km.
Jednicka na trhu, Flixbus (v Némecku
s trznim podilem 95 %), obsluhuje
2500 mést ve 30 zemich Evropy
a v roce 2019 prepravil 62 miliont
cestujicich. A mnoho lidi nevi, ze
dnes uz ve statistikach dopadu na
klima cestovani autobusem porazi
zeleznici. Institut IFEU v Heidelbergu
spocital, ze dalkovy autobus vydava
23 g CO, na osobu kilometr, zatimco
u zeleznice jeto 35 g.

Flixbus byl zaloZen teprve v roce
2013 a nemé vlastni vozovy park ani
nezameéstnava vlastni fidice. Misto

!
~ FLiXBUS
":\" o \_ e == =
: ___D_i_ilkovéagfcobig‘sﬁxféElé'pr_a'vé dnes v Evropé kraluje
5 ‘spoleénost Flixbus — bez vlastnich Fidi&t a autobusti
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uje ovzdusi
méné nez Zeleznice

toho spolupracuje se soukromymi
spole€nostmi, které provozuiji viastni
autobusy a zaméstnavaiji vlastni
zaméstnance. Flixbus provozuje
flotilu, kterad poskytuje vice nez 400
000 spojeni denné. Dllezité pro jeho
zakazniky je, ze Flixbus nabizi své
sluzby elektronicky a vedle moderni
aplikace nabizi rtzné platebni me-
tody, které vyhovuji riznym zemim,
v nichz plsobi. Zakaznici mohou
pomoci smartphonu, Google Assis-
tantu nebo Google Home ziskat
informace o spojich, ¢asy odjezd(,
aktualni ceny v némcinég, anglictiné
a francouzstingé a posléze si mohou
jizdenky zarezervovat pfimo pomoci
hlasového ovladani.

Autobusy dfive vyuzivali vétSinou
starsi lidé. Dnes je tomu Uplné jinak.
Institut IGES zkoumal strukturu
cestujicich v dalkovych autobusech.
Vice nez polovina cestujicich jich je
ve veéku do 35 let. Studie identifiko-
vala obzvlasté velky podil cestujicich
ve véku 25 az 29 let, coz predstavuje
22 % z celkového poctu. Vice nez
polovina respondentl vyuziva dal-
kovou autobusovou dopravu pouze
jednou nebo dvakrat ro¢né, tfetina
ji pouziva trikrat az Sestkrat za rok.
Tretina uzivateld ma vlastni auto.
Kritériem, které nejcastéji rozhoduje

ve prospéch cestovani autobusem, je

nejCastéji cena.

Druhym rozhodujicim kritéri-
em jsou dopliky: zakaznici chtéji
sedadla XL, elektrické zasuvky pro
nabfjeni smartphont a notebookd,
bezplatné pripojeni k internetu, tab-
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lety pro ¢teni ¢asopisl a sledovani
filmd, napoje a ob&erstveni. Mensi
dulezitost prikladaji dochvilnosti.
Analyza ukazuje, Ze cestujici ve
Flixbusu musi pocitat s prlmérnym
zpozdénim 30 minut. V obdobi od
prosince 2018 do listopadu 2019
dorazilo 80 % autobust Flixbus se
zpozdénim (pro srovnani v Némecku
ma jen jeden dalkovy vlak zpozdéni
presahujici ¢tvrt hodiny!). Pfitom
pridmérna doba jizdy s Flixbusem
je jeden a pulkrat az dvakrat delsi,
nez po srovnatelnych Zelezni¢nich
trasach.

Flixbus také usiluje o celkové
bezproblémovou mobilitu a za timto
Ucelem od roku 2019 spolupracuje
s Uberem. To uzivateldm Flixbu-
su umozfiuje snadno a pohodIné
pokryt ,prvni a posledni mili* cestou
na nebo z autobusového terminalu
s fidicem Uber. Cilem je nabidnout
feSeni celé cesty v jediné aplikaci.

:Eig
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WPledstava Daimleru o budouci’
ridice lkamionu jako manaZera doprax

Flixbus je ale nejen nejvétsim
poskytovatelem, ale také jednim
z nejinovativnéjsich. Byla to prvni
spolecnost, ktera testovala nasazeni
elektrickych autobus( v dalkovych
sluzbach. Zacalo spojenim z Pafize
do Amiensu dvéma autobusy od ¢in-
ského vyrobce Yutong. V Fijnu 2018
nasledovala premiéra prvni plné elek-
trické dalkové autobusové dopravy
mezi Frankfurtem a Mannheimem.
S dojezdem 250 km na jedno na-
biti mél elektrobusbus od ¢inského
vyrobce BYD pohodIné zvladnout
vzdalenost 115 km v kazdém sméru
— alespon teoreticky. Technické pro-
blémy s akumulatory vSak opakované
zastavovaly provoz elektrobusu az jej
vloni v prosinci Flixbus vyfadil z pro-
vozu. Spolec¢nost o&ekava opétovné
zaveden| elektrické sluzby pokud
najde alternativniho dodavatele ale
soucCasné planuje i zkousky s autobu-
sy pohanénymi bioplynem a vodikem.
Ty by mély pfijit do provozu v roce
2021. Flixbus planuje byt klimaticky
neutralni do roku 2030.

Z fidi¢e manazer logistiky

Objem nakladni dopravy roste
a celé toto odvétvi se vyviji. Nové
technologie vyvolavaji revoluci v logi-
stickych procesech a nakladnich au-
tomobilech. Co to znamena pro fidice
nakladnich vozidel v jejich kabinach?
Nakladni doprava je tézka prace, ale to
by se mohlo v budoucnu zménit.

Profese fidi¢e kamionu byla dlou-
ho symbolem svobody a dobrodruz-

prépojeného se svétem

stvi. Pfesto se tito vladci silnic stavaji
vzacnym druhem. Pro mladé lidi toto
povolani neni pfitazlivé. Uz mnoho let
ma sektor dopravy znacné problémy
s hledanim vhodného personalu

a situace je ¢im dal horsi. Kazdy rok
dtchodu, ale nahradou za né je jen

o malo vic novackal, ktefi ziskaji pro
tuto préaci kvalifikaci. Podle Némecké
asociace nakladni dopravy BGL je

v profesi fidi¢d kamion’ 60 000 vol-
nych mist. Asociace povaZzuje situaci
za kritickou a varuje, Ze se kvUli tomu
logistické sluzby mohou zhroutit.

Pfitom platy Fidic¢l nejsou moc
pfitazlivé a fidiCi nakladnich vozidel
jezdici na dlouhé vzdalenosti jsou
Casto pry¢ od svych rodin celé tydny.
K tomu se pfidavaji zdravotni problé-
my plynouci z tohoto povolani, jako
je pfibirani na vaze a riziko cukrovky
v dlsledku stresu a dlouhodobého
sezenf.

Digitalizace a konektivita dopravy
by tuto profesi mohly znovu zatrak-
tivnit, protoze tyto faktory mohou pro
fidi¢e kamiond vytvofit nové pracovni
podminky. Inteligentni bezpe&nostni
systémy jiz dnes Fidic¢m pomahaiji
v jejich kazdodennf praci. Extrémné
narocné situace v klasickém Fizeni,
jako jsou pomala jizda v dopravni
Spicce, pravidelné dopravni zacpy
a popojizdéni stylem stop-and-go, se
diky novym technologiim postupné
zmiriuji.

Vyvoj vSak jde jeSté dale. Kamiony
blizké budoucnosti budou inteligent-
néjsi a pohodInéjsi. V&tsi bezpe&nost

«. Doprava v roce 2030 podle pfedstav Technické
univerzity v Mnichové: platooning — jizda
kamiont v-tésném zavésu — ma byt

a pohodli zajisti ¢astec¢né automatizo-
vana jizda a interaktivni multimedialn{
kokpit. Mercedes-Benz Future Truck
2025 byl jednim z prvnich prototypd,
které proménily kabinu Fidi¢d bu-
doucnosti v mobilni kancelar a obytny
prostor. Je to vSak dostatecné k tomu,
aby se vzbudilo nové nadseni pro to,
co je dnes vnimano jako problema-
tické pracovisté? Bude vibec Eloveék
jako Fidi¢ nezbytny, pokud fizeni
prfevezme pocitac? Ano i ne. Stejné
jako se kabina promé&nuje v rozhrani
¢lovék-stroj, z fidiCe nakladniho vozu
se stava moderni odbornik na logisti-
ku v digitalizovaném vozidle.

To také zméni profil budouct
prace. Béhem faze autonomnf jizdy
mohou fidi¢i vyuzit ¢as k pohodIné-
mu provadéni kancelafskych a plano-
vacich ukoll a ke sledovani systému
autonomniho fizeni nebo vyuzivaji
¢as k odpocCinku. Jako spravce
nakladu pfipravi fidi¢ dopravu, nalozi
kamion, sleduje odjezd a pfijezd
a nakonec vyloZi naklad. Ridi¢ se
aktivné podili na prepravnim proce-
su pfed a po zahajeni cesty, béhem
posledni mile nebo v pfipadé nouze.
Ridi¢ kamionu v roli IT profesionala
na planovani a monitorovani v auto-
nomnim hi-tech vozidle — toto nové
zaméreni by mélo vylepsit image této
profese a vyvolat novy zajem.

V kamionu budoucnosti fidi¢ sedi
v high-tech kokpitu. Pomoci systé-
mu komunikace V2V a V2| (vozidlo
s vozidlem a vozidlo s infrastruktu-
rou) si bude propojeny nakladni vz
vymeénovat dopravni data se vzda-
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lenymi vozidly a infrastrukturou. Diky
standardnim systémudm se budou
moci skupiny nakladnich vozidel od
rGiznych vyrobcl elektronicky propojit
a po urcitou dobu vytvofit dalni¢ni
konvoj (platoon). To pfinese skutec-
ny pokrok ve srovnani s dlouhymi
osamélymi cestami soucasnosti, kdy
jsou kamionisté ¢asto nuceni brzdit
za pomalejSimi vozidly nebo se tito
obfi silnice pokouSeji predjizdét. Diky
platooningu zlstane rychlost jizdy vy-
soka a malo se méni. Jelikoz kamiony
bude vzdjemné oddélovat jen kratka
vzdalenost 10 az 15 metry, snizi se
odpor vzduchu a tim i spotfeba pa-
liva a emise CO,. Tyto konvoje navic
zaberou méné mista, coz ponecha
vice prostoru pro ostatni Ucastniky
silni¢niho provozu. Tim se také vy-
razné snizi riziko nehod. Kromé toho
senzory a ovladani pomoci pocitace
pomohou fidi¢i zvladat kritické situ-
ace, jaké vznikaji predevsim kvali mi-
krospanku. Pokud fidi¢ nahle skloni
hlavu, inteligentni vystraha okamzité
zpusobi poplach. To je zalozeno na
neustalém monitorovani a vyhodno-
covani pohybu o¢i a mrkanf a sledo-
vani chovanf pfi fizeni.

Byt neustale online také zname-
na, ze lze pfesné naplanovat zastav-
ky pro doplfiovani paliva a prestavky
na odpocinek a sou¢asné rezervovat
prisluéna parkovaci mista. Ridi¢
mUze mit vyhrazen svij oblibeny
stll v restauraci. Pripojeny nakladni
viz bude mit jedinou standardni
jednotku pro uhradu myta po celé
Evropé.
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Jakmile fidi¢ dosahne svého cile
— velkého logistického uzlu pobliz
velkého mésta — pomoci tabletu na-
vede tahac do spravné polohy k na-
kladaci rampé. Senzory tam detekuji
kombinaci kamionu a privésu a plné
automaticky systém vylozi kontejner.
V logistickych centrech a skladech jiz
nebudou dlouhé Cekaci doby.

Opét nalozeny kamion okamzité
indikuje, zda je pIné nalozeny a fidi¢
pfipadné nabidne volnou kapacitu
prostrfednictvim online burzy nakla-
d@, ktera zajistuje efektivni distribuci
zbozi. Prazdnym jizdam by se tim
meélo zabranit. Kamiony musi byt
vzdy k dispozici dalSim klientdm ve
spojeni s nakladaci a vykladaci stani-
cli. Je tézké uvérit tomu, ze jesté dnes
v priméru tfetinu vSech cest naklad-
ni vozidla vykonavaiji prazdna!

Efektivni vznétové motory budou
i v blizké budoucnosti stale v provozu,
zejména v dalkové prepravé. Budou
se ale pouzivat z hlediska klimatu
neutralni paliva. Nicméné na silnicich
bude stale vice nakladnich vozidel
s elektrickym pohonem s akumulato-
ry nebo palivovymi ¢lanky. Méla by se
zlepsit kvalita ovzdusi a ticha vozidla
uz nebudou obtézovat hlukem. Pre-
devsim se ale proméni image fidice.
Ridi&i nakladnich vozidel jsou dosud
zodpovédni hlavné za fizeni vozidla
a jeho nakladku a vykladku. V bliz-
ké budoucnosti ale nebudou jen
vyskolenymi ridi¢i nakladnich vozidel,
ale budou mit kvalifikaci v obchod-
ni logistice. A tato vyssi kvalifikace
bude také znamenat podstatné lepsi
prijem.

Zmeéna dodavatelskych retézcl

Digitalizace prinasi zasadni zmény
do globalnich dodavatelskych fetéz-
cl. Spojeni vSech stran a proces(
navzajem meéni jak trasy, tak formy
dopravy. VEk digitalizace v logistice
ovSem teprve zacina. Mobilita zitfka
ma potencial ucinit dodavatelské re-
tézce efektivnéjsimi. Hlavni problém
v kazdém dodavatelském Fetézci spo-
¢iva v tom, ze mame spravné soucas-
ti na spravném misté ve spravny cas.
Pohled na automobilku jako je BMW
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jasné odhaluje rozsah logistickych
sluzeb pozadovany pfi planovani

a organizaci. Logistikou se kazdy den
zabyva 1800 dodavatelt na 4500
mistech po celém svété a predstavu-
je objem 84 milion& m?® — jinymi slovy
BMW denné vypravuje 7000 namor-
nich kontejner(.

Takto slozity dodavatelsky Ffetézec
pfitom musi disponovat dostatec¢nou
flexibilitou pro feSeni nepredvida-
nych zmén. Pro vyrobce automobil(
to napriklad znamen4, ze v pfipadé
nouze by kazda nezbytna soucéastka
by méla dorazit kamkoliv na svété do
24 hodin. Znamena to také maximal-
ni moznou flexibilitu pfi objednavani.
Pfitom je vzdy nutné plnit rizné me-
zinarodni dokumentacni povinnosti.
Mnoho spolecnosti proto stale vice
Zjistuje, ze musi zfidit nékolik dato-
vych bod(, které vSechny zachycuji
aktualnf stav projektu.

Napfiklad cunamiv Japonsku
v roce 2011 vedlo k tomu, ze jediny
vyrobce barevnych pigmentt zpU-
sobil jeho celosvétovy nedostatek
a automobilky po celém svété vyrobci
vozidel naléhavé hledaly ndhradni
zdroj. Automobilovy prdmysl nynf
sméruje k vyuzivani propojenych
zdrojl dat k nepfetrzité analyze
jednotlivych ¢asti dodavatelského
fetézce. Samotné shromazdovani
dat v8ak nezarucuje Uspé&sné podni-
kani. Zasadni je vyvodit z téchto dat
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spravné zavery. To také znamena, ze
objem prepravovaného zbozi by mohl
v budoucnu urcité klesnout. Z dlou-
hodobého hlediska by logisticky
pramysl mohl fungovat s automatiza-
cf a umélou inteligenci, které by hraly
mnohem vétsi roli nez dnes.

Mobilita budoucnosti bude vyza-
dovat také zdsadni zmény ze strany
dopravnich spolecnosti. Napfiklad
autonomni lodé jsou rozhodné reali-
stickym scénarem od roku 2030. A to
by méla byt doba, kdy ostatni ¢lanky
logistického fetézce — od jefabl
a robotd v tovarnach az po autonom-
ni vozidla a drony pro zasobovani
vyrobnich linek — jiz dlouho budou
automatizovany.

Pfeprava nakladu se rovnéz stane
pfedmétem vybérovych fizeni. Jizdni
sluzba Uber, ktera po celém svété
nabourava taxisluzby, jiz pracuje na
platformach pro prepravu zbozi s ka-
miony s nejlepsi dostupnosti v poza-
dovaném ¢ase. Podobnou cestou jde
také logisticka platforma Freightos,
kde jsou dopravni sluzby nabizeny
na internetu za transparentni ceny.

V dobé digitalizace je mechanismus
téchto sluzeb vzdy stejny: kazdy vi,
kde se jeho zbozi nachazi, a mtze
pruzné reagovat na nahly nardst
nebo pokles objednavek. Nemit
znalost o stavu a dobé pfijezdu zboZzi
uz je minulosti. V logistice ovsem
panuje obecna nejistota, protoze

dodavatelské fetézce nejsou vzdy
transparentni a slaba mista nelze vzdy
identifikovat. VylepSeni analyzy dat

ale mUze tyto slabiny odstranit a tim
posilit cely dodavatelsky fetézec.

Dalezita ,posledni mile”

Po celém svéteé je pres 800 mést
s vice nez milionem obyvatel a jejich
pocet stale roste. Tim se také neusta-
le zvySuje objem dodavek blokujicich
b&hem dne silnice. Poskytovatelé
sluzeb, pokryvajici tzv. ,posledni mili*
proto hledaji inovativni feSeni.

Z&kaznici dnes se rozhoduji o0 tom
kdy a kam budou bali¢ky pro né do-
ru¢eny — domu, do kanceléare, k sou-
sedovi, zasilkovny nebo do prodejny
s vydejem zbozi. Také nacasovani v re-
alném Case Ize zvolit. Dodavky jsou
nyni flexibilngjsi nez kdykoli predtim
a stale se objevuji dalsi nové formy.

Volkswagen ve spolupraci s DHL
v Berliné testoval dodéavky do auto-
mobill — autorizovany prepravce po-
moci aplikace se specialnim kédem
otevira zavazadelnik auta zakaznika,
uklada do néj zasilku a znovu jej
zavira. Volvo nabizi podobné sluz-
by n-Car-Delivery ve spolupraci se
Swiss Post a Amazonem v USA.
Deutsche Post nabizi balfkové boxy

V Berliné v ramci projektu KoMoDo pét
logistickych spoleénosti s ispéchem vyzkousSelo
dodavky zbozi nakladnimi koly z mikrodep

pro bytové domy, aby predesla pro-
blémim s dorucovanim balikl kdyz
pfijemci nejsou doma, a Deutsche
Telekom uvadi na trh PaketButler —
uzamykatelnou brasnu pfipevnénou
k prednim dvefim pfijemce.

Neustale se zvySuje poptavka po
nejrychlejsim doruceni, po sluzbach
jako je doruceni ve stejny den. Spolu
s tim roste zaplava doru¢ovanych ba-
likd a situace v dUsledku koronaviru
tento trend jeSté umocnila. Norim-
berska spolecnost zabyvajici se
pridzkumem trhu GfK uz pred rokem
prfedpovidala, ze on-line prodej v se
Némecku do roku 2025 zdvojnasobi.

Tato situace soucasné dostava
fidi¢e rozvazkovych vozidel pod
obrovsky ¢asovy tlak. Nezfidka musi
dorucit 150 az 200 balikt za den,
takze v prdméru maji méné nez tfi
minuty na to, aby dojeli na dalsi ad-
resu, zaparkovali vozidlo, nasli pravé
dvefe a predali balicek.

Obzvlasteé lehka uzitkova vozidla
proto ziskavaji na obrovském vyzna-
mu, protoze pravé ona jsou zakla-
dem méstské logistiky. Jezdi v oby-
dlenych oblastech, a proto pfimo
ovliviuji kvalitu Zivota ve méstech.
Ve velkych méstech predstavuji az
30 % provozu a pfitom mnoho z nich
neni ani z poloviny zaplnéno. Vysled-
kem jsou zablokované silnice. Toto
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téma se stalo politickym tématem

s paradoxnim dUsledkem — odvétvi
logistiky Celi hrozbam zakazu jizdy,
vytvareni ekologickych zén a snaze
po snizovani hluku z dopravy. Proto se
hledaji alternativni logistické pfistupy.
Automobilky a provozovatelé logistic-
kych sluzeb jsou nuceni spolupraco-
vat na vyvoji novych feSeni mobility

a pfi tom hledat nekonvencni cesty.

Existuji nové metody zajiStovani
dodéavek s dosud nevidanou urovni fle-
xibility — napriklad drony, roboty nebo
elektricky pohanéné vozidla. Nestaci
pouze inovativni konstrukce vozidel.
Méstské urady, urbanisté, vyrobci
vozidel a kuryrni sluzby musi spolupra-
covat na vyvoji alternativ pro dopravu
zbozi ve méstech. Tyto koncepty jsou
zalozeny na Uloznych bodech v t&sné
blizkosti pfijemcu. Tato mikrodepa
mohou byt umisténa v parkovacich
garazich nebo na zastavkach mistni
dopravy, kde budou naplnéna pouze
béhem noci. BEhem dne pak doruc¢o-
vaci personal vyjme baliCky z téchto
mikrodep a distribuuje je pésky, na
voziku nebo pomoci nakladniho kola.

V berlinské ¢tvrti Prenzlauer Berg
testovalo pét nejvétSich némeckych
prepravnich spole¢nosti v Némecku
DHL, DPD, GLS, Hermes a UPS po
dobu jednoho roku dodavku naklad-
niho kolem. Celkoveé v projektu s na-
zvem KoMoDo (Kooperative Nutzung
von Mikro-Depots) 11 nakladnich kol
najelo 38 000 km a dodano 160 000
zasilek. Cilem bylo vyzkouSet alterna-
tivni koncept pro méstskou dopravu.
Na zakladé vysledk( testu maji byt po
celém Berliné zfizena dalSi vhodna
mikrodepa.

Studie ukazuiji, ze prdmeérny osobni
automobil je pouzivan méné nez jed-
nu hodinu denné — s vyjimkou delSich
cest vozidla 23 hodin denné stoji
nebo nejsou vibec pouzivana. Bu-
douci autonomni minibusy nabidnou
presny opak — jejich ziskovost bude
zaviset na tom, zda budou co nejvice
v provozu. Pfed a po dopravni $pi¢ce
mohou plnit jinou funkci — minibusy
se proméni v dodavkova vozidla. Fu-
turisticky koncept Vision Urbanetic je
zalozZen na podvozku, ktery mze byt
vybaven rliznymi nastavbami v zavis-
losti na provadéné praci.
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Mikromobilita — budoucnost
v nakladnich kolech

V roce 1950 Zila ve méstech tietina
obyvatel, ale dnes uz je to vice nez
polovina a toto ¢islo stéle roste. Tento
trend urbanizace ma dUsledky pro za-
sobovani. Dodavky zbozi ve méstech
jsou stale slozitéjsi. Roste rozpor mezi
hrozicim totalnim kolapsem dopravy
a pozadavkem zakaznikd po presném
dodani pozadovaného zbozi. To vede

i L
1 [

ke snaze hledat nova feSeni starych
problémd, pficemz nakladni kola jsou
jednim z nich.

Diky $pickovému logistickému
vykonu zbozi a vyrobky prekracuiji
kontinenty a oceany na kontejne-
rovych lodich, letadly nebo vlaky.
Presto bez ohledu na to, zda zbozi
pochézi z blizka nebo z daleka,
nejvetsi prekazky jej Cekaji na konci
dodavatelského fetézce — na tzv.
Jposledni mili”. Historické uzké ulicky,
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vzdalené obytné oblasti a preplnéné
pési zony znesnadnuji véasné dodani
v centrech mést. Jen v roce 2018
bylo v Némecku dodano 3,5 miliardy
balik{, tedy vice nez 12 miliond za
pracovni den. A jejich poCet neustale
roste.

Pro stale vice dodavkovych
automobill uz ale na ulicich neni
dostatek mista nemluvé o zatézi
pro ovzdusi plsobené jejich motory.
Moznym feSenim mohou byt naklad-
ni kola. Cosi, co vypada jako navrat
do ddvné minulosti se ve skutecnosti
stava prislibem do budoucna diky
internetu véci, chytrym telefontim
a elektromotordim. S nulovymi emi-
semi, flexibilitou provozu, Usporou
mista a cestovani rychlosti 25 km/h
dorazf dodavky zdkaznikdim pomo-
ci nakladnich kol pfesné na misto
ur€enf a véas. Nakladni kola mlze
pouzivat kdokoli, protoze nevyzaduiji
fidi¢sky prtkaz.

Ve 20. a 30. letech 20. stoleti
dominovala dodavkova kola méstské
dopravé. Remesinici, pekafi a kuryfi
je pouzivali zcela bézné. S pfichodem
automobilC ale zmizela ze scény.

V 80. letech ovSem v Nizozemsku

a Dansku nastalo jejich znovuoziveni.
Dnes se jen v Némecku specializuje
na vyrobu nékladnich kol 60 vyrob-
cu, ktefi neustéale zdokonaluiji jejich
design a pohon. Celkové predstavuiji
4 % ze vsech prodanych elektro kol.

Popularita nakladnich kol jako
alternativy k malym dodavkam roste

zejména tam, kde automobilova
doprava Celi stale vétsim restrikcim
a kde statni nebo mistni organy jejich
pouziti podporuji nakupnimi bonusy
a daflovymi vyhodami — v Némecku to
muze byt az 2500 eur, tedy 66 000 K¢&.

Spolecnost Rytle z Brém kombi-
nuje e-cargo kola s patentovanymi
systémy nabijecich box{ a méstskou
infrastrukturou k vytvoreni kompletni-
ho systému. Nakladni kola Movr vyuzi-
vaji pomoc elektromotoru pfi rozjezdu.
Existuje dokonce i verze s indukénim
nabfjenim. Jedna se o vysoce pokroci-
lou technologii pro nakladnf kolo, které
pfipomina rikSu. Misto cestujicich je
v zadni Casti prostor pro maly kontej-
ner o vysce témé¥ dva metry. Ridici
zakazky prevazeji z rtiznych nabijecich
stanic na misto ur€eni. Firma spo-
lupracuje s némeckymi kosmickymi
vyzkumniky z dstavu DLR i na verzi
vyuzivajici palivové ¢lanky. Rychle
doplnitelna nadrz na vodik by méla
vystacit na cely den. Diky své modu-
larni konstrukei Ize tuto technologii
pouzitive stavajicich konstrukcich
néakladnich kol.

Zvlastnosti je propojeni kola,
kontejneru a stanice pomoci vysoce

inteligentniho softwaru. Ve spolupraci
s IT odborniky v indickém Bangalore
spole¢nost Rytle vyvinula systém
,komunikace mezi stroji*. V kombi-
naci se smartphony mohou v8echny
prvky systému Movr kdykoli pfenaset
informace o pfepravovaném zbozi,
poloze a dalsi data. Tato technologie
je navrzena tak, aby kuryfi mohli pra-
covat s chytrymi brylemi. Nahlédnou
do kontejneru a QR kody jim ukazou,
ktery bali¢ek si musi vybrat. Ridi&i tedy
presné védi, co prepravuji a systém

Vyhodou rozvazkovych nakladnich vozidel s elektrickym pohonem

je bezhluény provoz, takZze mohou po méstech jezdit i v noci
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zaroven neustdle predava informace
aby pfijemci mohli sledovat své zasil-
ky online. To znamena, ze zasilky do-
razi k zakaznikd co nejrychleji rychleji.

A co také neni zanedbatelné:
nakladni kola se z velké ¢asti pohy-
buji mimo silnice, protoze pouzivaji
predevsim cyklostezky.

Text: Vladimir Rybecky
Foto: IAA, Newspress
a Presseportal
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Novela zakona
o silnicni doprave

Novela mj. zavadi
lepsi kontrolu odpo-
Cinku fidi¢d kamion
a méni podminky
pro taxisluzby.

osledni mésice na trhu

s ojetymi auty hodnoti Karo-

lina Topolova, generalini fedi-

telka a predsedkyné pred-

stavenstva Aures Holdings,
provozovatele mezinarodni sit€ AAA
Auto: ,Pandemie koronaviru téZce
zasdhla cely automotive sektor. Nase
autocentra byla pét tydnt na prelo-
mu bfezna a dubna zcela uzavrena.
Presto se ndm ndsledné podarilo
opét obchodovdni pomérné rychle
obnovit. Postupné v srpnu dostali na
90 % prodejniho vykonu ve srovndni
s dobou pred pandemii a v zdfi jsme
se jiz priblizili 100 %. To je velky rozdil
oproti trhu novych vozd, ktery poklesl!
o vice nez ctvrtinu.”

,Ke zprisnéni podminek v rdmci

novely zdkona o silni¢ni dopravé
nds vedly zkusenosti z nasi kontrolni
cinnosti, které ukdzaly, Ze je treba
v nékterych oblastech, jako je napfr.
dodrzovdni prestdvek a zdznamd na
tachografu, zménit stdvajici predpisy.
Na boj proti podvoddm v kamiono-
vé dopravé se vice zaméruje i EU,
takze jsme k Upravdm vedeni i touto
iniciativou. Nékteré ndstroje takeé jiz
plati v nékterych okolnich zemich, tak
je vnasem zdjmu podminky v rdmci
evropského prostoru, kde se kamiony
volné pohybuji, co nejvice sjednotit,”
uved| ministr dopravy Karel Havli¢ek.
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Novela poditad se zménami pravi-
del pro prepravy, na které se nevzta-
huje evropské nafrizeni upravujici
prestavky a odpocinek (tzv. vyjimky).
Ty jsou nové upraveny zakonem.

Plsobnost zdkona se tak rozsifuje
i na takzvané ,tatraktory”, kterymi
néktefi dopravci obchazeli pravidla
pro silni¢ni dopravu. Oblasti vyjimko-
vé dopravy se bude tykat i povinnost
pouzivat tachograf, je-li jim vozidlo
vybaveno. Noveé se kvdli ucinné
kontrole dodrzovani prestavek a od-
pocinku namisto dvou dnt doklada
¢innost za osm dni.

VSech fidi¢d kamionl se tyka novy
zakaz vykonu ¢innosti fidice velkého
vozidla na 3 az 6 mésicl, kde se ale
nejedna o zakaz Cinnosti dle zdkona
€. 36172000 Sb., tedy fidi¢ nepfiché-
zi 0 své fidiCské opravnéni a nadale
mUze fidit vozidla do 3,5 t.

Nové je kazdopadné mozné ulozit
fidi¢i pokutu az do 50 000 K¢, a to
v pfipadé, ze byl zjistén podvod
s tachografem, pouziti cizi nebo pa-
délané karty nebo karty, kterou fidi¢
nahlasil jako ztracenou, nefunkéni
nebo odcizenou nebo pokud Fidi¢
neumoznil pfistup k tachografu nebo
neuposlechl prikaz k jizdé do autori-
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zovaného metrologického stfediska
za UCelem kontroly tachografu.

Posileny jsou celkoveé kontroln{
mechanismy. Kontroly mohou kromé
policie vyuzivat dostupné instituty
i osoby povérené k vykonu dozoru (do-
pravni Urady) — mohou vybirat kauce,
zabranitv jizdé, naridit jizdu do auto-
rizovaného metrologického strediska
kvali kontrole tachografu, odebrat
pfi kontrole pouZzitou cizi, padélanou
nebo nahlasenou kartu fidice.

Zasadni zménou je rovnéz to,
ze nove Ize fidici, ktery nedodrzel
prestavky nebo odpocinek, zabranit
v dalsi jizdé. Doposud Fidi¢ pfi zjis-
t&ném poruseni mohl po zaplaceni
pokuty pokracovat v fizeni, coz je
zdsadnim ohrozenim bezpecnos-
ti ostatnich Uc¢astnikd silniéniho
provozu. Nové mohou kontrolofi
takovému fidi¢i zabranit v dalsi jizdé
na dobu az 24 hodin, aby doslo k do-
¢asnému vyrazeni fidice ze silni¢ni-
ho provozu.

Novela pfinasi novinky také pro
taxisluzbu, a to predevsim v oblasti
udélovani opravnéni fidice taxisluzby.
O to bude nové mozné zazadat na
kterémkoliv Urfadu obce s rozSifenou
plsobnosti. T&ch je v Ceské republi-
ce celkem 206 a jejich vyCet mizete
nalézt v interaktivni mapé na webu.
Stejné tak bude mozné zadat i o vyda-
ni nového priikazu fidice taxisluzby.

Nové budou muset cizinci ze
zemi mimo EU, EHS a Svycarska pro
udéleni opravnéni fidiCe taxisluzby
prokazat, e v Ceské republice poby-
vajf legaln& a jsou opravnéni v Ceské
republice pracovat.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladi MD CR
Foto: MD CR

Ford rozsifil svoji fadu Transit o novy vrcholny model predurceny
pro prepravu vétsich nakladd a tézké nastavby. Jako podvozek ma
pripustnou celkovou hmotnost az pét tun.

ord rozsifil svoji fadu uzitko-
vych vozidel Transit o novy vr-
cholny model. Nové vyvinuta
verze nabizf uzite¢né zatizeni,
které je az o 300 kg vySSi nez
dosud nejvykonnéjsi varianta Transitu.
Noveé vyvinuté verze nabizi uzite¢né
zatizeni 2383 kg u skifhové varianty,
pro podvozek s valnikem az 2558 kg
a u podvozku s kabinou to je 2886 kg.
Jako podvozek s jednoduchou nebo
dvojitou kabinou ma pfipustnou celko-
vou hmotnost az pét tun.
Ford s touto variantou oslovuje
predevsim ty zakazniky, ktefi potrebu-

ji obzvlasté odolné zakladni vozidlo,
napfiklad pro prestavbu na sklapéce,
sanitky nebo policejni vozidla nebo
19mistné minibusy.

Nejrobustnéjsi model v historii
Transitu prodélal rozsahlé mechanic-
ké Upravy aby sii pfi vysoké nosnosti
zachoval vysokou spolehlivost a odol-
nost. Naboje kol i kola samotna maji
zesilenou konstrukei, zadnf pneuma-
tiky se rozsifily na 205 mm a po-
silenim prosly rovnéz zadni brzdy.
Skfinova dodavka ma navic vyztuze-
nou konstrukci karoserie v horni ¢asti.
S pétitunovym Transitem rovnéz do
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Evropy poprvé pfichazi i zesilena
zadni naprava o nosnosti 3500 kg,
ktera jiz prokazala svoji robustnost
a odolnost v severoamerickych vari-
antach Transitu.

Pétivalcovy turbodiesel 2,0 Eco-
Blue v provedeni Heavy Duty Truck
(HDT) produkuje 125 kW (170 k)

a dosahuje maximalni toCivy moment
390 N.m. Standardné se do vozu

s pohonem zadnich kol instaluje Ses-
tirychlostni pfimo Ffazena prevodovka,
na prani Ize dodat i desetistupnovou
automatickou, ktera ovéem nebude

v Ceské republice k dispozici.

K dispozici budou Ctyti délky roz-
voru plus podvozek s jednoduchymi
a dvojitymi kabinami pro az sedm lidi
a k dispozici bude také skiifova va-
rianta s objemem nakladového pro-
storu 15,1 m3 a podlahovou plochou
pro pfepravu az péti europalet.

Uvedeni na trh je planovano na
zacatek prosince 2020.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Ford
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Spolecnost DKV Euro Service zacala fidicim firemnich osobnich
a lehkych uzitkovych vozl nabizet unikatni tankovaci kartu.

ejvetsi poskytovatel

tankovacich karet a dal-

Sich sluzeb pro nakladni

dopravu v CR DKV Euro

Service uved| na Cesky
trh unikatni tankovaci kartu pro fidi¢e
firemnich osobnich a lehkych uzitko-
vych vozd.

V Ceské republice je registrovéno
6,5 milionu vozidel do 3,5 t, z ¢ehoz
je 2,5 milionu (39 %) ve vlastnictvi
firem. Z toho poctu je u 1,3 milionu
vozidel jen maly predpoklad pouziti
tankovacf karty, ale pro 400 000
vozidel se uz tankovaci karta pouziva
a dalSich 800 000 vykazuje potenci-
al pro vyuziti tankovacf karty kterou
zatim nemaiji. Podle analyzy DKV
Euro Service tedy zde je potencial
1,2 milionu firemnich vozidel.
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Poéet firemnich vozidel v CR
podle velikosti vozového parku

XS (do 10 vozidel) 34 %
S (10 az 25 vozidel) 21 %
M (25 az 50 vozidel) 9 %

L (51 az 100 vozidel) 6 %
XL (101 a vice vozidel) 30 %

Pravé v malych firemnich flotilach,
kterych je 55 %, vidi DKV nejvétsi
potencial pro svou novou sluzbu. Pri-
marnim kritériem pro jejich oslovent
neni nizka cena, ale kvalita a Sitka
sluzeb. Tento typ sluzby Uspésné
funguje naptiklad v Némecku a Ni-
zozemsku. Proto ma DKV pomérné
velké ambice i v Ceské republice.

Autoservismagazin.cz

,V Ceské republice jezdi 2,5 milio-
nu firemnich osobnich a lehkych
uZitkovych vozidel a v obéhu je kolem
400 000 tankovacich karet. Podle
naseho odhadu je zde nejméné
1,2 milionu fidicd, pro které bude nase
tankovaci karta velmi zajimavd. Jako
jedind na trhu v sobé totiz slucuje
vyhody Siroké sité prémiovych i ekono-
mickych regiondlnich cerpacich stanic
s atraktivnimi tydennimi cenami,” fika
vykonny feditel DKV Euro Service CR
a SR Lukas Ondracek.

Drzitel karty DKV tankuje benzin
nebo naftu za vyhodnéjsi tzv. tydenni
ceny, které se pfimo odvijeji od ceny
na palivové burze v Rotterdamu
a plati v celé siti partnera, nehledé
na aktualni stojanové ceny a jejich
vykyvy nebo umisténi stanice. Odbé-

<
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ry pohonnych hmot a dal$iho zboZi

se majiteli karty fakturuje dvakrat do
mésice. Zadné jiné poplatky nejsou

s kartou spojeny.

,Zatimco v Cesku s kartou pro
fleety zacindme, v zdpadni Evropé je
to dnes uZ nejrozsitenéjsi tankovaci
karta pro firemni osobni a lehkd uZzit-
kova vozidla,” uvadi Lukas Ondracek.

V soucasné dobé fleetovou kartu
DKV akceptuje uz 1150 Cerpacich
stanic v CR, mezi nimiZ jsou véechny
hlavni fetézce Cerpacich stanic stej-
né jako velké mnoZzstvi regionalnich
siti. Pevné tydenni ceny maji drzi-
telé karet k dispozici u vice nez 800
gerpacich stanic v CR a jejich podet
stale roste. , Tento pocet je naprosto
dostacujici a nabizi fidi¢dm komfort-
ni tankovdni podle jejich preferenci,”
uvadi Michal Cervenka, obchodni
manazer pro fleetové zakazniky.

Pfed uvedenim fleetové karty na
trh provedla spole¢nost IPSOS pro
DKV przkum mezi fidic¢i sluzebnich

voz(: 40 % z nich ponékud prekva-
pivé uvedlo, Zze nejdllezitéjsi pro
vybér Cerpaci stanice je pro né kvali-
ta a 39 % podle ocekavani preferuje
Cerpaci stanice podle ceny. ,Vysled-
ky prdzkumu potvrzuji, Ze nase kar-
ta perfektné uspokoji obé skupiny
ridi¢a: diky tydennim cendm mohou
natankovat jak u prémiové Cerpaci
stanice na ddlnici, tak u ekonomicky
vyhodné regiondini pumpy s ovéere-
nou kvalitou,” tika Michal Cervenka.
Majitelé fleetové karty DKV bu-
dou moci vyuzit vSechny benefity,
které DKV az dosud nabizela prede-
vsim pro fidi¢e nakladnich vozidel
a autobus(. V prvé fadé jde o sit
vice nez 55 500 Cerpacich stanic na
vSech hlavnich dopravnich trasach
v Evropé, akceptaci karty u vice
nez 140 000 obchodnikd, online
nastroje pro spravu karet, planovani
a vyhodnocovani a profesionalni
poradenstvi. V soucasné dobé vice
nez 4,2 milionu tankovacich karet

Zdravotni stit
pro autobusy

Valeo pripravilo pro méstské a dalkové autobusy zdravotni stit
sestavajici z vysoce ucinnych filtrd s integrovanym zdrojem UV svétla,
ktery dokaze eliminovat az 95 % typu vir( v¢etné Covid-19.

pole¢nost Valeo vyvinula
nejvykonngjsi systém pro
sterilizaci vzduchu v interi-
éru vSech typd autobusd.
Toto zatizeni dokaze v jed-
nom cyklu proudéni eliminovat vice
nez 95 % rlznych typd vird véetné
Covid-19. Vyporada se i se vsemi
bakteriemi nebo plisnémi pritomnymi

ve vzduchu cirkulujicimi na palubé
autobusu.

Moduly jsou konstruované tak,
Ze jsou ucinné po celou dobu jizdy
s cestujicimi bez ohledu na zdroje
infekce uvnitr ¢i vné. Zarizeni je
k dispozici bud jako samostatny
modul nebo jej Ize integrovat pfimo
do systému klimatizace vozidla.
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DKV a palubnich jednotek pouziva
priblizng 230 000 zakaznik( v celé
Evropé.

Dal&i novinka, kterou DKV uvadi
na ¢esky trh, potési maijitele elektro-
mobill a plug-in hybridnich vozidel.
Karta DKV +charge umoznuje uz dnes
dobijet elektricky pohanéna vozidla
u 80 000 nabijecich stanic v Evropé
a do konce roku 2020 se tato sit podle
planu rozroste na vice nez 120 000
nabljecich stanic véetné sité lonity.
V Ceské republice se aktualné pracuje
na spusténi prvnich desitek dobije-
cich mistv siti PRE, kde bude mozné
s kartou DKV +charge nabijet elekt-
romobily, pficemz unikatni vlastnosti
karty je moznost pouzit ji také pro
tankovani konvené&nich paliv. To ocenf
zejména majitelé hybridnich vozidel.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladi DKV

Foto: DKV

Pro ni¢enf vir( a bakterii pouziva
technologii ultrafialového svétla
podobnou té, ktera se jiz dlouho
vyuziva v Iékafskych a nemocnic-
nich zarizenich. UV paprsky funguji
jako baktericid a germicid a dokazi
zahubit veskeré mikroby, jako jsou
viry a patogeny. Zabranuji jejich
Sifeni a mohou byt pouzity jako
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alternativa k jinym dezinfek&nim
metodam. Diky této technologii neni
tfeba vyuzivat chemické dezinfekéni
prostredky.

Spole¢nost Valeo vytvofila
jedinecné feSeni integrujicl zdroj
UV svétla od jednoho z pfednich
svétovych odbornikd na tuto tech-
nologii, a tzv. svételny labyrint, ktery
zabranuje Sifeni UV zareni mimo
jeho kovovou skfin. Diky nému je UV
zateni vystaven vyhradné cirkulujici
vzduch, nikoliv cestujici. Vysokou
Uéinnost v hubeni virt potvrdil Ustav
|ékarské virologie Goetheho fakult-
ni nemocnice ve Frankfurtu nad
Mohanem.

Konstrukce jednotky je damysiné
navrzena tak, aby byla kompatibilni
s autobusy vSech typu a velikosti, at
uz jsou vybavené klimatizaci nebo ne
a zaroven tak, aby vydrzely vSech-
ny povétrnostni podminky. Valeo
nyni planuje uvést toto feSeni na
trh v Evropé&, Americe a v Asii. Jako
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THE SYSTEM ELIMINATES MORE
THAN 95% OF VIRUSES IN A
SINGLE AIRFLOW CYCLE

THE INSTITUTE ©F MEDICAL VIROLOGY AT THE UNIVERSITY HOSPITAL
IN FRANKFURT CONFIRMED THE TECHNOLOGY'S VIRUCIDAL EFFICACY

vibec prvni toto zafizeni coby sériové
vybaveni autobust integroval jeden
brazilsky vyrobce.

Cistige vzduchu spole¢nosti Valeo
se budou nabizet i provozovatelm
vozidel, ktera jiz jsou v provozu.
Mohou byt totiz pomérné jednoduse
pfizplsobena stavajicim klimati-
za¢nim a ventilacnim systémam.
Namontovat se daji i do autobus(
bez klimatizace. Spole¢nost Valeo
soucasné pracuje na zavedeni této
technologie i pro osobni vozidla.

Vysoce U¢inné kabinové filtry do
klimatiza¢nich jednotek vozidel,
vyvinuté spolecnosti Valeo, plsobi
jako bariéra proti veSkerému zne-
¢isténi z ovzdusi. Diky tfem vrstvam
netkaného materialu a pfirodnimu
povlaku, ktery se sklada z polyfenol(
z rostlin, ovoce, zeleniny a dobrych
oxidantl, blokuji ultrajemné &astice,
Skodlivé plyny, houby, plisné a né-
které virové Castice vétsinez 0,3 um
(0,0003 mm).
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Uroven ochrany filtr& spoleénosti
Valeo byla certifikovana dvéma neza-
vislymi certifikaénimi organy — TUV
Sud v Evropé a CATARC (China Au-
tomotive Technology and Research
Center) v Ciné. Ty poukazuji na to, Zze
filtry blokuji 96 % pylovych alerge-
nl a 99,8 % virl vCetné koronavird.
Jsou proto v souladu s normou ISO
18184, ktera specifikuje zkuseb-
ni metody, které musi byt pouzity
k ur€enf antivirové aktivity textilnich
vyrobkd.

Diky vysoce ucinnym filtrdm
spole¢nosti Valeo je vzduch v kabiné
o pramérné velikosti 3 m? vycis-
tén za méné nez 5 minut pouhym
zapnutim klimatizace. Jsou k dispo-
zici u specializovanych distributord
nahradnich dild.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladt Valeo
Foto: Valeo

Rada ¢tyf novych motor(i V8 a hnaci Ustroji pfinaseji Usporu paliva az
6 %. Maji nizké vnitfni tfreni, prepracované turbodmychadlo, chytra po-
mocna zafizeni a vylepseny systém nasledné upravy vyfukovych plynd.

ové motory Scania DC16
V8 16,4 1 390 — 566 kW
(530 — 770 k) poskytuji
nejen vyssi vykon, ale
pfispivaji i k vyrazné
niz&i spotfebé& paliva. Uspora paliva
je vysledkem rozsahlého vyvoje
a odladovani ze strany inzenyr(
spolecnosti Scania. Zamérovali se
prfedevSim na inovace v technice
spalovacich motort. Vysledkem je
vice nez 70 novych dilG pfinaseji-
cich snizeni vnitfniho tfeni, zvyseni
kompresniho poméru, dokonalejsi
systém nasledné Upravy vyfukovych
plynt a novy vykonny systém fizenf
motoru EMS.

Nova generace motord Scania V8
v kombinaci s novymi prevodovka-
mi Scania Opticruise nabizi Usporu
paliva ve vysi az 6 %. Diky tomu Ize
vyrazné omezit uhlikovou stopu zpU-
sobenou emisemi CO, a snizit nakla-
dy na palivo. V8echny motory mohou
jako palivo vyuzivat smés az 100%
hydrogenovaného rostlinného oleje
(HVO) a jakéhokoli podilu nafty a HVO.
Motor DC16 121 590 k je k dispozici
rovnéz ve verzi, kterd mdize pouzivat
az 100% bionaftu, jako je FAME.

Nejveétsi pozornost v ramci nové
generace motor( V8 budi vrcholna
verze s vykonem 770 k a toCivym
momentem 3700 N.m — jedna se
pravdépodobné o nejvykonnéjsi to-
varni motor pro nakladni vozidla, ktery
se v soucasné dobé vyrabi. Kde a kdy
vSak bude mozné takovy vykon vyuzit?

,Tento motor samozrejmé neni
vhodny pro kazdého, nicméné spat-
fujeme rostouci poptdvku po ndklad-
nich vozidlech s celkovou hmotnosti
soupravy 60 t nebo vice, a to zejmé-
na v pfipadé kombinaci jezdicich po
silnicich. Nejrychlejsi zplisob zvyseni
efektivity prepravy predstavuji delsi
a tezsi kombinace ndkladnich vozi-
del. Viyssi spotreba paliva v pfipadé
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tézsiho vozidla je kompenzovdna
vétsi ndkladovou kapacitou. Uroveri
emisi CO, na tunu je priznivd a na-
vic existuje i moznost provozovat
ndkladni vozidlo s motorem Scania
V8 na obnovitelnd biopaliva. Typické
ddlkové ndkladni vozidlo v Evropé
najede zhruba 150 000 km rocné.
Redind Uspora na trzich, kde jsou
povoleny delsi a tézsi kombinace,
mdaze u ndkladniho vozidla s nasim
novym motorem V8 dosahovat 3000
az 4000 litrd ro¢né, coZ je obrovsky
uspéch,” vysvétluje vykonny vicepre-
zident a vedouci prodeje a marketin-
gu Alexander Vlaskamp.

Je prirozené, ze ndkladni vozidla
s motory V8 od spole¢nosti Scania
jsou zadana v zemich, kde je po-
volena vy8si hmotnost soupravy,
tedy zejména v severskych zemich.
Také v zemich jako jsou Italie nebo
Spanélsko a v nékterych trzich mimo
Evropu roste obliba motord V8 kvl
kopcovitému terénu s mnoha strmy-
mi a klikatymi silnicemi.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Foto Scania
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PROJEKT NEXT-E
PRO RYCHLE DOBIJENI

elektricka vozidla Next-E bude v Sesti zemich na

jediné platformé dostupnych 252 rychlodobijecich
a ultrarychlodobijecich stanic. Clenové projektu Next-E
spojili sily se spolecnosti Hubject aby spolecné zpristup-
nili své dobijeci stanice v ramci jediné aplikace, coz pod-
pofi dalkovou elektrickou dopravu po stfedni a vychodni
Evropé. Poté, co ¢lenové konsorcia Next-E do platformy
spole¢nosti Hubject véleni 222 rychlodobijecich (50 kW)
a 30 ultra rychlodobijecich stanic (150-350 kW), bude
cesta od &eskych hranic k Jaderskému nebo Cernému
mofi snadné za pouzitf jediné aplikace. Projekt Next-E,
spolufinancovany z fondu Néstroj pro propojeni Evropy
Evropské unie, je vysledkem spoluprace Ctyr energetic-
kych spoleénosti — E.on v Ceské republice, Rumunsku
a na Slovensku, HEP v Chorvatsku, MOL v Ceské republi-
ce, Chorvatsku, Madarsku, Slovinsku a Rumunsku a Petrol
ve Slovinsku a Chorvatsku.

D iky projektu infrastruktury dobfjecich stanic pro

w CZ @ SK

TAXIKY NA VODIK NAJELY
1,5 MILIONU KM

s pohonem pomoci palivovych ¢lankd na vodik. Za

tu dobu dohromady najely okolo 1,5 milionu km.
Vozovy park taxisluzby sestava ze sedan( Toyota Mirai,
které od 1. Cervna 2019 slouzi k preprave starsich a inva-
lidnich osob po Haagu v ramci socialnich sluzeb. Vozy,
které vyuziva firma Noot Passenger Transport, plvodné
tvofilo 35 vozidel, nyni jejich pocet stoupl na 40. Osobni
vozy firmy Noot umoznuji pohyb lidem, ktefi nemo-

U z rok a pul jezdi v nizozemském Haagu taxiky

hou vyuzivat méstskou hromadnou dopravu vzhledem
k vysokému véku, handicapu nebo nemoci. Ro¢né tuto
sluzbu v Haagu vyuzije okolo 6800 osob.

DO BUDOUCNOSTI S ELEKTRICKYM
POHONEM | VODIKEM

lech a autobusech stéale vice spoléhat na elektricky

pohon a vodik. Vozidly s akumulatory se MAN Truck
& Bus jiz zabyva, a to s méstskym autobusem Lion's City
E, dodavkou eTGE a elektrickym distribu¢nim nakladnim
vozem eTGM. PIné elektricky nakladni v(iz nové generace
ma vyjet na silnice v roce 2023. Uz v pfistim roce MAN
otestuje pouziti palivového ¢lanku v nakladnim vozidle
s dojezdem kolem 800 km. Rychle dostupné feSeni jako
prfemostovaci technologie nabidne spalovaci motor na
vodik. Prvni testovaci jizdy ve spolupraci s vybranymi
zakazniky jsou planovany na obdobi 2023/2024.

MAN pfi vyvoji spolupracuje s bavorskymi technicky-
mi universitami testovat vodikovy ekosystém v dalkové
silniéni dopravé bude spole¢né s bavorskymi provozova-
teli infrastruktury a spedi¢nimi partnery. Bavorsko by se
podle bavorského premiéra Markuse Sodera mélo stat
vedoucim mistem vodikové technologie.

S pole¢nost MAN se chce v nakladnich automobi-
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SCANIA PREDSTAVUJE
PRVNIi RADU ELEKTRICKYCH
NAKLADNICH VOZIDEL

pohanénych nakladnich vozidel. Plug-in hybridnf{

a pIné elektricky pohanéna nakladni vozidla budou
zpocCatku zamérena na nasazeni ve méstech, véetné distri-
buce zbozi maloobchodnim prodejcim. Béhem nadcha-
zejicich let bude Scania pokracovat v rozvoji elektrickych
vozidel pro réizné ucely pouziti véetné dalkové dopravy
a stavebnictvi. V pocatecnich fazich bude spolecnost Sca-
nia vyvijet a nasazovat hybridni a pIné elektricka nakladnf
vozidla ve spolupraci s progresivne smyslejicimi zakazniky.

PIné elektrické nakladni vozidlo Scania, nabizené s ka-
binami fady L a P, je vybaveno akumulatory s kapacitou
165 nebo 300 kWh pro elektromotor o vykonu 230 kW
(8310 k), pficemz druhé varianta bude poskytovat dojezd
az 250 km. Plug-in hybridni nakladni vozidlo Scania je
rovnéz dostupné s kabinami fady L a P. Nabizi moznost
dalkové dopravy a nasledné vyuzit dojezd az 60 km
v elektrickém rezimu. Obé technologie vychazeji z modu-
larniho systému zahrnujiciho odolné a spolehlivé kompo-
nenty vyzkousené v nakladnich vozidlech znacky Scania.

Spoleénost Scania uvedla na trh svou fadu elektricky

BEZEMISNi DORUCOVANI
VE FREIBURGU

némeckého Freiburgu vymezil oblast pro bezemis-

ni dorucovani, ktera zahrnuje ¢asti starého mésta
a méstské ¢asti Neuburg a Oberau. Zasilky zakaznikdm
ze segmentl B2B i B2C v této z6né dorucuje pomoci
kombinace elektrickych nakladnich vozidel Fuso eCanter,
elektrickych dodavek StreetScooter a nakladnich elektro-
kol. VSechny pobocky spole¢nosti Dachser v Némecku
nakupuji elektrinu ziskanou stoprocentné z vodni energie.

Provozovatel logistickych sluzeb Dachser v centru

CESTY MOBILITY

Inovativni koncept pro méstskou logistiku Dachser
Emission-Free Delivery je zalozen na modularnim sou-
boru nastrojl pro zasobovani center mést. Tento koncept
Dachser v roce 2018 uved| do praxe v centru Stuttgartu
a nedavno také v norském Oslu.

VSECHNA NAKLADNI VOLVA
DOSTANOU ELEKTROPOHON

fadu nakladnich vozidel s elektrickym pohonem.

Dopravci si budou moci objednat pIné elektrickou
verzi u vSech tézkych nakladnich vozidel Volvo.

Volvo Trucks v roce 2019 v Evropé zahajila vyrobu

vozidel FL Electric a FE Electric urcenych pro rozvaz-
ku ve méstech a svoz odpadu. Nynf testuje elektricky
pohanéna tézka nakladni vozidla FH, FM a FMX, ktera
budou vyuzivana v regionalni pfepraveé a na stavbach ve
méstech. Budou mit celkovou hmotnost soupravy az 44 t
a v zavislosti na konfiguraci akumulatorti umozni dojezd az
300 km. Prodej za¢ne pfisti rok. Elektricka vozidla pro téz-
kou dalkovou prepravu pfijdou béhem tohoto desetileti.
Bude se jednat o nakladni vozidla s elektrickym pohonem
a akumulatory i s palivovymi ¢lanky. Cilem Volvo Trucks je,
aby se cela vyrobni fada do roku 2040 zbavila zavislosti
na fosilnich palivech.

VOlvo Trucks v roce 2021 uvede na trh kompletni
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Bosch pripravuje
cestu pro klimaticky
neutralni dopravu

Do roku 2030 se v souladu s pozadavky EU musi emise CO2 pro lehka
uzitkova i tézka nakladni vozidla drasticky snizit. Spolecnost Bosch
chce prispét ke klimaticky neutralni doprave ve vsech kategoriich vo-
zidel. Za timto ucelem vyviji efektivni technicka resSeni od spalovacich
motorU pres elektrické pohony s akumulatory az po palivové ¢lanky.

chrana klimatu od silni¢-
niho provozu vyzaduje
mnoho technologic-
kych inovaci. V odvétvi
uzitkovych vozidel jsou
pozadavky na feSeni pohonu odliSné,
protoze emise CO, se liSi v zavislosti
na jizdnim profilu, uzite¢ném zati-
zeni a jizdnich vykonech. Zatimco
lehka vozidla pfekonavaiji kratké
vzdalenosti, naptiklad pfi zasobovani
ve méstech, t&€zka nakladnf vozidla
prepravuji velky objem zbozi na velké
vzdélenosti.

Elektricky pohon pro uzitkova
vozidla

Centra mést jsou bez dopravy
zbozi, femeslnikl a dalSich malych
podnikl nemyslitelna zejména proto,
Ze poptavka po zbozi a sluzbach
neustéle roste. Proto jsou nutné
udrzitelné pohony, které maji co nej-
mensi dopad na obyvatele a zivotni
prostredi.

Elektricka feSeni pohonu eCityTruck
od spole¢nosti Bosch umoziu-
ji lokalné bezemisni i nehlu¢ny

provoz. Jako kompaktni moduly to
jsou elektricky pohadnéna naprava
eAchse, ktera kombinuje trakéni
elektromotor, vykonovou elektroniku
a prevodovku do jedné jednotky,

a elektricky pohonny modul bez
prevodovky. Obé feSeni se snadno
integruji a lze je prizpUsobit pro
uzitkova vozidla do 7,5 t. V zavislosti
na velikosti akumulatoru umoznuji
dojezd az 200 km, takze na jedno
nabiti Ize bez problém zvladnout
bézné prepravni trasy v rozsahu do
80 km denné.

CESTY MOBILITY

Hnaci ustroji eDistanceTruck od spoleénosti Bosch

,Diky nasim moduldrnim resenim
pohonu eCityTruck je elektrifikované
hnaci dstroji hospoddrné, kom-
paktni a efektivni,” fika feditel divize
Bosch Powertrain Solutions Uwe
Gackstatter.

Na elektfinu i mimo mésto

Bosch se zaméfuje predevsim
na elektrifikaci nakladnich vozidel
od 7,5 tdo 26 t, ktera zdolavaji
delSi trasy mezi mésty. Pro stfedni
a tézka nakladni vozidla, méstské
a dalkové autobusy i dalsi special-
ni aplikace ma pfipravena reseni
elektrickych pohon( eRegioTruck.
Koncept pohonu rozhodujicim
zpUsobem pfispiva k tomu, aby byl
regionalni provoz v okruhu pfibliz-
né 250 km co nejefektivnéjsi, tichy
a bez lokalnich emisi. Systémové
feSeni zahrnuje trakéni elektromo-
tor, invertor a fidici jednotku Vehicle
Control Unit. V zavislosti na topo-

logii Ize kompaktni elektromotor
pouzit jako samostatny elektricky
stroj ve spojeni s pfevodovkou nebo
jako aktivni soucast integrovanou
do napravy.

Re&eni pro dlouhé vzdalenosti
a tézké naklady

Vzhledem k vysokému poctu
najetych kilometr@ a prepravovanym
nakladdm je jakykoli pfinos ke snizeni
emisi CO, v dalkové preprave vitany.
V zavislosti na pozadavcich zakaz-
nikd spolec¢nost Bosch nabizi rizna
feSeni pohonu — na naftu, zemni plyn
nebo elektricky pohon s akumulato-
rem i s palivovymi ¢lanky. Kromé toho
se v soucasné dobé zabyva i technic-
kymi otazkami tykajicimi se pouzivani
vodiku ve spalovacich motorech.
Technologie motor(, které jsou dnes
k dispozici, stejné jako stavajici
architektura vozidel jiz vytvareji velmi
dobry zaklad pro dalsf inovace.

Technologie Bosch pro vznétové motory

Re&eni pohonti
eDistanceTruck

Kli¢ k tomu, aby 40tunové nakladni
automobily s elektrickym pohonem
zvladly nékolik stovek kilometrd,
spociva v feSeni pohonu eDistance-
Truck od spolec¢nosti Bosch. Patfi mezi
né palivové Clanky a hybridni pohon.
Zejména systém palivovych ¢lankd ma
vyhodu v kombinaci dlouhého dojez-
du a kratké doby tankovani. Pokud se
pouzije vodik vyrobeny z obnovitelnych
zdroju, je palivovy ¢lanek klimaticky ne-
utralni. Spole¢nost Bosch nabizi rlizna
feSeni pro mobilni systémy palivovych
¢lankd — od jednotlivych ¢lankd pres
komponenty v submodulech az po
kompletni systém pro uzitkova vozidla.

Diky kompaktni konstrukci jej Ize
snadno integrovat do stavajicich
vozidel. V sou¢asné dobé spolec-
nost Bosch spolecné se start-upem
Powercell pfipravuje ¢lanek jehoz
sériova vyroba ma zacit v roce 2022.
Uvedeni kompletniho systému

Elektrické hnaci Gstroji pro lehka uzZitkova vozidla
od spole€nosti Bosch eCity Truck Solution

Hnaci ustroji eRegioTruck od spoleénosti Bosch
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Hnaci mechanismy na zemni plyn

Elektrické hnaci ustroji pro lehka uzitkova vozidla
od spole¢nosti Bosch
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palivovych ¢lankl — Fuel Cell Power
Module — je planovano na rok 2023.
Bosch spole¢né s dalsimi spolec-
nostmi v ramci projektu H2Haul,
financovaného EU, v sou¢asné dobé
pfipravuje malou flotilu nakladnich
vozidel s palivovymi ¢lanky.

pehspalecnosti Bosch

Komponenty pro pohon na
zemni plyn

V regionech s dobfe rozvinutou
infrastrukturou Cerpacich stanic na
zemni plyn je tento pohon v dalkové
dopravé skute¢nou alternativou ke

Elektrické hnaci Ustroji pro lehka uZitkova vozidla eCityTruck

konvenénim paliviim. Ve srovnani

s kapalnymi palivy vytvari zemni plyn
nizsi emise CO, i pevnych &astic

a v mnoha zemich pfinasi nakladové

vyhody. Bosch mé& komplexni portfo-

lio osvédcené techniky na zemni plyn
pro rdzné typy vozidel.

B | P
s\ K :
|

Technika pro vznétové motory

Motory na naftu jsou u uzitkovych
vozidel dominantnim typem pohonu,
aivdohledné dobé zlstanou prvni
volbou. Z&adny jiny spalovaci motor
nema tak Siroké spektrum pouziti.
Hovofi pro néj jeho vysoka ucinnost
a s tim spojena hospodarnosti moz-
né vysoké vykony. Nabidka spolec-
nosti Bosch zahrnuje komponenty
pro vstfikovani a dodavku paliva,
fizeni motoru, privod vzduchu i doda-
te€nou Upravu vyfukovych plyng.

Spole¢né s ¢inskym vyrobcem
motord Weichai Power se spolecnosti
Bosch poprvé podafilo dosahnout
ucinnost vznétovych motorl uzitko-
vych vozidel 50 %. To je skutecny mil-
nik — dosavadni maximalni hodnota
u nakladnich vozidel byla 46 %. ,Je
to dtikaz toho, Ze spole¢nost Bosch
soustavné vyviji své vznétové po-

honné systémy pro pouZiti na silnici
i mimo ni,” zdtrazfiuje Gackstatter.
Kilometrovy vykon je v zavislosti na
segmentu az 1,6 milionu kilometrQ.
Nasledna Uprava vyfukovych plyn(
selektivni katalytickou redukei (SCR),
pracujici se vstfikovanim mocoviny
v systému s dvojitym davkovanim, po-
maha provozovat vozidla na naftu s niz-
Simi emisemi. Mocovina se vstrikuje do
jednoho katalyzatoru v blizkosti motoru
a do druhého, ktery je umistén dale.
Systém pruzné reaguije na jizdni pod-
minky, jako jsou cykly vysokého a nizké-
ho zatizeni nebo studené starty, a mlze
tak ucinné snizovat emise oxidd dusiku
spolu s nizkou spotfebou paliva.

Internet véci v systému pohonu

Bosch propojuje systém pohonu
a poskytuje cloudové sluzby pro cely
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zivotni cyklus vozidla. Pfikladem ta-
kové aplikace internetu véci (IoT) je
webova validace pfi sériovém vyvoji.
P¥i tomto procesu se prenaseji data
z celého hnaciho Ustroji i pfipo-
jenych vozidel. Vzdalena analyza
umoznuje sledovat a vyhodnocovat
rizné aplikace soucasné. Jakékoli
chyby v systému pohonu se véas
detekuji. Vysledkem je nejen zkra-
ceni doby vyvoje, ale také zvySeni
spolehlivosti sériovych aplikaci.
Jiné aplikace loT pro sériovéa vozidla
mohou navic pomoci specialné vy-
vinutych algoritm0 cilené odstranit
bezprostfedni poruchy jednotlivych
komponent a tim Ucinné zabranit
vypadkdam.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladd Bosch
Foto: Bosch
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Strategie elektrifikace

v podani Daimler Trucks

Vyrobce nakladnich vozidel Daimler Trucks predstavil strategii
elektrifikace svych vozidel uréenych pro rozmanity provoz od méstské
rozvazkové dopravy az po mezinarodni dalkovou dopravu.

fedseda predstavenstva
spole¢nosti Daimler Truck
AG a ¢len predstavenstva
spole¢nosti Daimler AG Mar-
tin Daum a Clen predstaven-
stva spole¢nosti Daimler Truck Sven
Ennerst, odpoveédny za vyvoj, nakup
a region Cina, v areélu Station Berlin
predstavili technologickou strategii
elektrifikace nakladnich vozidel. Akce
se zaméfila predevsim na technologii
nakladnich vozidel s palivovymi Elanky
na vodik pro segment dalkové dopravy.
Martin Daum zde uvedl: ,Ddsled-
né realizujeme nasi vizi dopravy
s neutrdini bilanci emisi CO,. Pfitom
se soustredujeme na technologie
akumuldtord a vodikovych palivovych
¢lankd. Diky této kombinaci mdzeme
zdkaznikGm nabidnout nejlepsi vari-
anty vozidel pro pfislusné aplikace.
Cim leh&i ndklad a &im kratsi vzdd-
lenost, tim spise se budou pouZivat
akumuldtory. Cim t&28i ndklad a &im
delsi vzddlenost, tim spise budou
uprednostriovdny palivové ¢ldnky.”
Portfolio spole¢nosti Daimler
Trucks v hlavnich odbytovych regio-
nech Evropa, USA a Japonsko bude
nejpozdéji od roku 2022 zahrnovat
sérioveé vyrabéna vozidla s elektric-
kym pohonem napdajenym z akumu-
lator. Spolec¢nost ma kromé toho
ambici nabizet v Evropé&, Japonsku
a Severni Americe nejpozdéji od
roku 2039 pouze nova vozidla, ktera
budou mitv ramci provozu (tank-to-
-wheel) neutralni bilanci emisi CO..
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Mercedes-Benz GenH2 Truck
s elektrickym pohonem napajenym
palivovymi élanky

Prvnim krokem v oblasti pohonu
s palivovymi ¢lanky je koncep&ni vo-
zidlo Mercedes-Benz GenH2 Truck,
které zde mélo svétovou premiéru.
Daimler Trucks na ném poprvé
ukazuje jaké konkrétni technologie
vyviji aby tézka nakladni vozidla
s palivovymi ¢lanky mohla jezdit na
naro¢nych trasach v dalkové dopravé
s flexibilnim provozem diky dojezdu
az 1000 km ¢i jesté vice na jednu
napln nadrzi. Daimler Trucks rovnéz
poprvé prezentoval prototyp naklad-
niho vozidla pro dalkovou dopravu
s elektrickym pohonem napajenym
z akumulatord Mercedes-Benz
eActros LongHaul.

Autoservismagazin.cz

GenH2 Truck

Viyvojafi Daimler Trucks vzali

pro studii GenH2 Truck za zaklad
vlastnosti konvencniho nakladniho
vozidla pro dalkovou dopravu Mer-
cedes-Benz Actros. Sériova varianta
nabidne pfi celkové hmotnosti 40 t
uzite€nou hmotnost 25 t. To spolu

s dlouhym dojezdem az 1000 km

umozni dvé nadrze na kapalny vodik.

Daimler Trucks preferuje kapalny
vodik (LH2 — Liquid Hydrogen), pro-
toze v porovnani s plynnym ma vyssi
hustotu energie na jednotku objemu
a vyzaduje vyrazné mensi a lehdi
palivové nadrze. Proto ma vetsi

nakladovy prostor, vySsi uzite¢nou
hmotnost a Ize naCerpat vice vodiku,
coz prodluzi dojezd.

Daimler Trucks urychluje vyvoj
systému palivovych nadrzi aby byl ka-
palny vodik (LH2 — Liquid Hydrogen)
i na cestach vyuzitelny jako nositel
energie pro palivové Elanky sério-
vé vyrabénych nakladnich vozidel.

U stacionarnich aplikaci, napfiklad

v prmyslu nebo na vodikovych plni-
cich stanicich, je skladovani kapal-
ného vodiku pfi teploté — 253 °Cjiz
bé&znou praxi.

Systém palivovych ¢lankd bude
v sériové podobé poskytovat nejvyssi
vykon 2x 150 kW a sada akumulato-
ré k tomu po omezenou dobu pfida
az 400 kW. Sada akumulatort méa
relativné nizkou kapacitu 70 kWh,
protoze jejim ucelem nenf pokry-
ti spotfeby energie, ale zvySovani
vykonu systému palivovych ¢lankd
napfiklad pfi akceleraci nebo jizdé
s pIné nalozenou soupravou do
stoupani. Akumuléatory se budou
nabijet rekuperaci a pfebytecnou
energii z palivovych ¢lankd. Dva
trakeni elektromotory jsou v predsé-
riové verzi koncipovany pro celkovy
trvaly vykon 2x 230 kW a maximalni
vykon 2x 330 kW. To¢ivy moment
dosahuje hodnot 2x 1577 N.m, resp.
2x 2071 N.m.

Daimler Trucks planuje zahajeni
zkuSebniho provozu nakladnich
vozidel GenH2 Truck u zékaznikl na
rok 2023 a spusténi sériové vyroby
ma nasledovat ve druhé poloviné

Studie Mercedes-Benz GenH2 Truck

tohoto desetileti. Vykonnost vozidla
bude na stejné Urovni jako u porov-
natelnych konvencnich nakladnich
vozidel pohanénych vznétovymi
motory, a to diky pouzivani kapalné-
ho vodiku misto plynného, ktery se
vyznacuje vyrazné vySsi energetic-
kou hustotou.

Mercedes-Benz eActros
LongHaul

Elektricky pohanéné nakladni
vozidlo Mercedes-Benz eActros
LongHaul se v mnoha ohledech vy-
rovna sériové varianté studie GenH?2
Truck, resp. konvencnim nakladnim
vozidlim na naftu. Ma sice relativné
kratky dojezd, proti tomu vsak stoji
vysoka energeticka hospodarnost,
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coz dopravelim v piislusnych druzich
provozu pfinese nizké naklady na
energii.

Velka ¢ast dalkové dopravy nevy-
Zaduje delSi dojezd nez cca 500 km.
Legislativou stanovené prestavky
pro odpocinek fidi¢d nejpozdéji po
4,5 hodiny fizenf navic v nékterych
pfipadech eliminuji nutnost delSiho
dojezdu. Ridi¢i v EU si musi udélat
prestavku dlouhou alespon 45 minut
a béhem této doby Ize diky moderni
nabijeci technice doplnit velkou ¢ast
energie pro dalsi Usek cesty.

Zahdjeni jeho sériové vyroby se
planuje na rok 2024, tedy pred vozi-
dlem GenH2 Truck. Na jedno nabiti
akumulator bude mit dojezd 500 km,
coz umozni energeticky hospodarnou
jizdu na planovatelnych dalkovych
trasach. Dopravci si ve svych area-
lech mohou b&hem relativné kratké
doby a s nizkymi naklady vybudovat
potfebnou infrastrukturu pro nabi-
jeni. K prodlouzeni dojezdu prispéje
i nabijenf v mistech nakladky nebo
vykladky, kde musi elektricky pohané-
né nakladni vozidlo beztak stat.

Mercedes-Benz eActros

Daimler Trucks jako prvni na
autosalonu IAA 2016 predstavil
tézké nakladni vozidlo s elektrickym
pohonem napéajenym akumuléatory.
Na zacatku roku 2018 mél svétovou
premiéru zdokonaleny Mercedes-
-Benz eActros pro rozvazkovou
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dopravu s elektrickym pohonem,
ktery se od podzimu 2018 testuje

u zakaznik. Dosahuje dojezd na
jedno nabiti 200 km. Poznatky ze
zkuSebniho provozu se vyuzivaji ke
zdokonalovani prototypl. Dosavadni
prlbéh testl ukazuje, Ze elektric-

ky pohanény eActros s napajenim

z akumulatort se skvéle hodi pro
trvale udrzitelnou tézkou rozvazko-
vou dopravu. Co se tyCe dostupnosti
a vykonnosti oproti nakladnim vozi-
dlm se vznétovymi motory v nicem
nezaostava.

Sériové vyrabény eActros navic
prototyp vyrazné prekona v dojezdu,
vykonu a bezpec¢nosti. Bude na Urov-
ni konvencniho Actrosu i z hlediska
uzite€né hmotnosti. Sériova vyroba
bude spusténa v roce 2021. Uplatni
se v tézké rozvazkové doprave ve
meéstech. Na trh bude uveden ve
verzich se dvéma nebo tfemi na-
pravami. Daimler Trucks bude tato
vozidla nabizet jako soucast kom-
plexniho ekosystému, ktery bude
zahrnovat také poradenstvi v oblasti
elektromobility. Klienti obdrzi napfi-
klad analyzy tras, pfehled moznych
subvenci, podporu pfi za¢lenéni
vozidla do provozu vozového parku
a navrhy vhodnych feSeni nabijeci
infrastruktury.
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Mercedes-Benz eActros

Komplexni know-how pro
prakticky vyuZzitelnou
elektromobilitu

Daimler Trucks letos oznamil

uvedeni nizkopodlazniho nakladniho
vozidla Mercedes-Benz eEconic na

technickém zékladé modelu eActros.

Jeho prvni praktické vyuziti je pla-
novano na pfisti rok a se zahajenim

sériové vyroby se pocita v roce 2022.

Bude jezdit ve méstech jako vozi-
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dlo pro svoz komunalniho odpadu.
Elektricky pohadnénéa nakladni vozidla
napajena z akumulatort jsou vhodna
pro provozni profil s relativné kratky-
mi pevné naplanovanymi trasami do
100 km s ¢astym zastavovanim.

U mnoha z&kaznik( v Japonsku,
USA i Evropé je v provozu mala série
170 lehkych nakladnich vozidel Fuso
eCanter s dojezdem 100 km. Prvni
vozidla byla zédkaznikm pfedana jiz
vroce 2017. Rovnéz v USA absolvuji

Budoucnost pro Daimler Trucks: Mercedes-Benz eActros, eActros LongHaul a GenH2 Truck

v soucCasnosti zkuSebni provoz u z&-
kaznik( stfedné tézka vozidla Freight-
liner eM2 a tézka vozidla Freightliner
eCascadia. V sériové podobé budou
nabizet dojezd 370 km (eM2) resp.
az 400 km (eCascadia). U modelu
eCascadia je spusténi sériové vyroby
planovano na polovinu roku 2022,
model Freightliner eM2 bude néasle-
dovat na konci roku 2022.

Daimler Buses jiz od podzimu
2018 sériove vyrabi elektrické
autobusy Mercedes-Benz eCitaro.
Od roku 2022 bude nasledovat
varianta s palivovymi ¢lanky v roli
prodluzovace dojezdu. S t¢émér 400
vozidly ve sluzbach zakaznikd ziskala
spole¢nost Daimler Trucks & Buses
komplexni know-how pro prakticky
vyuzitelnou elektromobilitu. Naklad-
ni vozidla a autobusy s elektrickym
pohonem v ramci testl i provozu
u zakaznikd najela jiz vice nez sedm
milion¥ kilometrQ.

Modularni ePowertrain pro
rizné trhy a segmenty

Daimler Trucks sazi na celo-
svétove jednotny technicky zaklad
i u elektricky pohanénych nakladnich
vozidel. Technologickym zakladem
v8ech sériové vyrabénych stfedné
tézkych a tézkych nakladnich vozidel
Daimler Trucks s elektrickym poho-
nem a neutraln{ bilanci lokalnich emi-
si CO, bude nova globalni modularni
platforma ePowertrain. Je ur¢ena pro
vozidla s vyhradné elektrickym poho-
nem napajenym z akumulator nebo
palivovych ¢lank( na vodik.

Jeji nejdUlezitéjsi soucasti je
integrovany elektricky pohon eDrive
v konceptu eCarrier, tedy elektricky
pohanéné napraveé s jednim nebo
dvéma integrovanymi elektromotory
vcetné prevodovky. Technicka platfor-
ma zajisti vysoky vykon, hospodar-
nost a dlouhou zivotnost. Daimler
Trucks jejim pouzitim pro vSechna
pfislusnéa vozidla a trhy dosahne
vyhodné synergie a Uspory z roz-
sahu produkce. Globalni platforma
ePowertrain nabizf synergie a Uspory
diky rozsahu nabidky.

Modul eDrive ma v porovnani
s centralné ulozenym trakénim
elektromotorem Cetné prednosti.
Kompaktngjsi konstrukce ponechava
vic prostoru pro akumulatory s vySs{
kapacitou, coz prodluzuje dojezd
a zajistuje prenos vysokého vykonu
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’_F__Dahm}er Trucks planuje zkusebni provoz nakladnich vozidel

na elektricky pohanénou napravu,
plynulejsi vykonovou charakteristiku
a zvySuje potencial pro vyuzivani
rekuperace.

Modul eDrive nalezne uplatnéni
v rdznych vozidlech v segmentech
stfedné tézkych a tézkych vozidel
s elektrickym pohonem, a to jak
s akumulatory, tak s palivovymi
¢lanky. Prvni z téchto pohont bude
mit premiéru v sériové verzi modelu
Mercedes-Benz eActros. V rdmci
modularniho systému mUze byt
eDrive individualné pfizptsoben
pfislusnému trhu, segmentu nebo
typu vozidla.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladd Daimler
Foto: Daimler

GenH2 Truck u zéakaznikl od roku 2023

i
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Provozni testy
elektromobilu Enviel

Cesky komunalni elektromobil Enviel od start-upu Enviel Systems
technologické a inovacni spolec¢nosti NWT ma za sebou svUj prvni

ostry provozni test.

rvni zastavkou na cesté po

méstech a obcich byly pro

komunalnf elektromobil

Enviel Buchlovice, kde se

podilel na svozu biomasy
po udrzbé travnikd. Elektromobil
postupné v odlisnych pracovnich
podminkach otestuji jeho potencialni
uzivatelé. Na zakladé jejichz pfipo-
minek spole¢nost Enviel Systems
doladi posledni detaily.

Enviel ukazuje, ze i komunalni
sluzby mUtzou mit pozitivni vliv na
vizualni podobu mést a nerusit jeho
obyvatele. Spole¢nosti Enviel Sys-
tems jej vefejnosti predstavila na
podzim 2019. BEéhem nasledujicich
deseti mésicl elektromobil absolvo-
val nékolik odbornych akci, zavérecné
homologacni zkousky brzd i testovani
v redlném provozu.

Enviel se zUCastnil 24. ro¢niku nej-
vyznamngjsiho odborného veletrhu
komunalnich, silni¢arskych, hasic-
skych a dalsich specialnich vozidel
v arealu ji¢inské firmy Kobit. Poté
byl k vidéni v Brné na veletrhu Urbis
Smart City Fair 2020. Na konferenci
chytrych feSeni se setkaly desitky
predstavitell stfedoevropskych
meést a obci s lidry v inovacich, aby si
predali zkuSenosti, napady a piiklady
konkrétnich reSenf jak spravné kon-
cept Smart city v méstech rozvijet.

,O vozidlo s nizkymi provoznimi
a servisnim ndklady a nulovymi
emisemi byl velky zdjem predevsim
z fad ekologicky smyslejicich nd-
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vstévnikl a zastupitel obci, ktefi citi
nadchdzejici potfebu zmény filozofie
v provozu méstskych firem a sméro-
vdni komundini politiky k tzv. zelenym
méstdm. Intenzivné pracujeme na
zavedeni cennych zkusenosti od kon-
covych uzivatell do findIni podoby
produktu a na zacdtku sériové vyro-
by,“ shrnuje akci spole¢nik Envielu
Ladislav Chudy.

Enviel je dlouhy 465 cm pfi rozvo-
ru naprav 260 cm. Uzite€na hmot-
nost je 1500 kg s celkovou hmotnosti
pod hranici 3,5 t. K vozu Ize pfipojit
rlizné nastavby, jako jsou valnik,
tffstranny sklapécg, snéhova radlice,
sypac, kropici a cisternovou nastavba
nebo vysokozdvizna plosina. Jejich
uchycenf je shodné s vozidly znacek
Multicar, Magma Alficar nebo Zebra,
takze uzivatelé mohou vyuzit pfislu-
Senstvi, které uz maji k dispozici.

Autoservismagazin.cz

Z&kladem vozidla jsou kataforézné
lakovany ram a kabina vlastni kon-
strukce. Napravy jsou znacky Iveco
a brzdy Brembo. V{z mé& pohon
vSech kol s moznosti vypnuti po-
honu prednich kol. Trakéni elekt-
romotor méa vykon 72 kW (100 k).
Akumulatory od spole¢nosti EVC
Hulin maji kapacitu 60 kWh, kterou
Ize zvysit az na 90 kW. To staci na
ujeti 250 km. Integrovana nabijecka
je kompatibilni s wallboxem dodéava-
nym spoleénosti CEZ. P¥i zpomalo-
vani se vyuziva rekuperace kinetické
energie.

Spole¢nost NWT start-up Enviel
Systems nepodpofila ndhodou. Své
aktivity soustfeduje na trvale udrzitel-
ny rozvoj i celosvétovou environmen-
talni politiku. Tiché multifunkéni vozy
s elektrickym pohonem se hodi ke
spravé parkl, udrzbé zeleng, uklidu,
pracim na stavenisti nebo spravé
vyrobnich areald. Prinaseji bezemisni
provoz, nizké naklady, ergonomicky
uzivatelsky komfort a mnoho nad-
standardnich funkci. Diky variabil-
nim nastavbam, vysokému vykonu
a pohonu 4x4 si poradi s celoro¢ni
udrzbou mést a obci. Budoucim ma-
jiteldm navic za S let provozu uSetfi
az 600 000 K& oproti konvenénim
komunalnim vozidlim se spalovaci-
mi motory.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Enviel

Citroen uvadi treti
elektrickou dodavku

Citroén nabizi svym zakaznik(m uz treti uzitkovy model s elektrickym
pohonem. Nejvétsi model é-Jumper — 100% électric pfijizdi s velkym
nakladovym prostorem, vysokym uziteCnym zatizenim a dojezdem

az 340 km podle WLTP.

a rozdil od jinych znacek,
prodavajicich jedinou
pIné elektricky pohané-
nou verzi, Citroén nabiz{
u svych uzitkovych voz(
elektricky pohon pro v8echny vari-
anty. V pfipadé modelu é-Jumper

— 100% électric si zakaznici mohou
vybirat ze dvou dojezdd, Ctyr délek

a Ctyf karosarskych variant.

Sitka nakladového prostoru je
1,42 m. K dispozici jsou &tyfi délky
— 4963 mm s rozvorem naprav
3000 mm (L1), 5413 mm s rozvo-
rem 3450 mm (L2) a 5998 mm (L3)
resp. 6363 mm (L4), obé& s rozvo-
rem naprav 4035 mm. K tomu jsou
na vybér tri vysky: 2254 mm (H1),
2524 mm (H2) a 2764 mm (H3).
Citroén é-Jumper tak nabizi na-
kladovy prostor o objemu od 8 m®
(L1H1) az do 17 m® (L4H3) a uzi-
tecné zatizeni az 1265 kg (verze
L3H2) resp. az 1890 kg (pro podvo-
zek s kabinou).

Pro elektrickou verzi jsou k dis-
pozici Ctyfi zakladni typy karose-
rif — plechové furgony (skrifiové),

valniky s jednoduchou kabinou,
valniky s dvojitou kabinou a podvo-
zek s kabinou. U skfifiové karoserie
se dvoukfidlé dvere na zadi oteviraji
v Uhlu 90° nebo 180°, za pfiplatek je
mozné otevirani v Uhlu 270°. Bo¢ni
posuvné dvefe maji sitku 125 cm.

Podle potfeb zakaznikd je k dispo-
zici akumulator s kapacitou 37 kWh
pro dojezd az 200 km (v kombinaci
s délkami L1 a L2) nebo 70 kWh pro
dojezd 340 km podle WLTP (s kabi-
nou fidi¢e L2S, L3 a L4).

Systém pohonu je pro vsechny
varianty stejny a shoduje se s tim,
jaky je nabizen i pro model é-Jumpy
— 100% électric. Trakenfi elektromotor
ma vykon 96 kW (120 k) a maximalni
to¢ivy moment 260 N.m. Maximalni
rychlost je u verze s celkovou hmot-
nosti 3,5t 110 km/h, u verze s cel-
kovou hmotnosti 4,0 t je povoleno
maximalné 90 km/h.

V(z je vybaven volici pdkou umoz-
Aujici ovladanim jizdy vpred/vzad
a zarizenim pro rekuperaci kinetické
energie pii zpomalovani umoznujicim
nastaveni brzdného vykonu v ur&itych
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krocich. Energie se rekuperuje jak pfi
uvolnéni akceleratoru, tak pfi se-
Slapnuti pedalu brzdy.

Na akumulator od firmy Bedeo
se poskytuje zaruka na 8 let nebo
160 000 km pro zachovani 70 %
kapacity. Citroén é-Jumper se bude
dodavat s kabelem typu 3 o délce
8 m, ktery Ize pouzit pro nabijeni
stffdavym proudem az do 22 kW. Po-
moci kabelu typu 4 zabudovaného
do nabijeci stanice Ize vyuzit rychlé
nabijeni stejnosmérnym proudem
vykonem az 50 kW.

Novy é-Jumper — 100% é&lectric se
v siti prodejct Citroénu objevi ve vy-
branych zemich na konci roku 2020
jako tretf elektrifikovany uzitkovy viz,
ktery znacka uvedla v roce 2020 na
trh — po é-Jumpy a é-SpaceToureru.
V roce 2021 je doplni i é&-Berlingo
Van, takze Citroén bude mit 100 %
elektrifikované nabidky lehkych uzit-
kovych vozd.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Citroén
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Mercedes-Benz EQV
ujede pres 400 km

S novym minivanem EQV 300 je
Mercedes-Benz prvni, kdo vstu-
puje do tohoto segmentu s elek-
trickym pohonem. Elektrické MPV
s dojezdem 400 km je druhym
modelem nabizenym pod speci-
alné vytvorenou znackou EQ.

ozdil elektrického EQV
oproti normalni tridé V se
spalovacimi motory je na
pohled zanedbatelny. Chla-
di¢ se zménil jen mirnég, je
uzavfeny a pfipomina elektrické SUV
EQC. Jinak je tu jen obCas modra
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barva ale jinak vypada jako celkem
normalni trida V.

Nic se neméni ani z hlediska vnitf-
niho prostoru. | kdyz bylo tfeba naijit
prostor pro akumulator s kapacitou
90 kWh, prostor pro cestujici zGstava
stejny, protoze akumulator (doda-

Autoservismagazin.cz

vatelem je spolec¢nost CATL) byl
integrovan do podlahy. To se navic
projevuje pfiznivé na chovani vozu
v zatackach. Nenf zde ovSem pohon
vSech &tyr kol a to¢ivy moment se
pfendasi jen na predni kola.

Mercedes EQV s trakénim elek-
tromotorem poskytujicim nejveéts{
Spickovy vykon 150 kW (204 k)

a to¢ivy moment 362 N.m potiebuje
k dosazeni rychlosti 100 km/h méné
nez deset sekund ale pfi dosazeni
140 km/h ucinf elektronika konec.
Jen za pfiplatek Ize maximalnf rych-
lost zvysSit na 160 km/h.

Ridi& ovlada spottebu energie
pomoci rliznych jizdnich programd.
Pro C (Comfort) a S (Sport) je k dispo-
zici plny vykon a klimatizace bézi na
plno, ovéem dojezd se rychle zkracuije,
zvI&sté pri dynamického stylu jizdy.
Pri volbé ekonomictéjsiho rezimu E je
k dispozici vykon pouze 100 kW
(131 k), ale klimatizace funguje nor-
malné. V rezimu E+ uz nejvétsi vykon
elektromotoru klesne t¢mer na polo-
vinu — na 80 kW (109 k) a topeni bézi
pouze v omezeném rezimu. Odménou
za omezeni komfortu je lepSi energe-
ticka bilance a tim i del$f dojezd.

Podle metodiky WLTP je spotreba
energie 26,3 — 26,4 kWh/100 km
a dojezd vozu 418 km. Ridi¢ m@ize
spotfebu energie ovlivnit rekuperaci
brzdné energie. Od jednoduchého
plachténi bez rekuperace az po ma-
ximalni Ucinek, takze pokud sundate
nohu z plynu, tak tento viiz o hmot-
nosti 2,7 t zastavi t¢émér na miste.
Ridi& mdZe nastavit takovy Gc&inek
jaky mu vyhovuije.

Jak rychle se takovy elektromobil
nabiji? S EQV za 45 minut ziskate
80 % kapacity akumulatoru pokud
najdete nabijeci stanici na stej-
nosmérny proud s vykonem 110 kW.
Pokud chcete EQV pouzivat soukro-
mé nebo jako dodavku, mizete vyuzit
domaci wallbox, a pak trva témer
deset hodin, tedy pres noc, nez je
EQV opét pIné funkéni s akumulato-
rem nabitym na 100 %.

Obavy z nedojeti pomahaji rozpty-
litinteligentni palubni systémy, které
pomoci Udajl z navigace presné vy-
pocitaji, jak dlouho vydrzi akumulator
a kde mUzete v pfipadé potreby na
trase dobijet. U modernich elektro-
mobill je to uz témeér standardem,
ale tady je toho k dispozici mnohem
vic. Dojezd se béhem jizdy zobrazu-
je vrealném Case. To znamena, ze
k vypoctu doby, po kterou se bude

akumulator nabijet, se pouzivaji data
jako jsou hustota provozu, profil trasy
(horska nebo rovinatd) a venkovni
teplota. Kromé toho je do kalkulace
zahrnuti styl jizdy fidice.

EQV Ize objednat ve dvou dél-
kdch — Long s 514 cm a prodlou-
zenou Extra Long s 537 cm, ktera
Utulny Sestimistny viz se zavaza-
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CESTY MOBILITY

dlovym prostorem o objemu 1030 |
proméni v pohodiny osmimistny mi-
nibus. Objem zavazadlového prostoru
je pritom 1410 I. Ridi¢ a spolujezdec
na pfednim sedadle se zde neciti
jako v dodavce nebo minibusu,
ale spiSe jako v luxusnim sedanu.
K tomu prispiva také 10,25" dis-
plejinfotainmentu s informac&nim
a zabavnim systémem MBUX EQ,
kterym je elektricka tfida V vybave-
na. Tento tablet nebo aplikaci Mer-
cedes me Ize pouzit k implementaci
mnoha komfortnich funkci, jako je
naptiklad nastaveni pozadované
teploty na déalku jesté pred jizdou.
Mimoradny jizdni komfort zajisti
za priplatek dodavané vzduchové
pérovani AirMatic s automatickym
udrzovanim stalé svétlé vysky. V pfi-
padé potreby tento systém dokaze
zvySit svétlou vysku a ve vyssi rych-
losti ji naopak snizuje a tim zmensSuje
aerodynamicky odpor.
Mercedes-Benz EQV se vyrabi ve
Spanélském zavode Vitoria na stejné
lince jako jeho sourozenci s konvenc-
nimi spalovacimi motory.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladi Global Press
Foto: Daimler
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ELEKTROMOBILY JAKO
ZDROJ ENERGIE

Spole¢nost ABB uvadi na trh 11 kW nabijeci stanici

s technologil umoznujici obousmérné nabijeni. Toto
feSeni ma potencial snizovat celkové naklady spojené
s vlastnictvim elektromobilu. Obousmérné nabijeci stanice
by mély vyrovnavat nerovhomérné dodavky elektriny z ob-
novitelnych zdrojQ, jako jsou slune¢ni a vétrna energie.

V ramci smlouvy uzaviené s francouzskou spole¢nos-
tf DREEV bude ABB dodavat novou 11 kW technologii
obousmeérného nabijeni, specialné navrzenou pro pro-
jekt V2G (Vehicle-to-Grid). Reseni ABB v kombinaci se
softwarem DREEV fidi¢dm elektromobil umozni vracet
prebytec¢nou energii zpét do sité. V ramci tohoto partner-
stvi bude ABB dodavat obousmérné nabijeci stanice V2G
nejprve do Francie, poté také do Velké Britanie, Italie, Bel-
gie a Némecka. Kompaktni nabfjeci stanice je navrzena
s cilem stat se globalnim standardem pro nabijeni typu
V2G. V2G zatim podporuje jen malo elektromobild, ale
bé&hem pfistich let se V2G stane dominantnim feSenim.

Elektromobily se mohou stat samy zdrojem energie.

ELEKTRIFIKOVANE
NAKLADNI KOLO

lehlivost systémU vyrobclm a uzivateldm nabizi

nové moznosti pro vylepSeni nadkladnich kol. Nedav-
no predstavil moderni elektrifikovanou verzi velmi lehkého
nakladniho kola L-LBF (Lasten — LeichtBauFahrrad) které
by mélo byt schopné jezdit déle a snadnéji se ovladat.
Tretinu hmotnosti se podafilo snizit diky nové konstrukci
ramu predni ¢asti. Kromé toho byl prfekonstruovan aku-

F raunhofer(Qyv institut pro strukturalni odolnost a spo-

mulator, jehoz kapacita se zvysila a usetfila se hmotnost
jeho integrovanim primo do dutého ramu v systému TES
(Tubular Energy System). Akumulator se sklada z 80
¢lankt a méa kapacitu 1000 Wh. Stav nabiti se zobrazuje
na smartphonu prostrednictvim specialni aplikace.

ULTRALEHKE VOZIDLO
OD KOSMICKYCH VYZKUMNIKU

se specializuje na koncepty lehkych konstrukci. Své

zkusenosti vyuzilo pfi stavbé vozidla, které je lehké
i bezpecéné: Safe Light Regional Vehicle (SLRV). Extrém-
né nizkou hmotnost mu zajiStuje sendvicova konstrukce
s hmotnosti jen 90 kg a pfitom poskytuje vysokou Uro-
ven pasivni bezpecnosti. Pfedni a zadni ¢ast SLRV jsou
slozeny ze sendvic¢ovych panell, coz je technologie, ktera
ze dosud v sériové vyrobé vozidel nepouzivala. Panely
se skladaji z kovové vrchni vrstvy a plastové pény uvnitt.
Dvoumistny SLRV je dlouhy 3,8 m a ma hmotnost pou-
hych 450 kg. Hybridni pohon s malym palivovym ¢lankem
a akumulatorem poskytuje dojezd priblizné 400 km. SLRV
je zamyslen jako vozidlo pro dojezd po absolvovani delsi
cesty jinym dopravnim prostfedkem, doplnék mistnf verej-
né dopravy nebo pro sdilent.

N emeckeé stredisko pro letectvi a kosmonautiku DLR
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INOVATIVNI TECHNOLOGIE
ZALISOVANE RIDICi ELEKTRONIKY

uvadi na trh systém fizeni prevodovky vyrobeny

s vyuzitim technologie vstrikovani plastt. Ve srov-
nani s konvencnimi fidicimi jednotkami ma novy produkt,
znamy jako ,overmolding control electronics” (zalisovana
fidici elektronika), o 45 % nizSi hmotnost, potfebuje pfi
vyrob& mensi pocet krokd a pritom je robustnéjsi. V kon-
vencnim provedeni elektronické fidici jednotky je elektro-
nika umisténa v pouzdfe. V zalisované elektronické fidici
jednotce jsou soucastky, které jsou obvykle osazeny na
desce ploSnych spojd, zalisovany do plastu. Nové, vysoce
presné vstrikovaci procesy a odolné plasty umoznuji
spolec¢nosti Vitesco Technologies zahgjit vibec poprvé
sériovou vyrobu tohoto typu elektronickych fidicich jedno-
tek pro automobilovy pramysl. Ridicf jednotka spole&nosti
Vitesco Technologies je s tloustkou 7 mm v sou¢asné
dobé nejplossi ridici jednotkou tohoto typu na trhu proti
dosud pouzivané s tloustkou 15 mm.

S polecnost Vitesco Technologies jako prvni na svété

PRVNi AUTOMATIZOVANY
PRUMYSLOVY PROGRAM MIRKA

Automatizovany pramyslovy program umozfujici

pokrocilé robotické feSeni povrchovych Uprav. Nova
Mirka AIROS (Automated Industrial Random Orbital San-
der) je prvni smart elektricka bruska ur¢ené pro robotické
brouseni. Je pIné€ integrovatelna s robotickymi systémy
— od jednoduchych az po programovatelné kolaborativni
roboty. MUze provadét intenzivni brouseni s vysokym pra-
covnim zatizenim kdy je vyzadovana prfesnost a minimalni
udrzba. AIROS vyzaduje mnohem méné udrzby a nahrad-
nich dil nez dosavadni produkty.

F inska spolec¢nost Mirka uvedla na trh prvni globalni

TECHNICKE INOVACE

Automatizovany pramyslovy program Mirka se sklada
z hardware a spotfebniho materialu, ktery je potfebny
k zajisténi robotického FeSeni pro zakazniky véetné brusné
hlavy AIROS urcené pro specialni tUcely a Siroké Skaly bru-
siv tézicich ze 75 let vyzkumu a zkusSenosti spolecnosti
Mirka v oblasti préimyslového brousent.

VALEOV CRVYVIiJITECHNOLOGIE
CHYTRE MOBILITY

tovacf aktivity technologif pro autonomni vozidla. Ve

svém stfedoceském vyvojovém centru se zaméruje
rovné€z na rozvoj nizkoemisni mobility nebo pokrocilé asi-
stencni systémy, laserové a ultrazvukové senzory. VesSkera
feSeni tu také zkousi, protoze zde ma k dispozici polygon.
Prazské vyzkumné centrum se podilelo naptiklad na vyvo-
jijediného laserového senzoru, ktery se dnes pouziva pfi
sériové vyrobé vozidel. Zde vyvinuté technologie umozfiu-
ji autonomni parkovan{ vozidel, dokazi bezpecné zastavit
pfi detekci mozné kolizni situace nebo vcas rozpoznat
Unavu fidict. Valeo v nasledujicich 10 letech investuje do
arealu byvalého letisté Milovice — Bozf Dar 100 miliond
korun. Na testovacim polygonu ma ve spolupraci s tu-
zemskymi technickymi univerzitami vzniknout rozsahlé
zazeml pro testovaci inzenyry a techniky. Valeo s ¢eskymi
vysokymi Skolami spolupracuje na vyvoji technologif, které
vyuzivaji prvky umélé inteligence.

S kupina Valeo Fidi z Ceské republiky celosvétové tes-
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Novinky pro zvyseni
bezpecnosti provozu
nakladnich vozu

Mercedes-Benz Trucks predstavil Active Side-
guard Assist s funkci automatického brzdéni
a Active Drive Assist 2 s funkci nouzového
zastaveni. Oba systémy budou dostupné

od Cervna 2021.

pole¢nost Mercedes-Benz
Trucks jiz roky investuje
stovky miliond eur do vyzku-
mu a vyvoje, aby poskytla
fidicam jesté lepsi podporu
jejich prace asistencnimi systémy
a zvysila bezpenost vsech ucastnikl
silni¢niho provozu. Mezi nejnove;si
priklady patff Active Sideguard Assist
s funkcf automatického brzdéni, ktery
bude k dispozici jako doplnék Sidegu-
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ard Assist pro vétSinu modeld Actros

a Arocs, a Active Drive Assist 2 s funkef

automatického nouzového zastaveni,

ktera m0ze v pfipadé nouze automa-

ticky zabrzdit vozidlo az do zastaveni.
Se systémy, jako jsou Active

Brake Assist paté generace (ABA

5), asistent odbocovani s detekci

chodc a cyklistll, Active Drive Assist

pro ¢aste€¢né automatizovanou jizdu

urovné 2 a MirrorCam misto hlavniho

Autoservismagazin.cz

a Sirokouhlého zrcatka, Mercedes-
-Benz opét vyrazné zvysil Uroven bez-
pecnosti svych nakladnich vozidel. To
se tyka zejména nejnovejsi generace
Actrosu a vétSiny modeld Arocs.

Novinka: Active Sideguard
Assist s funkci automatického
zabrzdéni

Nechranéni ucastnici silniéniho
provozu si ¢asto ani neuvédomuiji, ze
fidi¢ kamionu je nemusi v urcitych si-
tuacich vidét. Navic chovani tézkych
nakladnich vozidel s dlouhym rozvo-
rem nebo s privésy ostatni Ucastnici
silniéniho provozu Casto nedokazi
Uplné pochopit. Cyklista na strané
spolujezdce nebo chodec na pfecho-
du tak nemusi oCekavat, ze vozidlo
odbocdi, ale mize se domnivat, ze
bude pokraCovatv jizdé rovné.

V takovych situacich m@ze pomoci
asistent Sideguard Assist vyvinuty
spole¢nosti Mercedes-Benz Trucks,
ktery je od roku 2016 k dispozici

Mercedes-
-Benz Actros
vybaveny
systémem
ASGA

u mnoha modeld fady Actros, Arocs
nebo Econic. Asistent odbocovani
mUze varovat fidiCe pti zataCeni vpra-
vo pomoci vicestuprového procesu,
pokud je v monitorovaci zéné na stra-
né spolujezdce rozpoznan cyklista
nebo chodec.

Od &ervna 2021 bude Merce-
des-Benz Trucks kromé& asistentu
Sideguard Assist nabizet také Active
Sideguard Assist (ASGA) s dalsi
funkci, kterda mdze zachranit zivoty:
novy systém nejen varuje fidiCe pred
cyklisty nebo chodci, pohybujicimi se
vpravo vedle vozidla nebo soupravy,
ale pokud fidi¢ nereaguje na varovné
signaly, tak pfi rychlosti az 20 km/h
zahéji automatické brzdéni az do upl-
ného zastaveni vozidla. ASGA mUze
diky snimani Uhlu fizeni rozpoznat
potfebu tohoto brzdného zasahu
a idedlné zabranit mozné kolizi.

Mercedes-Benz Trucks je prvnim
vyrobcem nékladnich vozidel na
svéteé nabizejicim takovyto systém
s aktivni funkci brzdéni a pomahaijici
pfi odbo&ovani doprava snizovat po-
¢et nehod s vaznymi zranénimi nebo
dokonce smrtelnymi nasledky.

DispJej Mercedesu-Benz Mros informuje
0 nouzovém zastaveni vozidla

Novinka:
Active Drive Assist 2
s funkci Emergency-Stop

Dalsi vyvoj s cilem zvyseni bez-
pecnosti prodélal také Active Drive
Assist (ADA) — systém, ktery v Ac-
trosu poprvé v sériove vyrabéném
nakladnim vozidle umoznuje castec-
né automatizovanou jizdu v Urovni
2, tedy s fidi¢em za volantem. Za
urcitych podminek aktivné podpo-
ruje fidiCe v podélném a bo¢nim
vedeni vozidla a umi automaticky
udrzovat odstup, zrychlovat a fidit za
predpokladu, ze jsou dany nezbytné
podminky pro provoz systému. Pokud
se fidi¢ priblizi pfilis blizko k vozidlu
pfed sebou, mlze ADA automaticky
pfibrzdit na nastavenou vzdalenost
od jedouciho vozidla. Pokud je opét
dostate¢ny odstup od vozidla vpredu,
mUze systém vozidlo znovu zrychlit
az do nastavené rychlosti.

Od Cervna 2021 bude nejnovéjsi
generace ADA 2 schopna délat jeSté
vic: systém je schopen aktivovat
nouzové zastaveni pokud zjisti, ze
fidi¢ nereaguje napfiklad kvali zdra-

Active Drive Assist 2. genejaces funkci Emergengy:S_t:pp"
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votnim problém{m nebo mikrospanku
pohybem volantem, seslapnutim
pedalu akcelerace nebo brzdy, pfi-
padné stiskem tlacitka na volantu.

Active Brake Assist 5:
asistent nouzového brzdéni
pro dalnice i méstsky provoz

Automaticky brzdny zasah systé-
mu Active Sideguard Assist a auto-
matické nouzové zastaveni systému
Active Drive Assist 2 nelze zaménovat
s funkci nouzového brzdéni systému
Active Brake Assist 5. generace. ABA
S pracuje s kombinaci radarového
a kamerového systému a ve srovnani
s predchozi generaci ABA 4 reaguje
na osoby v jizdni draze nejen ¢as-
tecnym, ale i plnym automatickym
nouzovym brzdénim az do rychlosti
vozidla 50 km/h.

Pokud ABA 5 detekuije riziko
nehody s vozidlem jedoucim vpredu,
stojici prekazkou nebo osobou, ktera
protina jizdni drahu, pfijizdi, kraci
Vv jizdnim pruhu nebo nahle zastavi
v Soku, mUze byt fidi¢ nejprve varo-
van optickym a zvukovym signalem.
Pokud fidi¢ nereaguje adekvatné,
mUze systém zahdjit Castecné brzdé-
ni ve druhém kroku rychlosti 3 m/s —
to odpovida pfiblizné 50 % maximal-
niho brzdného vykonu. Pokud hrozi
kolize, mize ABA 5 automaticky
zabrzdit v mezich systému a po za-
staveni vozidla zabrzdit elektronickou
parkovaci brzdu.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladd Daimler
Foto a grafika: Daimler
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Robot dodava dily
vV rezimu just-in-sequence

Skoda Auto v zavodé Kvasiny pfesunula just-in-sequence dodavky starto-

vacich baterii ze skladu pfimo k vyrobni lince. Inovativni koncept umozni

zavedeni efektivnéjsich vyrobnich postupt a zvysuje bezpelnost prace.

Nasazeni robotl je mozné i na dalSich sekvencnich pracovistich.

pole&nost Skoda Auto v z4-
vodé v Kvasinach vyuziva
robot k tomu, aby z pfista-
venych palet odebiral star-
tovaci baterie a nasledné
je just-in-sequence dodaval na linku.
Spole&nost Skoda Auto tak pfesunu-
la dodavky dil( v pofadi montaze ze
skladu do vyrobni haly a tim zrychlila
vyrobni proces. Zavod v Kvasinach je
prvnim zavodem automobilky, ktery
v oblasti skladové logistiky tuto tech-
nickou inovaci vyuziva. Spolec¢nost
do ni investovala celkem 450 000 eur
a systém uz prihlasila k patentovani.
Vedouci logistiky znacky ve Skoda
Auto David Strnad konstatuje: ,Do-
ddvky dild just-in-sequence k vyrobni
lince predpokiddaji bezproblémové
fungovdni vysoce komplexnich po-
stupl. Nasazenim nového manipu-
la&niho robota v zdvodé v Kvasindch
tyto procesy optimalizujeme za uce-
lem dosazeni efektivnéjsi, preciznéjsi
a tim i rychlejsi vyroby. Soucasné
pomoci této technologie z oblasti
Pramyslu 4.0 zvysujeme bezpecnost
prdce v zdvodé a zlepsujeme ergono-
mii pracovist pro zaméstnance.”
Startovaci baterie se v Kvasinach
dodavaji na paletach pfimo k lince.
Na rozdil od bézného sekvencné
dodavaného materialu se nepfivazeji
ze skladu v pfesném montaznim
poradi. Pro identifikaci spravného
dilu pro pravé montovany vz robot
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baterii skenuje specialni kamerou.
Nasledné premisti startovaci baterie
na prepravni voziky, které pfijizdéji
pfimo k lince. Robot sou¢asné umi
stohovat prazdné palety a prepravni
obaly a v pfipadé potfeby ze skladu
objednat nové palety s bateriemi.
Pohybuje se prostrednictvim mobil-
niho trasového navadéni a ze vSech
stran ho obklopuji bezpecnostni sité.
Kromé toho je také vybaven senzory,
které zabranuji kolizim se zamést-
nanci nebo s dals$imi stroji.

Inovativni manipulaéni robot Ize
po pomérné malych Upravach hard-
waru nasadit i v mnoha dalSich sta-
nicich, na kterych probihaji procesy
na sekvenénf bazi. Spolenost Skoda
Auto proto planuje, Ze se ve vyrobé
a logistice na takové systémy jesté
vice zaméfi.

Skoda Auto v Kvasinéch testuje
i novy systém pro dalsi zvySeni bez-
pecnosti prace — vysokozdvizné vozi-
ky vybavené lokalizacnim zafizenim,

Autoservismagazin.cz

které umoznuje v€asnou identifikaci
ostatnich vozikl vybavenych timto
systémem. Zaméstnanci zavodu
nosi specialni naramek fungujici na
stejném principu. Ten je v pripadé
nebezpedi varuje prostfednictvim
ztetelnych vibraci. Pokud lokaliza¢ni
zatizeni identifikuje jiny vysokozdviz-
ny vozik nebo zaméstnance, snizi
stroj automaticky rychlost ¢i v pfipa-
dé potfeby sdm zastavi aby zabranil
kolizi. LED svétlo, umisténé na vyso-
kozdviznych vozicich, navic signalizu-
je aktualni hustotu moznych zdroj
rizik v bezprostfednim okoll.

Zavod v Kvasinach patfi k nejmo-
derngjsim v ramci celého automo-
bilového primyslu. Vedle modelu
Karoq tu z linky sjizdi i vozy mode-
lovych fad Kodiag a Superb, stejné
jako Superb iV s plug-in hybridnim
pohonem a také vozy Seat a Cupra
Ateca. Skoda Auto vyrobu v zavodé
dUsledné automatizuje a pribézné
implementuje nové technologie
z oblasti Primyslu 4.0. Od zafi 2019
se zde realizuje digitalizacni projekt
dProduction, ktery poméaha pfi sprav-
ném provadeéni jednotlivych krokd
ve vyrobé, upozoriuje na zmény ve
vyrobnich postupech a slouzi k doku-
mentaci kontrol kvality.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Skoda Auto
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Umela inteligence

pomaha logistice ve Skoda Auto

Logistika ve Skoda Auto optimalizuje vyuZiti kontejnerového prostoru

pomoci umélé inteligence. Aplikace Optikon vypocitava optimalni umisté-

ni palet rlznych velikosti v nakladnich kontejnerech pro dosazeni maximalni

nakladkové kapacity. Aplikace se uci na kazdém procesu nakladky.

lasickou pocitacovou hru,

jejimz cilem je co nejkom-

paktnéji umistit rGizné tva-

rované prvky do daného

prostoru, zna témér kazdy.
Logistici spole¢nosti Skoda Auto
maji pfed sebou stejny kol vzdy,
kdyz maiji nalozit 40 stop (1220 cm)
dlouhy nékladni kontejner. Nyni vSak
maji pomocnika v aplikaci vyuziva-
jici technologii umélé inteligence.
Aplikace Optikon Al vypocita nej-
lepsi zplsob umisténi a optimalni
mnozstvi rznych typC palet, &imz
maximalizuje nakladkovou kapacitu
kontejneru.

Jen za prvnich Sest mésicl roku
2020 vedlo pouziti nové aplikace ve
spole¢nosti Skoda Auto ke zvyenf vy-
uzitelnosti prostoru o 3 m® na jednot-
ku a tim k Uspore 151 kontejnerovych
zasilek, coz odpovida 80 t emisi CO,.
Aplikace Optikon pracuje s umélou
inteligenci: uci se z kazdého procesu
nakladky, ktery realizuje, a zaroven
vyuziva znalosti skladového personélu
spole¢nosti Skoda Auto.

Moznosti, jak do kontejneru
vmeéstnat palety rdznych velikost,
existuje bezpocet. Tento proces
ginf jesté slozitéjSim skutecnost, ze
rozméry palet, které jsou ve skladu
pfipravovany k expedici, se lisi kazdy
den. Aplikace Optikon, spole€né vyvi-
nuta oddé&lenimi logistiky a IT ve Sko-
da Auto, fesi tento problém pomoci
technologii umélé inteligence: vypo-
¢itava optimalni umisténi pfislusnych
polozek, které maji byt expedovany,
aby co nejlépe vyuzila nakladkovou
kapacitu kontejneru. Nazev aplikace
Optikon vychazi ze spojeni ¢asti slov
OPTlImalizace vyuziti KONtejnerd.

Program pouziva metody ma-
tematické kombinatorické analyzy
k nalezenf raznych feSeni tzv. problé-
mu batohu. Cilem téchto rfeSeni je
optimalné vmeéstnat urcité predméty
do omezeného prostoru. Zatimco kla-
sicky problém batohu bere v Gvahu
pouze hmotnost a hodnotu balenych
predmétt, Optikon zvazuje také pod-
lahovou plochu, objem pfepravované
polozky a v€asnost odeslani.

Logistika ve Skoda Auto pouziva
Optikon od listopadu 2019 predevsim
pro nakladku kontejnerd, které jsou
expedovany do Nizného Novgorodu
v Rusku. Kromé komponent karose-
rie se do Ruska z vyrobniho zavodu
Mlada Boleslav expeduji také vyrobni
materialy, napriklad lepidla.

Vedouci logistiky znac¢ky ve spo-
le&nosti Skoda Auto David Strnad
fika: , Tato aplikace na bdzi umélé
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inteligence je vyznamnym rozvojovym
krokem na nasi cesté k digitalizaci lo-
gistiky a nasich pracovnich postupd.
Projekt Optikon usnadriuje prdci skla-
dového persondlu. Zdroveri Setfime
ndklady na dopravu a snizujeme emi-
se CO,, protoZe expedujeme pouze
piné kontejnery. Optikon md tedy také
pozitivni dopad na nasi environmen-
tdini strategii Green Future.”

Vedouci IT ve Skoda Auto Klaus
Blum k tomu dodava: ,Optikon
ukazuje, jak dovedeme uplatriovat
technologie z oblasti Primyslu 4.0
a umélé inteligence a vyuzivdme je
k tomu, abychom ddle zvysili efekti-
vitu nasi spolec¢nosti. Do vypodtd, pri
kterych se dosahuje maximdiniho
vytizeni kontejnerd, aplikace zahrnu-
je 400 druht a rozmért palet. Tech-
nologie navic bere v tvahu sprdvné
rozlozeni zdtéze v kontejneru a véas-
nost odesldni materidlu.”

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Skoda Auto
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Prelom ve vyvoji
vznétovych motoru

Bosch a Weichai
Power po dvou le-
tech vyvoje zvysily
ucinnost vznétovych
motorl nakladnich
vozidel na 50 %.

pole¢nost Bosch a Cinsky
vyrobce motord Weichai
Power ucinili obrovsky
skok vpred v technologii
vznétovych motort. Po-
dafilo se jim zvysit U¢innost vzneé-
tovych motord pro tézka nakladni
vozidla Weichai Trucks ze sou¢asné
Urovné tepelné ucinnosti 46 % na
rekordnich 50 %, &imz stanovili novy
globalni standard. Generalni feditel
spolec¢nosti Bosch Volkmar Denner
k tomu fekl: ,Zvysenim ucinnosti
0 4 % jsme spolecné dosdhli novy
milnik. PfestoZe je vznétovy mo-
tor stary témér 130 let, jeho vyvoj
pokracuje.”

,Spolecnost Bosch poskytla
velkou podporu dosazeni tohoto
prdlomu a prvniho dosazeni 50%
ucinnosti naseho vznétového motoru
pro ndkladni vozidla. Tésime se na
pokracovdni nasi velmi tspésné
spoluprdce se spolec¢nosti Bosch,”
fekl pfedseda skupiny Weichai Tan
Xuguang.

Zejména u uzitkovych a naklad-
nich vozidel a prfedevsim v pfipa-
dech, kdy je potfeba prepravovat
tézké naklady na velké vzdalenosti,
zUstane vznétovy motor v dohledné
budoucnosti preferovanou volbou.
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Z tohoto dlvodu se spole¢nosti
Bosch a Weichai snazi neustéle
zdokonalovat tuto technologii s ohle-
dem na ochranu klimatu a zivotniho
prostredi.

Kromé systému vysokotlakého
akumulacéniho vstfikovani Common
rail pro uzitkova vozidla, pracujiciho
se vstrikovacim tlakem 250 MPa
(2500 bar), Bosch prispél také
svymi komplexnimi technickymi
znalostmi v oblasti systému vstfiko-
vani paliva.

Autoservismagazin.cz

Spolecnosti Bosch a Weichai
Power zahajily spole¢ny vyvojovy
projekt v zaf 2018. Sestivalcovy
vznétovy motor s objemem 12,9 |
pouzivd modularni systém Common
rail pro uzitkovéa vozidla od spolec-
nosti Bosch. Ten zajistuje efektivni
dodavku a vstfikovani paliva, a proto
je jednim z klicovych faktor( zajistuiji-
cich, ze motor spliuje emisni normu
China VI. Systém Bosch Ize pouzit
pro urovné tlaku od 180 do 250 MPa
(1800 do 2500 bar) pro rtizné veli-
kosti motorQ az s osmi valci. Velky
pratok tryskami umoznuje optimali-
zaci strategie spalovani a dosazeni
vysokého vykon motoru. V zavislosti
na pozadavcich Ize dosahnout
zivotnost az 1,6 milionu kilometra.
Systém Common rail je navrzen také
pro pfipadnou elektrifikaci hnaciho
Ustroji.

Spoluprace mezi spole¢nosti
Bosch a nejvétsim ¢inskym vyrob-
cem motor0 pro uzitkova a nakladni
vozidla Weichai je dlouhodobé Toto
strategické partnerstvi zacalo uz
v roce 2003.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Bosch

TECHNICKE INOVACE

Bosch a Daimler testuji
autonomni parkovani

Parkovaci diim na letisti ve Stuttgartu slouzi
jako testovaci prostor pro autonomni zapar-
kovani vozidel. Zatim ovsem jen pro novou
generaci Mercedesu-Benz tridy S, ktera pfrijde

do prodeje v prosinci.

budoucnu néktera mo-
dernf auta dokazi sama
najit parkovaci mista ve
vicepodlaznim parkovisti
na letisti ve Stuttgartu.
Oficiélni schvalenf ale zatim stéle
chybi. Ale i kdyby k tomu doslo, tak
bude jesté néjakou dobu trvat, nez
budou automobily bez fidi¢e soucas-
ti kazdodenniho zivota.
Nejmodernéjsi vozy na letisti
ve Stuttgartu by jiz brzy mély byt
schopné plné automaticky projet
parkovacim domem na parkovaci
misto bez lidského dohledu. Tech-
nologicka skupina Bosch, vyrobce
automobilt Daimler a provozovatel
parkovaci garaze Apcoa ve Stuttgartu
predstavili prislusné plany. Diky tech-
nickému pokroku zde jiz brzy nebude
ve vhodné moderné vybavenych
automobilech pro parkovaci manévry
nutna osoba v auté nebo v blizkosti
vozidla. Namisto toho by vozidla
méla byt schopna se navigovat zcela
autonomné pres prostor garazi na
letisti, které jsou specialné vybaveny
kamerami, pfipadné i pfes nékolik
urovni vicepatrovych parkovaciho
domu, a to dokonce i s provozem
v protisméru. Zpoc¢atku jsou pro né
k dispozici dvé parkovaci mista.
Scénar, podle néhoz v garazi na
letisti jezdi desitky aut autonomné

a bez ridice, je vSak zatim neprav-
dépodobny, protoze doposud pouze
nova tfida S od Mercedesu-Benz
je vybavena potfebnou technologif,
aby bylo mozné bez fidi¢e dojet na
vyhrazené parkovaci misto pomoci
pfikazu ze smartphonu. Tato nova
generace luxusniho modelu Daimle-
ru se zacina prodavat v prosinci.
Aby bylo mozné skute¢né parkovat
autonomné, musi si podle mluvciho
Daimleru zajemci zakoupit jako nad-
standardni vybaveni dalSi parkovaci
balicek.

Za celym projektem je koncept
platformy od spolecnosti Bosch.
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~Jedndvdme s dalsimi vyrobci
vozidel, véetné zahranicnich,” uved|
vedouci propojeného parkovani ve
spole¢nosti Bosch Rolf Nicodemus.
Martin Hart, vedouci rozvojovych
asisten¢nich systém0 Mercedes-
-Benz, vyzval Urady k rychlejsi akci
v této oblasti aby se podminky pro
automatizovanou jizdu staly priveti-
véjsimi. Aby bylo mozné tuto tech-
nologii pouzivat Sirokou verejnosti je
nutny konec¢ny souhlas Uradu.
Bosch a Daimler testuji ,Auto-
matizované parkovdni s obsluhou”
ve vicepodlaznim parkovacim domé
v muzeu Mercedes-Benz ve Stutt-
gartu uz od roku 2017 a pred rokem
obé spolecnosti ziskaly souhlas
Uradt, aby mohly pokracovat v téchto
testech bez pfitomnosti nékoho ve
vozidle nebo v jeho blizkosti. Letisté
Stuttgart je nyni dal$im krokem pfi
realizaci jejich plant a pfenosu testd
do kazdodenniho zivota.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Bosch/Daimler
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Prulomovy

motor Kia CVVD

Automobilka Kia v ramci skupiny Hyundai Motor Group jako prvni
na sveté vyvinula technologii spalovaciho motoru s plynule promén-
livou dobou otevieni ventild CVVD (Continuously Variable Valve
Duration). Nova technologie se poprvé predstavuje v motoru
SmartStream G1,6 T-GDi.

otory automobild
obecné pracuji se
Styfdobym pracovnim
cyklem zapalovani,
komprese, vybuch

a vyfuk. Béhem tohoto procesu se
tepelna energie pfeménuje v kine-
tickou, vyuzivanou k pohybu vozidla.
Urcujicim faktorem pro efektivni vyu-
Ziti tepelné energie paliva je ¢innost
ventill — pokud se oteviraji a zaviraji
v optimalni dobu, maximalizuje se
ucinnost motoru.

Béhem saciho zdvihu se otevira
saci ventil, ktery umoznuje nasati
vzduchu do spalovaciho prostoru.
Vyfukovy ventil se b&€hem vyfukového
zdvihu otevira aby umoznil odchod
expandujicich spalin ze spalovaci
komory. Presto, ze otevieni a zavreni
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ventild trva jen setiny sekundy, jde
o urcujicf faktor pro vykon motoru
a spotfebu paliva, protoze spalovani
vyzaduje pfesny pomér kysliku ze
vzduchu. Proto automobilky vyna-
kladaji velké prostfedky na vyzkum
a vyvoj technologie ovladani ventilQ.
Spalovaci motory existuji vice nez
130 let, nicméné soucasna genera-
ce ovladani ventill je zaloZzena na
prilomové technologii, ktera byla
zavedena teprve pred 30 lety. Prvni
skute¢né inovativni technologii ovla-
dani ventil( predstavila spole¢nost
Porsche vice nez sto let po prvnim
spalovacim motoru Carla Benze.
Technologie variabilniho ¢asovani
ventil( od spolecnosti Porsche se
jmenovala VarioCam. Technologie

plynule proménného ¢asovani ventild

Autoservismagazin.cz

Continuously Variable Valve Timing
(CVVT) fidi nacasovani ¢innosti ven-
tilu a umoznuje kontrolu nad zbytko-
vymi vyfukovymi plyny ve spalovaci
komore. Pouziti systému CVVT je
dnes v automobilovych motorech
prakticky standardem.

PFi provozu pfi vysokych otackach
systém CVVT umozfiuje prekryti, kdy
jsou saci i vyfukové ventily oteviené
soucasné pro maximalnf odchod
spalin z pracovniho prostoru a zvy-
Seni vykonu pfi vysokych otackach.
Na druhé strané pozdé;jsi zavreni
saciho ventilu b&€hem saciho zdvihu
pfi nizsich otackach snizuje mnoz-
stvi vzduchu ve spalovacim prostoru
a pokud se odpovidajicim zplsobem
snizi mnozstvi vstfikovaného paliva,
snizi se vykon motoru. V provoznich

podminkach s nizkym zatizenim to
mUze snizit spotfebu paliva.

Druhé inovace v technologii vari-
abilni ¢innosti ventilt pfisla od BMW
v roce 2001 pod nazvem Valvetronic.
Jde o systém s plynule proménnym
zdvihem ventilt neboli CVVL, ktery
méni vySku zdvihu otevieni ventilu.
Tuto patentovanou technologii kromé
BMW pouziva jen mensi pocet vyrob-
cl jako jsou Hyundai nebo Toyota.

Tyto technologie fidi ¢asovani
a zdvih ventildl za U¢elem zlepSeni
vykonu a Uspory paliva, ale pouze
v omezené mife. Reguluji nacasova-
ni otevieni a zavreni ventilt (CVVT)
nebo fidi objem pfivadéného vzdu-
chu nastavovanim zdvihu otevien
ventilld (CVVL). Mohou uprednostiio-
vat bud vykon nebo spotfebu, ale ne
oboji soucasné. V nejlepsim pfipadé
Ize dosahnout vyvazeny kompromis
mezi obéma pozadavky ale nenf
mozné reagovat na meénici se jizdni
situace.

Stavajici technologie CVVT
a CVVL nabizeji kontrolu nad tim
kdy a o kolik se ventily oteviraji, ale
ne nad tim na jak dlouho se otevi-
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Camshaft + CWD system (Variable controller + Drive motor)

raji. Dosud zadny vyrobce Uspésné
nezavedl| proménlivou dobou trvani
otevieni ventill na trh pro potize

s implementaci efektivni technologie
jejich pohonu a zajisténi potfebné
provozni spolehlivosti.

Elektricky pohon vackového hfi-
dele byl opustén, protoze vyzaduje
energii od motoru, coz vyznamné
ovliviiuje spotfebu paliva. Nékolik
vyrobcl zaznamenalo urcité Uspéchy
s elektrickym ovladanim ventil(, ale
systém se nepodafrilo dotdhnout do
sériové podoby kvlli pozadavku dlou-
hodobé spolehlivosti. Ventil po dobu
Zivotnosti motoru totiz absolvuje pfi-
blizng 100 miliont cyklG a i porucha
jediného z nich m@ze mit katastro-
falni ddsledky. Zajisténa provozni
spolehlivost a vylou¢eni moznosti po-
ruchy vyzaduje mimoradné naroc¢nou
presnost vyroby a kontroly kvality.

Prvni technologie CVVD (Con-
tinuous Variable Valve Duration),
vyvinuta techniky automobilky Kia
v ramci spole¢nosti Hyundai Motor
Group, vSechny uvedené pozadavky
plni s relativné jednoduchou mecha-
nickou technikou zarucujici dosazeni

Variable
control unit =
Movement o <
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vynikajici spolehlivosti pfi minimali-
zaci nakladt. Unikatni technologie
proménlivé doby otevieni ventild
CVVD vyznamné snizuje spotiebu
05 % aemise o 12 % pfi souc¢asném
zvySeni vykonu o 4 %.

Tento velmi zajimavy mechanicky
systém je zalozeny na prepakovani
unasecua v regulacni objimce. Kom-
paktni systém CVVD, ktery je soucas-
ti vackového htidele, se sklada z va-
riabilnf fidici jednotky VCU a hnaciho
elektromotoru na vackovém htideli.
Pomoci dvojice regulacnich objimek
dochéazi ke zméné nastaveni ovladani
otevirani ventill a Upravé relativni
rychlosti otaceni mezi vackovym
hridelem a vackou. Zménu polohy
objimek zajistuje Snekové soukoli
ovladané elektromotorem. Ovladaci
objimka se pohybuje doleva nebo
doprava ¢imz se méni poloha vacky
vUcCi vackovému htideli a tim i vza-
jemnaé rychlost jejich otaceni a tedy
i doba otevreni ventilu — na jednom
konci se ventil otevira dfive a zavira
prekryti, a na druhém se ventil otevira
pozdeji a zavira se dfive, &imz se

Variable
contrel unit
Movement
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zkracuje doba prekryti. V zavislosti na
tom, jak dlouho zUstavaji saci a vyfu-
kové ventily oteviené nebo zavrené,
existuje az 1400 nastaveni, z nichz si
systém CVVD mUze vybrat.

Systém CVVL také pracuje se zmé-
nou doby otevieni ventilu, ale zména
této doby je méné nez polovi¢ni proti
CVVD. CVVD toto omezeni odstra-
fuje a umozfiuje ménit zdvih ventilu
v mnohem Sir§im ¢asovém intervalu.

Nova technologie plynule pro-
meénné periody ventilt CVVD dokaze
optimalizovat dobu prekryti ventil{
pro potreby vysoké akcelerace, zvy-
Seni vykonu i hospodarnosti. CVVD
reguluje dobu otevirani ventild v sou-
ladu s jizdnimi podminkami namisto
pevnych ¢asovych intervall — pfi
nizkych az stfednich otackach moto-
ru zvySuje vykon a souc¢asné snizuje
spotrebu paliva. Kdyz se vozidlo
pohybuje ustalenou rychlosti a ma
nizké naroky na vykon motoru, CVVD
otevira sacfi ventil od prostfedni faze
az po samotny konec kompresniho
zdvihu. Tim pomé&ha snizovat spo-
tfebu paliva tim, Ze snizuje odporové
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sily kv@li kompresi. Kdyz pozadavky
na vykon motoru vzrostou, naptiklad
kdyz viz potfebuje zrychlit, saci ventil
se zavira jiz na pocatku kompresniho
zdvihu aby se maximalizovalo mnoz-
stvi vzduchu pouzitého ve fazi vybu-
chu. Tim se zvySuje to¢ivy moment
ve prospéch lepsi akcelerace.

Kromé toho se také zlepSuje ucin-
nost spalovani, coz snizuje emise ply-
nl az o 12 % a nasledné technologie
jsou schopny snizit emise jesté vic.
Konvenéni zdzehové motory totiz po-
uzivaji tficestny katalyzator k pfemé-
né NOX, HCX a CO na inertni nebo
méné skodlivé plyny. Jeho Ucinnost
je v8ak nizsi kdyz je motor studeny
a emituje skodlivé nepfeménéné
spaliny. Optimalni nastaveni ¢innosti
ventild CVVD nejenze katalyzator ak-
tivuje driv, ale snizi emise jesté pred
jeho aktivaci.

Motory vozidel orientovanych na
hospodarny provoz, jako jsou hybridy,
pracuji s Uspornym Atkinsonovym
cyklem, zatimco vysoce vykonna auta
s turbomotory pracuji s Millerovym
cyklem. Klasicky Ottav cyklus funguje

jako kompromis mezi hospodarnosti
a vykonem. S ohledem na zvoleny
pracovni cyklus je nastaveni otevi-
rani ventild dané a fixované. CVVD
tuto potrebu nastaveni pracovniho
cyklu odstrafiuje. Cinnost ventil(

se mUze ménit tak, aby se vyuzily
vyhody vSech tif cyklQ. To znamen3,
ze kompromis jiz neni nutny a motor
mUze poskytovat jak nizkou spotrebu
paliva, tak vysoky vykon.

Spole¢né s novou technologif
CVVD Kia predstavila zazehovy
Styfvalec SmartStream G1,6 T-GDi
s preplhovanim a pfimym vstrikova-
nim paliva dosahujici nejvySsi vykon
132 kW (180 k) pri otackach 5500/
min a toCivy moment 265 N.m pfi
1500 az 4500/min. Novy motor je prv-
nf vybaveny novou technologii CVVD.
V Evropeé pfiSel do prodeje s novou
generaci modelu Sorento.

K jeho jesté vySSi hospodarnosti
pfispiva nizkotlaky systém recirkula-
ce vyfukovych plynd LP EGR. Systém
recirkulace vyfukovych plyn@ vraci
¢ast vyfukovych zplodin zpét do
spalovaciho prostoru, ¢imz dosahuje
chladici ucinek a snizuje emise oxid({
dusiku. Motor G1,6 T-GDi rovnéz
disponuje nizkotlakym systémem,
ktery presmeérovava spalené vyfukové
plyny do turbodmychadla namisto do
systému sani ke zvysenf U€innosti pfi
akceleraci.

Novy motor kromé toho pouzi-
véa integrovany systém tepelného
managementu, jenz zajistuje rych-
|é zahtati nebo zchlazeni motoru
na optimalni teplotu a zlepsenim
povrchové Upravy se podafilo snizit
tfecl ztraty o plnych 34 %. Také je
zde je vykonny systém rozprasSovani
paliva do spalovaciho prostoru, ktery
pracuje s tlakem 35 MPa (350 bar)
oproti 25 MPa (250 bar) u pfedchozi-
ho motoru T-GDi.

Skupina Hyundai Motor Group
po celém svétg, véetné Japonska,
Ciny a Evropské unie, zaregistrovala
vice nez sto patentl souvisejicich
s CVVD. Jen v USA bylo registrovano
vice nez 120 patentd.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Kia
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Prvni logisticky robot
v Ceské republice

DB Schenker uvedl
do provozu svého
prvni logisticky robot
v Ceské republice.

logistickém skladu

v Pardubicich zahajil DB
Schenker provoz prvniho
autonomniho mobilni-

ho robotu AMR. Robot

s ozna¢enim MiR Hook 200 pomaha
pfepravovat zbozf ze skladu do balici
¢asti na druhém konci haly. Za jeho
technologii stoji danska spolecnost
Mobile Industrial Robots (MiR). Na
jejim uveden(v Ceské republice
spolupracovala s firmou DREAMIand.
DB Schenker uz autonomni roboty
vyuziva v riznych zemich svéta.
Spusténi technologie v Pardubicich
pro spole€¢nost znamena prvni vyuziti
robot(l v Ceské republice.

MiR Hook 200 je vybaven 3D
kamerou a laserovym skenerem,
diky nimz mze automaticky vyhle-
déavat voziky skenovanim QR kédu,
nebo pfejit na dalsi dkol na zakladé
pokynu z mobilniho zafizeni. Dvojity
akumulator robotu umoznuje provoz
az po dobu 16 hodin. Pak je auto-
maticky odeslan do nabijeci stanice,
kde se za tfi hodiny opét nabije na
plnou kapacitu.

V pardubickém terminéalu robot
automaticky prevazi voziky nalozené
KLT prepravkami se zbozim po pre-
dem stanovené trase mezi skladem
a balici stanici, a nasledné prazdné
voziky vraci zpét do skladu. Vzhledem
k jednoduché pouzitelnosti této tech-
nologie DB Schenker v sou¢asnosti

zvazuje zavedeni AMR i v dalSich
logistickych terminalech.

S maximalni nosnosti az 500 kg se
robot vyhybd jak pevnym, tak pohybli-
vym prekazkam a podle toho nezavis-
le pfizplsobit svou trasu. Technologie
nevyzadovala vyrazné zasahy anebo
investice do infrastruktury, a proto
mohla byt spusténa prakticky okamzi-
t€. MiR se navic mize prostfednictvim
vyménitelnych modull prizplsobit
rliznému vyuziti. Programovani probi-
ha pres intuitivni uzivatelské rozhranf,
které po rychlé instalaci mdze obslu-
hovat pfimo personal DB Schenker,
diky ¢emuz odpada potfeba mit k dis-
pozici specializované techniky.

,Kvdli nedostatku pracovni sily
na ceském trhu neustdle hleddme
rtiznd inovativni feseni, kterd by
ndm pomohla zrychlit a moder-
nizovat nase logistické procesy.
Jsme rddi, Ze se ndm tato inovace
vyplatila. Nesmirné mé tési, Ze jsme
uspésné zavedli dalsi autonomni
reseni do béznych operaci. Inovace,
jako je prdvé nds prvni robot v Ceské
republice, ndm umoZzriuji optima-
lizovat logistické procesy a uvol-
nit kapacity persondlu svéfenim
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jednoduchych skladovych operaci
robotovi. Jsme pysni na to, Ze ma-
zZeme zdkaznikim takto predstavit
sklady budoucnosti,” fika feditel DB
Schenker v Ceské republice Tomas
Holomoucky.

,~Jsme moc rddi, Ze jsme mohli
spolec¢nosti DB Schenker pomoci
s automatizaci termindlu v Pardubi-
cich a tésime se na dalsi spoluprdci
v budoucnu,” tika generalni rfeditel
¢eského distributora autonomnich
a kolaborativnich robotd DREAMIand
FrantiSek Kysela.

DB Schenker v Pardubicich
zameéstnava vice nez 100 lidi v logis-
tickém centru zaméfeném na sluzby
pro zakazniky ze sektor( strojirenstvi
a leteckého priimyslu. Logistické
centrum se sklada z péti hal o celkové
rozloze 70 000 m? a ma kromé dalnic-
niho napojeni smérem na Prahu také
vlastni Zzelezni¢ni rampu, ze které se
da nalozit nebo vylozit az Sest naklad-
nich vagont najednou.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladi DB Schenker
Foto a grafika: DB Schenker
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odle némeckého autoklubu ADAC v poslednich

letech prudce vzrostl pocCet kradezi katalyzatord.

Recykluje se z nich drahé platina. Jak uvadi zprava
ADAC, pouze za prvnich devét mésicl letosniho roku
bylo odcizeno 240 katalyzator(, zatimco za cely rok 2017
silniéni hlidky ADAC zaregistrovaly 38 takovych pfipadd,
v roce 2018 77, ale vloni uz to bylo 169. ADAC predpokla-
da, ze skutecny pocet odcizenych katalyzatorl je podstat-
né vyssi. Podle ADAC jsou obzvlasté postizeny predevsim
starsi vozy, u nichz je katalyzator snaz pristupny nez
u novych modeld.
ADAC pripisuje rostouci poc¢et odcizenych katalyzatorC
vysoké cené platiny, ktera se v nich pouziva. Kvili stale
pfisnéjSim emisnim predpistm vyrobci vozidel potfebuiji
stale vice platiny, aby mohli vyrabét ekologictéjsi vozidla
s lepsimi katalyzatory. Ukradené katalyzatory Ize recyklo-
vat a z nich ziskanou platinu je mozné znovu nabidnout
vyrobclm katalyzatord. Katalyzatory jsou nedilnou sou-
¢asti vSech automobill od pocatku 90. let. Zajistuji, aby
se oxid uhelnaty, znecistujici ovzdusi, pfeménoval na oxid
uhligity. Cim vice platiny je pouZito, tim vy$$i je G¢innost
katalyzatoru.

remiérovy c¢esky test soubézného dobijeni Sesti

elektromobilll na tfech stanicich a malo vidané dopl-

novani akumulatorl 12 stejnych elektroaut na jed-
nom miste a ve stejném case se uskutecnil u verejnych
rychlodobijecich stanic CEZ ve Vestci. U trojice vefejnych
rychlodobijecich stanic ABB podporovanych akumulatoro-
vym systémem s kapacitou 275 kWh a stfeSni fotovoltai-
kou o vykonu 20 kW se sjelo 12 elektromobilt Renault Zoe.
Jejich akumulatory s kapacitou 52 kWh byly pro Ucel testu
cilené vybity na zbytkovou kapacitu 10 %. U kazdé ze t¥i

N

dobijecich stanic ve Vestci soub&zné doplnovaly své
akumulatory vzdy dva elektromobily — jeden rychlym

50 kW DC systémem a druhy standardnim 22 kW AC ko-
nektorem. Dobijeci systém béhem dvouhodinového ovére-
nf fungovani provozu spolehlivé pokryl poptavky a prokazal
schopnost jednorazove obslouzit vSech Sest aut.

Na akci spolupracovaly spoleénosti CEZ, Renault
Ceska republika, ABB s Centrem ENET VSB — TU Ostrava
a VUT v Brné. Centrum ENET je autorem komplexniho
monitorovaciho systému, ktery pribézné sleduje a méri
nejen stav dobijeciho systému, ale napf. i vnéjsi vlivy jako
tfeba pocasi.

razsti radni odsouhlasili zamér vybudovat méstskou

bioplynovou stanici. Ta by méla pomoci kvalitné

Zpracovat a vyuzit biologicky rozlozitelné odpady
pochézejici od obyvatel, zivhostnikd i prdmyslu. Z biood-
padu ziskany biometan (BioCNG) je svym slozenim témeér
identicky se zemnim plynem. Mohou jej vyuzit nejen
Prazské sluzby pfi svozu odpadu, ale i dalsi méstské spo-
le¢nosti pro svoje technicka vozidla a potencialné i vozovy
park MHD. V Uvahu pfipada vystavba bioplynové stanice
na pozemcich v arealu ZEVO MaleSice pripadné v bezpro-
stfednim okoli hlavniho mésta.

72 Autoservismagazin.cz

polec¢nost Auto Kruml spustila proces revitalizace,

ktery ma prinést lepsi vyuziti potencialu arealu na

atraktivnim misté v blizkosti dalnice D10 jen par
minut jizdy za Prahou ve sméru na Mladou Boleslav. Aby
predstavila pfipravované novinky a své sou¢asné sluzby
usporadala ve spolupraci s firmami Autofit, Beecam So-
lutions a dalSimi partnery v areélu v Brandyse nad Labem
predvadéci akci ve formé Podzimni roadshow.

Cilem promény spole¢nosti Auto Kruml je vybudovat
kvalitnf autoservis pro vozy znadek Ford a Skoda nabize-
jici komplexni sluzby, vybaveny nejmodernéjsi diagnosti-
kou a autolakovnou a zaméstnavajici Spickové odborniky.
K tomu se pridava nabidka produktd a sluzeb spolecnosti
Beecam Solutions a prodej Spickového znackového nara-
df za pfiznivé ceny Ford Tools. Auto Kruml hodla kvalitou
prace oslovit zakazniky, ale sou¢asné se chce stat i atrak-
tivnim zaméstnavatelem pro pracovniky z regionu. Se
specializaci na diagnostiku hodla odborné znalosti svych
specialistl a jejich expertni praci nabizet potencialnim
partnerlm mezi neautorizovanymi servisy v okolf.

polec¢nost LEVC (London Electric Vehicle Company)

zahdjila vyrobu elektricky pohanéného vozu VNS.

V jediné britské tovarné na vyrobu elektricky poha-
nénych vozidel v Ansty u Coventry se na vyrobnf lince
pripojuje k elektricky pohanénému taxi TX. Pro spolec-
nost LEVC se jedna o historicky okamzik, protoze poprvé
rozSifuje svoji nabidku o druhou produktovou fadu. Stejné
jako u taxi TX se pro dodavkova vozidla s objemem néa-
kladového prostoru 5,5 m3 pouziva systém pohonu eCity
s trakénim elektromotorem. Pro prodlouzeni dojezdu je
ve voze maly zazehovy motor Volvo slouzici vyhradné jen
k pohonu generatoru. Diky tomu méa VNS dojezd 489 km,
pficemz Cisté na akumulator ujede 98 km. Pribuznost

konstrukce s londynskymi taxi umoznuje bezkonkurenéni
prameér zataceni 10,1 m. Spole¢nost LEVC ocekava, ze do
roku 2022 jeho elektricky pohanéné uzitkové vozidlo bude
predstavovat pfiblizné 70 % objemu vyroby. Spole¢nost
LEVC je soucasti ¢inského holdingu Geely.

pole¢nost Interaction uvedla exkluzivni limitovanou

edici kalendare pod ndzvem Ceské mistrovské kous-

ky. Do jedinecnych kalendard Master Pieces znacky
Spies Hecker se vybiraly ty nejlepsi mistrovské kousky
z celého svéta, na nichz se blyska barva znacky Spies
Hecker. Kazdy rok se do vybéru hlasilo i mnoho unikat-
nich kousk( i z Ceské republiky od z&kaznikl spole¢nosti
Interaction. Od roku 2012 se vzdy podafilo alespon jeden
kousek z ceské dilny umistit na stranky téchto kalenda-
. V letoSnim roce vSak nastala zména a Spies Hecker
pfipravil novy typ kalendare z prostrfedi automobilovych
zavodu. Jelikoz se i v letoSnim roce pfihlasilo mnoho nad-
hernych kouskt z ¢eskych dilen, spole¢nost Interaction
se rozhodla pokracovat v tradici kalendare Master Pieces
vydanim vlastniho kalendére Interaction 2021. V tom si
pfipomeneme vSechny ceské mistrovské kousky, ktery
vidél cely svét, a pridava nové unikaty, které byly nafoceny
v letnich mésicich.

INTERACTION 2021

Ceské mistrovské kousky
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Nejmodernejsi tovarna

na pneumatiky
v Evropé je u Zatce

Spolecnost Nexen Tire Europe v prlimyslové zéné

Triangle u Zatce provozuje jednu z nejmodernéj-

Sich tovaren na vyrobu pneumatik na svéte.

exen Tire je prakopnikem

v oblasti vyuzivani nej-

moderngjsich technologif

a inovativnich vyrobnich

postupl. Dokladem toho
je jedna z nejmodernéjsich tovaren
na vyrobu pneumatik na svété, ktera
byla pfed rokem, v srpnu 2019, uve-
dena do provozu v priimyslové zoné
Triangle nedaleko Zatce.

Jihokorejska spolecnost Nexen Tire
patfi mezi nejvyznamnéjsi svétove
vyrobce pneumatik. Ma centraly
v jihokorejském Yangsanu a v hlavnim
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mésté Soulu. Spole¢nost patii mezi
nejrychleji rostouci vyrobce pneuma-
tik na svété. Ma pres 500 obchodnich
zastoupenive 137 zemich po celém
svété a buduje sit propojenych slu-
zeb. Jeji dva vyrobni zavody v Koreji
(Yangsan a Changnyeong) a jeden
v Cin& (Cching-tao) nejnovéji doplnil
zcela novy v primyslové zéné Triangl
nedaleko Zatce v Ceské republice.
Spole€nost vyuziva vyzkumna a vy-
vojové centra v Koreji, Cin&, Spojenych
statech a Némecku, k nimz se postup-
né prida i nové, které bylo vybudovano
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v areélu zateckého zavodu. Zatim je
zde jen stredisko pro testovani, ale
do budoucna se pocita s tim, ze zde
vznikne R&D Centrum Nexen Tire
Europe.

Nexen Tire se specializuje na vyro-
bu pneumatik pro osobni automobily,
SUV i lehka uzitkova vozidla. Pfitom
spolupracuje s automobilkami Sko-
da, Volkswagen, Renault, Chevrolet,
Chrysler, Dacia, GM, Fiat, Mitsubishi,
Hyundai, Kia, Suzuki, Seat &i Porsche.

Expanze do Evropy

Potfeba rozsifit vyrobni kapacity
a zlepsit dostupnost vyrobkd na ev-
ropském trhu vedla Nexen Tire k roz-
hodnuti vybudovat zavod na vyrobu
pneumatik v Evropé&. Vybér lokality pro
vystavbu prvni tovarny mimo asijsky
kontinent byl naro¢ny. Série jednani
odstartovala na podzim roku 2012,
pricemz spolecnost Nexen Tire volila
mezi Ceskou republikou, Slovenskem,
Polskem, Madarskem a Rumunskem.
V poloviné roku 2014 bylo rozhodnu-
to, ze nejvyspélejsi tovarna na pneu-
matiky v Evropé bude vybudovana
v Ceské republice. Investiéni zamér
podpotila VIdda Ceské republiky.

Vystavba rozsahlé moderni
tovarny v primyslové zéné Triangle

nedaleko Zatce v Usteckém kraji
byla mimoradné dtlezitym milnfkem
pro rozvoj spole¢nosti Nexen Tire.
Do stavby vyrobni linky postupné
investuje 22 miliard korun, coz
predstavuje tfeti nejvétsi zahrani¢ni
investici v historii Ceské republiky
po HMMC v NoSovicich a TPCA

v Koliné.

Koncem dubna 2019 spole¢nost
ziskala povoleni ke zkuSebnimu
provozu a slavnostné vyexpedovala
prvni pneumatiky vyrobené v eském
zavodé. Slavnostni otevreni probéhlo
v srpnu 2019.

Diky strategické poloze zavod
nabizi vybornou dostupnost pro své
nejveétsi evropské odbératele z Né-
mecka, Francie nebo Velka Britanie.
Tovarna se postupné stane zaklad-
nou pro produkci, vyzkum a vyvoj
novych technologifi na vyrobu pneu-
matik pro evropské trhy. Zavod Nexen
Tire by mél postupné vyexpedovat az
tfi miliony pneumatik ro¢né. Projek-
tovana vyrobni kapacita je 15 600
pneumatik denné. V soucasné dobé
se zde vyrabi 12 000 kust denné
v nepretrzitém provozu.

Viyroba v Zatci

Zatecké tovarna patif mezi nej-
modernéjsi na vyrobu pneumatik
na svété. Je mimoradna predevsim
vysokou mirou produktivity a kvality
vyroby diky zdokonalenym procesim
automatizace pfi praci se zaklad-
nimi surovinami, vyrobé&, kontrole
kvality i distribuci. Zavod spliuje
nejpfisnéjsi bezpecnostni a ekolo-
gické standardy. Vystavba na ,zelené
louce” umoznila, ze jsou zde vesSkeré
procesy v jediné linii — od naskladné-
ni materialu pres vyrobni linky az po
plné automatizovany sklad. Vyrobni
zavod pro 1. fazi je pfi Sifce 86 m
dlouhy 831 m.

Dopravu mezi jednotlivymi praco-
visti a vyrobnimi linkami zajistuji auto-
nomni prepravniky LGV korejské firmy
Hanwha. Majf pIné elektricky pohon,
pficemz v pfipadg, ze se blizi vybiti
akumulatoru samy se dojedou nabit.

Material vstupuje z kamiond do
vstupniho skladu a po automatické
kontrole kvality sméfuje pfimo do
vyrobniho procesu. Na jeho po&atku
je michani smési. Ve tfech mixerech
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se michané smési méni nékolikrat
b&hem dne. Pro vyrobu se pfipravuje
néekolik desitek smési. Na odebira-
nych vzorcich se v laboratofich s nej-
modernéjSim vybavenim kontroluje
jejich kvalita.

Nasleduje vyroba polotovart na
dvou kombinovanych kalandrech
a tfech extruderech. Na extruderech
se vytlacuji tvarované polotovary
pneumatiky — b&houn a bocnice.

Na kalandrovacich linkach vznika
kostra pneumatiky s oboustranné
pogumovanym textilnim platnem

a ocelovymi draty. Tyto pasy sméruji
ke tfem Fezackam. VSe probiha plné
automaticky — pracovnici jsou zde
jen pro spousténi procesu a kontrolu
kvality, pfi¢emz vétSina kontrolnich
proces( opét probiha plné automa-
ticky — napftiklad Sifka polotovaru se
kontroluje pomoci kamer.

V montéaznich strojich se setkavaji
vSechny komponenty a pfipojuje se
samostatné vyrabéné patni lanko.
Vznika tak zakladni tvar pneumati-
ky — Green tire. VSe opét probiha za
pfisné kontroly, k niz se zde vyuZzivaji
lasery a jejiz vysledky se statisticky




REPORTAZE

vyhodnocuiji. Tyto ,zelené” pneuma-
tiky smértuji do meziskladu, odkud se
podle pozadavk( koncovych zakaznikd
vyvolavaiji k procesu vulkanizace. Je-
jich doprava do a z meziskladu probi-
ha na jednokolejném dopravniku pod
stropem aby na podlaze zdlstaval volny
prostor pro autonomni prepravniky.

Ve formé vulkanizacniho lisu, do
niz se ,zelend” pneumatika vklada,
se plasticka smés pfi teploté kolem
120 °C proménuje v elastickou se
soucasnym vytlacenim vzorku. Pro-
ces vulkanizace rozhoduje o kvalité
pneumatik. V&etné ochlazeni pne-
umatiky na jeho konci a vycisténi
formy laserem trva cely proces okolo
12 minut. Jsou zde Ctyfi pIné auto-
matické linky, kazda pracujici se 40
formami. To znamen4, Ze se zde kaz-
dych 12 minut vyrobi 160 pneumatik.
Jednd se o technologicky nejvyspé-
lejsf a mimoradné efektivni proces.
Pred odeslanim do skladu se kazda
vyrobena pneumatika vizualné kont-
roluje a vSechny prochazeji kontrolou
geometrie. Vzorek 15 % pneumatik
prochazi detailni kontrolou kvality
vCetné kontroly rentgenem.

Automatizovany sklad

Soucasti zavodu je plné automa-
tizovany sklad vysoky 50 m, Siroky
50 m a dlouhy 80 m. Maximalni
kapacita skladu je 360 000 kusU
pneumatik. Sklad naskladni a vy-
skladni az 15 600 kusl pneumatik
denné. Vybaveni skladu pfedstavuje
absolutni svétovou Spicku.
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Automatizovany sklad je fizen
softwarem ASRS (Automated
Storage Retrieval System). Kazda
pneumatika je pred ulozenim do
skladu opatfena ¢arovym koédem.
Tato zakladni informace obsahuje
rozmér pneumatiky, jeji typ a datum
vulkanizace. S t€mito informacemi je
pneumatika nasmeérovana ke stoho-
vacimu robotu. Robot sklada jednot-
livé typy pneumatik do sloupc, které
nasledné presune v pozadovaném
pocCtu a umistf je na paletu.

Palety jsou opatfeny ¢arovym ko-
dem, které je propoji s danym typem
pneumatik. Zakladac pres valeckové
dopravniky nalozi paletu a s nastave-
nim ve skladovém programu ji ulozi
do pfislusné pozice ve skladu.

PFi pozadavku na vyskladnéni
jsou informace o jednotlivych pneu-
matikach a jejich pozici na paletach
predana vyskladnovacimu robotu.
Tyto informace jsou dale pouzity pro
automaticky tisk stitkd a jejich nalepe-
ni na dané pneumatiky. Po nalepeni
Stitku pneumatiky s detailni informaci
pokracuji dopravnikovym systémem
az k fyzickému nalozeni do kamionu.

Vse zde probiha bez zdsahu ope-
ratora. Ten je pfipraven zasdhnout
pouze v pfipadé chybového hlaseni
jednotlivého zafizeni. Tento systém
pfinasi Usporu pracovnich mist, prak-
ticky nulovou chybovost, prehled-
nost a velkou rychlost procesu. Cely
provoz organizuiji tfi pracovnici ve
dvanactihodinovych sménéach. Kazdy
pohyb po skladu je snadno zpétné
dohledatelny, coz vytvari prehlednost
skladovych zasob.
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Nakladka do kamiont ze Sesti
nakladacich linek probiha manualné
bez palet na zékladé pozadavkd za-
kaznika. Ru¢ni nakladka po jednotli-
vych kusech je mnohem efektivnéjsi,
protoze umozfiuje uSetfit az 20 %
prostoru v kazdém kamionu, takze Ize
nalozit az okolo 1200 pneumatik.

Vzhledem k velkym vykyvlm v po-
zadovanych dodavkach zakaznikiim
s ohledem na sezénnost zasobo-
vani pneumatikami musi mit sklad
mnohem véts{ kapacitu nez odpovida
vyrobni kapacité.

Vyrobni program

Z Ceského zavodu mifi pneumati-
ky hlavné do zapadni Evropy, kromé
Némecka do Velké Britanie, Francie
nebo Italie. V sou€asné dobé se ze
Zatce dodéavaji pneumatiky jen pro-
dejcdm. Ambici spolecnosti Nexen
Tire Europe ale samoziejme je, aby
jeji vyrobky byly sou&asti originalni
vybavy svétovych automobilek tak,
jako je tomu jiz dnes s pneumatika-
mi z korejské produkce u voz(i Skoda
Auto, Hyundai, Renault nebo napfi-
klad Porsche. Proces schvalovani
pro zatecky zavod uz probihaji, nic-
méné se jedna o mnohalety proces
vyzadujicli mnohonasobné kontroly
a testovani. Velmi blizko ale uz je
zahdajeni dodavek pro automobilku
Hyundai.

\V/ soudasné dobé& se v Zatci vyra-
béji pouze pneumatiky pro osobni
automobily (v Jizni Koreji se vyrabéji
také pro SUV a dodavky) v rozsahu
velikosti 14" az 19". Probéhla uz i tes-
tovaci vyroba 20" pneumatik a v bu-
doucnu se budou vyrabétivetsi (21"
az 22"). Vyrabéji se zde zimni, letni
i celoro¢ni (Four seasons) pneu-
matiky. K nejoblibené&jSim typdm
patii pneumatiky NBlue HD Plus,
WinGuard G3 nebo NBlue 4 Season
v rozmérech R16 (nejpopularnéjsi je
205/55 R16), R15 (nejvice 195/65
R15) a R14 (nej¢astéji 175/65 R14).

Text: Vladimir Rybecky
Foto: Nexen
a Vladimir Rybecky

Technologicka spolecnost 3M otevrela v Praze
nové Technické a inovacni centrum pro zakaz-
niky s velkym podilem sluzeb pro automobilo-
vy primysl a nové i elektromobilitu.

ové Technické a inovacni
centrum pro zakazniky
spole¢nosti 3M v Busi-
ness parku v Praze na
Chodové nahrazuje
pfedchozi dvé inovacni centra. Tvofi
jej pIné vybavena aplikacni vyvojova
laboratof a moderné zafizené pred-
vadéci centrum. Roz&ifené technické
zazemi nabizf jesté vice mista pro
testovani zakaznickych aplikaci. Ino-
vace odtud podporuji Eesky préimysl
a nachazeji uplatnéniiv SirSim regio-
nu stfednf a vychodni Evropy.

Centrum je doplnéné o moderni
moznosti projekce digitalniho obsahu
i 0 nova pracovisté. Orientuje se ze-
jména na predstaveni feSeni z oblasti
lepeni, dekoracnich a ochrannych
folii, zvukové izolacnich materiald,
brouseni, elektrickych a elektrotech-
nickych materiald.

Cesky tym aplika&nich inzenyrt 3M
rocné zpracuje kolem stovky projektl,
z nichz naprostéa vétsina souvisi s au-
tomobilovym prlimyslem, ale i s vel-
kymi dopravnimi prostfedky, elektro-
nikou a dal$imi oblastmi prémyslu.
Aktivné spolupracuje s ostatnimi
pobockami 3M v evropskych zemich,
Asii a USA.

Je zde nékolik specifickych praco-
vist, napfiklad laborator se dvéma kli-
matickymi komorami pro vystavovani
testovanych lepenych spojt viiviim
extrémniho prostfedi nebo kondicio-
novana laboratof pro termickou ana-
lyzu a stabilizaci vzork@. ,V ni probihd
podpora stdvajici aplikace pro jednu
zahrani¢ni automobilku. Podarilo
se ndm diky ni prfesunout z Asie do
Evropy vyrobu specifickych dild, které
jsou citlivé na prepravu. Nyni se tento
dil kompletuje v Ceské republice
a zdkaznik md zajisténu nejvyssi
moZnou kvalitu,” popisuje technicky
feditel 3M Rudolf Melezinek.

V centru je i brusi¢ska ¢ast pro
rucni i strojové brouSeni nebo
pfipravna, kde se odehravaji vsech-
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ny procesy predchéazejici testovani
lepenych spojl, jako jsou pfiprava
vzorkl, fezani na miru, ¢isténi, lepent,
mechanické testovani a dalsi. Velkou
nebo lepicich pasek. Unikatni je i ul-
trazvukova pracka, ktera je v Evropé
dostupna pouze v CR a Belgii.
NejddlezitéjSim mistem je pracovis-
té tymu aplikacnich inzenyra. Ti jiz ne-
sedf v kancelafi, ale pfimo v laboratof,
kde maiji vice mista na vyrobu a ovéro-
vani prototypd, diskuse a generovan(
novych napadu. , Typickou aplikaci je
napriklad polep na sloupek v auteé.
V takovém pripadé je skvélé mit misto,
kam Ize umistit celé dvere od auta tak,
aby nikomu nepfekdzely a inzenyri
kolem nich mohli chodit a premyslet,
jak se materidl bude chovat, jak ho
upevnit co nejlépe a co vsechno ovlivni
jeho funkcnost. Presné to nové zdzemi
umozniuje,” popisuje Rudolf Melezinek.
Zde se da i skolit 3M certifikovanym
procesem na dodatecné polepy aut.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: 3M
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Setkani diagnostik( Diagnostic Con se navzdory mnohym omezenim
podafilo uspofadat. U¢astnikiim v Oz Universu i doma u poc¢itacd pfines-
lo mnoho novych poznatku ale i znepokojujici informace o problémech
pfi pouziti nekvalitnich dil(i a nefunkénim systému méfeni emisi v CR.

avzdory nepfiznivym
okolnostem poradatelé
z FCD.eu dokazali uni-
katni setkani diagnostik(
usporadatv plném roz-
sahu, za coz si zaslouzf velké uznani.
Uznani ale zaslouzi i vSichni Uc¢ast-
nici, ktefi se navzdory vSemu vydali
do Prahy a po cely den dodrzovali ne
vzdy prijemna hygienicka opatrent.
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Hlavni naplni konference bylo
superskolenti, které pro diagnostiky
pfipravil Libor Fleischhans. Zajimavé
je, ze naprosta vétSina pritomnych
byla z nezavislych servis(, zatimco
v Némecku se Skoleni diagnostikd,
pofadanych FCD.eu, u&astni ze-
jména pracovnici autorizovanych
servisl. To svédci o tom, Zze tam
zameéstnavatelé projevuji vetsi

Autoservismagazin.cz

zajem o zvySovani kvalifikace svych
zameéstnancl.

Libor Fleischhans pfipomenul, ze
nové systémy pro splnéni emisniho
standardu Euro 6 pfichazeji se zcela
novymi konstrukcemi s asymetrickou
konstrukci DPF, ¢tyfcestnymi kataly-
zatory, dvéma lambda sondami nebo
zdvojenou recirkulaci spalin. K tomu
se pridavaji i filtry pevnych ¢astic pro
zazehové motory. To pfinasi nutnost
sledovat mnohem vétsi mnozstvi
parametrd, coz ¢asto nezvladaji ani
autorizované servisy. DalSi komplika-
ce pfichazeji s hybridnim pohonem
doprovazené katastrofalnim nedo-
statkem pracovnikd s potfebnou kva-
lifikaci pro praci s vysokym napétim
a opravnénim pro nezbytné odpojeni
vysokonapétového obvodu. Diagnos-
tiky téchto vozidel pfi hledani pricin
nejCastéjsich zavad ale neni tfeba se
obavat.

David Ondracka
a Libor Fleischhans

Libor Fleischhans upozornil na
zavazné problémy, které servisim
pUsobi pouziti nekvalitnich nahrad-
nich dild. Rita Simon z Centra pro
klimatické pravo a udrzitelnost Usta-
vu statu a préva Akademie véd CR
upozornila na skute&nost, ze v Ceské
republice neexistuje transparentni
analyza vadnych dilé zachycenych
na trhu s naslednym hlasenim do
evropského systému Rapex.

Dalsi ¢ast konference pfines-
la Sokujicl informace o naprosté
nefunk&nosti systému méreni emisi
v Ceské republice. Asociace emis-
nich technikd a opravart (ASEM)
ziskala z ministerstva dopravy data
z Informacniho systému technickych
prohlidek (ISTP). Kontrola, kterou
prochazi témér 100 % vozidel, ztraci
smysl. Svédci to o systémovém
problému, ktery by mél stat resit
systémovou zménou. Analyza dat
z ISTP, kde jsou zaznamenany Udaje
ze vsech kontrol vozidel véetné jejich
VIN kédu, pribéhu méfeni a jména
odpovédného technika, prinasi alar-
mujici doklady o rozsahu podvadéni
pfi téchto kontrolach. Sokujicf je, ze
se zde objevuje technik, ktery bézné
vykazuje 70 provérenych aut za den

a pomeérné béznych je 40 az 60 zkon-

trolovanych aut.

Jak upozornil Ing. Petr Novak
z ASEM, zaznamenané vysledky
mérfeni jsou mnohdy lepsi nez u no-

vych vozU a u starsich aut se objevuiji
namérfené hodnoty emisi pevnych
¢astic nizsi nez u modernich voz(
vybavenych DPF. Objevuji se dokon-
ce i mnohé nerealné vysledky véetné
absurdni tdajt — napfiklad podil
kysliku ve spalinach vétsi nez 21 %,
v jednom pfipadé dokonce 245 %!

Z datISTP vyplyva i systematické
zavazné nedodrzovani metodiky mé-
feni. To je zvlasté zarazejici u technikd
stanic organizace DEKRA, ktera méa
na starosti certifikaci stanic mérenf
emisi a jejich kontrolu. Data ukazuiji
i bézné pouzivani zkreslovace (elektro-
nického emulatoru), ktery pfi méreni
slouzi jako ndhrada za vozidlo.

,Ukazuje se, ze skupina soukro-
mych subjektd diky legislativé, kterou
si prosadily na ministerstvu dopravy
a v parlamentu, profituje z naprosté
ztrdty dohledu stdtu na kontrolni
mechanismy. Technické kontroly se
tak zdsluhou tredniki ministerstva
dopravy zménily ve vyplatu ,vypalné-
ho” témto organizacim. Navic stdtu
unikd DPH z pfipadnych oprav pfi
uvddeéni téchto vozidel do sprdvné-
ho technického stavu. Stdt zavird
ocCi pfed bohapustym kseftem, diky
némuz je poskozovdno zdravi vsech
ob&anti Ceské republiky,” konstatoval
Libor Fleischhans.

Diagnostic Conu se jako host
zUcastnil David Ondracka z orga-
nizace Transparency International.
| on byl Sokovan situaci pfi mérenti
emisi: ,Systém, ktery prispivd k tak
obrovskym podvodim a pfindsi izké
skupiné lidi velké zisky stdt toleruje,

a to jak ministerstvo dopravy, tak
poslanci, ackoliv md sileny dopad na
ekologii, zdravi ob&and, jejich bezpec-
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nost ale i na ekonomiku. Pri technické
kontrole jsme povinni zaplatit a poté
jsme podvedeni. Absurdnost vysledkd
dokazuje nefunkcnost tohoto systé-
mu. Musi se stdt vefejnym tématem
aby se ministerstvo dopravy konecné
stalo aktivni a prestalo hdjit zdjmy
jen urcité skupiny osob. Tento systém
takto nemdze fungovat ddl.”

Rita Simon pripomenula, ze 80 %
emisf skodlivych latek v Ceské
republice pochézi z dopravy a Ceské
republika produkuje na hlavu vic CO,
nez Cina a srovnatelné mnozstv
s Ruskem. Pfitom se ukazuje, Ze nova
auta ve Spatném technickém stavu
produkuji vic Skodlivych emisi nez
stara auta: pouhych 5 % vozidel méa
na svédomi 50 % emisf a tfetinu ze
vSech emisi produkuji auta mladsi
trf let. Jestlize filtr pevnych ¢astic za-
chyti 99,7 % Castic, pak skute¢nost,
ze u 9 % vozidel je odstranény, coz
dokazuji méfeni, méa obrovsky dopad
na kvalitu ovzdu$i a zdravi ob¢and.
Pfipomenula, ze Ministerstvo dopra-
vy uz v roce 2015 pfijalo plan kontroly
funkénosti DPF, ale ten dodnes nebyl
realizovan.

Rita Simon také upozornila,
podle nové legislativy EU budou
nyni schvalovaci organy odpovidat
i za kontrolni organy a jejich kontrolu
mUze nové uciniti sama Evropska
komise. Ministerstvo dopravy proto
musi urychlené zacit kontrolovat &in-
nost STK a SME, protoZe jinak Ceské
republice hrozi velké pokuty ze strany
Evropské komise.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Vladimir Rybecky

79



T
& BOSCH

Univerzalni kalibracni zarizeni Stvofeno pro zivot
pro asistencni systemy vozidla

DAS 3000

DAS 3000

Vyhody DAS 3000

Novy software pro ustaveni pripravku s intuitivnim ovladanim

Nové kolové drzaky pro pripevnéni béhem nékolika sekund s maximalni presnosti
Nova kontaktni deska pro presné méreni vzdalenosti od narazniku

Protokol, ktery dokumentuje spravné ustaveni kalibracniho zarizeni

Novy software pro ustaveni pripravku:
» Prepracovana intuitivni navigace vcetné pokynt pro obsluhu,
vice uzivatelsky orientovany
» Vizualizace aktualni a cilové polohy pomoci
grafickych animaci
» Kromeé toho se zobrazuji ¢iselné hodnoty, jako
je vzdalenost, Uhel stac¢eni a bo¢ni posun

Vase vyhody:

» Intuitivni uzivatelské rozhrani pro pocitacové
ustaveni pripravku vici vozidlu

» Optimalizovany proces ustaveni

» Nové a efektivni pracovni postupy pro dvoubodova
méreni pfi kalibraci prfedni kamery

» Vylepsené méreni vzdalenosti k prednimu kolu pomoci
nového drzaku kola

Novy kolovy drzak:

» Robustni rdm s objimkou pro pripevnéni referen¢ni tabule
a kruhové libely pro dokonalé vystifedéni na pneumatiku

» 2 pridrzovaci ramena pro upevnéni na horni ¢asti kola

» Pri¢na ty¢ s posuvnymi valci pro rovhomeérny kontakt
s boc¢ni stranou pneumatiky

» Valec zajistuje moznost pouziti také s rafky extrémni
konstrukce typu Softline

» Moznost pouziti pro velikost rafku 14" — 24"

Vase vyhody:
» Montaz béhem nékolika sekund s maximalni presnosti
» Pneumatiky a rafky jsou chranény
» Vhodné pro rGzné velikosti rafkd a ihned pripravené k pouziti
» UloZeni a pfeprava na pfristrojovém voziku DAS 3000
i s prfipevnénym kalibrac¢nim teré¢em

Nova kontaktni deska:

» Kontaktni deska pro méreni vzdalenosti od narazniku
je zavésSena na predni ¢asti kalibra¢niho ramu a nabizi
celkovou vy$Sku 800 mm

» Kontaktni deska je potazena vrstvou mékké pryze,
aby ji bylo mozné umistit prfimo na naraznik nebo
na predni ¢ast vozidla

» Kontaktni deska je uloZzena na boku voziku DAS 3000

Vase vyhody:

» Presné a rychlé méreni vzdalenosti podle specifikaci OEM

» Zarizeni je navrzeno pro kalibraéni postupy na rovném povrchu
i na nadzemnich zvedacich

» ZvySena efektivita kalibraci prednich kamer vyrobct vozidel Kia/
Hyundai, Toyota, Mazda, Mercedes-Benz a Opel

» ldealné vhodné také pro kalibraci prednich radard vyrobci
vozidel VAG, BMW a Nissan

www.bosch.cz
www.bosch.sk

Stvoreno pro Zivot
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