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UVODNIK

Co nam opravdu chybi

médii se na nas neustale

valf informace o tom, co

neni dostupné a hned tak

ani nebude. Nedostatek

dfeva automobilovy prQ-
mysl moc netrapil, i kdyz se tim mnozi
vyrobci a logistické firmy dostali do
svizelné situace kv0li chybéjicim oba-
[Gm. Chybéjici kontejnery pro dodavky
zboZzi z Asie uz jsou nepfijemnéjsi.
Kdyz nahle zacaly chybét polovodi-
Cové Cipy, paradoxné predevsim ty
jednodussi, nicméné nenahraditelnég,
zasahlo to automobilovy priimysl vic
nez pandemie. Pfitom zlepSeni situa-
ce stéle neniv dohledu.

Do toho pfislo varovani, ze se
zastavily dodavky hot&iku z Ciny, coz?
znamena hrozbu nedostatku hlini-
kovych slitin a oceli. Nyni se ptidavaji
obavy, ze pro elektromobiln{ revoluci
nebude dost lithia, kobaltu, niklu,
meédi ale predevsim vzacnych kovd.

V tichosti se zatim prehlizeji obavy
nékterych odbornikdl, ze hrozi kriticky
nedostatek kauc€uku, a tedy i pryze pro
pneumatiky a dalsi ddlezité vyrobky.

V tomto privalu katastrofickych va-
rovani se nicméné zapomina na ten
nejzasadnéjsi nedostatek, jemuz uz
delSi dobu ¢elime a budeme se s nim
potykat i do budoucna. Je to kriticky
nedostatek lidi. Tedy — ono lidf je
celkem hodnég, ale chybéji ti nejpo-
tfebnéjsi, jako tfeba zdravotnicky
personal nebo fidi¢i. Chybé&ji i pracov-
nici v nadro¢né technické vyrobé. Pro
firmy, které véri, ze se uz brzy vrati
produkce a doprava na predpande-
mickou Uroven, je proto nejdilezitéjsi
udrzet si zkusené zaméstnance za
kazdou cenu, protoze za ty se nahra-
da bude hledat jen tézko.

Hloupé Uvahy o tom, ze bychom
mohli do Ceské republiky ziskat
z Tchaj-wanu vyrobu Cip0, pokud
pomineme slozitost a investi¢ni
naroc¢nost vybudovani takové tovarny,
nepocitaji s tim, Ze pro ni nesezeneme
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potfebné specialisty. Podobné Usili
o vybudovani gigatovarny na vyso-
konapétové trakéni akumulatory pro
elektromobily nepocita s tim, ze pro
takovou vyrobu nelze jen stiilet od
boku kolik nam pfinese pracovnich
mist, protoze pro tato mista neméa-
me dostatek patfi¢éné vzdélanych
pracovnikd.

Podobné naivni jsou prohlasenti
o potfebé posilovat technicky vyvoj. Po
letech likvidace technického vzdélava-
ni a pohrdani technickymi védomost-
mi, pocinaje solidni Urovni znalosti
matematiky, prosté nemame dost
zkuSenych inzenyrd pro nové projekty.
Budme proto radi alespon za ty projek-
ty, které Uspésné bézi, a podporujme
ty firmy, které se o né zasluhuiji.

Pokud nam opravdu zélezi na
Uspésné budoucnosti, pak nepre-
mysSlejme o investicich do vystavby
tovaren na Cipy, ale investujme do
technického Skolstvi na vSech trov-
nich a podporujme verejné zajimavé
projekty, jako jsou Tatra do Skol nebo
stavba studentského auta snli ve
Skodé& Auto.

Dnes, kdy uz ani IT neni snem mla-
deze, protoze tim je prace pro stat i
nejriznéjsi neziskové organizace, je
podpora a propagace technického
vzdélavani v zajmu nas vsech.

/ Vladimir Rybecky,
Séfredaktor
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AKTUALITY

KONFERENCE DODAVATELU

fi stovky hostl z deviti zemi se v Olomouci sesly
Tna Stvrtém rocniku konference CEE Automotive

Supply Chain 2021, kterou usporadalo Sdruzenf
automobilového préimyslu CR ve spolupraci s dal$imi
partnery. Viceprezident Sdruzeni automobilového prd-
myslu a generalni manazer Toyota Motor Manufacturing
Czech Republic Robert Kiml v Uvodu konstatoval: ,Pan-
demii zvidd! autoprdmysl velmi dobre. Bohuzel souc¢asnd
,Cipovd” krize je jesté vyraznéjsi. Na druhou stranu ale
kazdd krize vedla ke zvyseni efektivity automobilového
pramyslu, oteviela nové moznosti, nasla nové zplsoby
jak krizovym momentdm predchdzet a vygenerovala nové
technologie. Pevné véfim, Ze i ta souc¢asnd ndm pomdze
zvysit efektivitu a posili nase vzdjemné vztahy.” Ramec
vétsiny debat tvorila pfipravovana legislativa dekarboni-
zace dopravy a pramyslu, ale také zména v zdkaznickych
preferencich a chapani mobility jako takové. Diskutujici
z fad zastupct automobilek i dodavatell se shodovali
na tom, Ze krize paradoxné prfinasf zlepseni komunikace
smeérem od velkych vyrobct az do nizsich pater doda-
vatelského fetézce, vytvari tlak na efektivitu a flexibilitu,
a nuti dodavatelské firmy k rozlozeni rizika diverzifikaci
portfolia i mimo automobilovy préimysl.

AKCIONARI DAIMLERU SCHVALILI
ROZDELENI

kcionati Daimleru schvalili vy&lenéni divize na-
Akladm’ch vozidel do nové samostatné spolecnosti.

Z divize Daimler Trucks & Buses se stane nejvetsi
vyrobce nakladnich vozidel na svété Daimler Truck Hol-
dings. Vyrobce luxusnich automobilt bude pfejmenovan
na Mercedes-Benz Group AG, coz bude odrazet jeho
zaméreni na obchod s automobily a lehkymi uzitkovymi
vozidly. Obé spole¢nosti budou nadale jako ochrannou
znamku pouzivat tricipou hvézdu. ,Osobni a ndkladni

automobily maji rdzné zdkazniky. Zajistime tak stdvajici
pracovni mista a vytvorime novd,” zdUraznil generalni
feditel Daimleru Ola Kallenius a dodal, ze osobni auta se
jasné vydavaji na cestu k elektrické budoucnosti s akumu-
latory, zatimco u nakladnich vozidel, jejichz vétSi hmot-
nost predstavuje pro plné elektrické reSeni problém, by
meély hrat rozhoduijicf roli vodikové palivové ¢lanky.

o iy

DIRECT KOUPIL JEDNO
Z NEJVETSICH AUTOCENTER
V PRAZE

v dubnu Direct pojiStovna jako Direct auto vstoupila

do svéta autosluzeb. Nyni Direct auto v hlavnim
meésté pridal dalsi autocentrum — NH Car na Strahoveé.
,~Jednd se o jednoho z nejvétsich autorizovanych pro-
dejct a servist v Praze, ktery je na trhu uz témér 30 let.
Dlouhodobé chceme mit nase centra rozmisténd po celé
Ceské republice, aby je mohl vyuZivat kaZdy z nasich vice
nez 450 000 klientd. Zatim jsme ale na zacdtku a je pred
ndmi velky kus prdce,” ¥

Koupf servisu Autotrio Praha v Modfanech letos

¥ké Pavel Rehak, zakladatel Direct

family, skupiny firem kolem Direct pojiStovny. Cela skupi-
na ma obrat ve vysi vice nez 5 miliard korun a obsluhuje
450 000 zakaznikd. Skupinu vlastni VIGO Investments

v &ele s Pavlem Rehakem.
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NOVA FIRMA ZETOR DEFENCE

ova firma Zetor Defence je spolecny podnik
N spole¢nosti Zetor Engineering a holdingu Sku-

pina. Jejim cilem je prosadit se s novou fadou
obrnénych terénnich automobilC tradi¢ni znacky Zetor.
Predsedou predstavenstva Zetor Defence byl zvolen by-
valy na&elnik Generalniho §tabu ACR, armadni generél
v. v. Josef Becvar, ktery zastava funkci prezidenta spo-
le¢nosti Glomex Military Supplies, patfici do holdingu
Skupina. ,Zacali jsme vyvojem obrnéného vozidla Zetor
Gerlach 4x4. V souc¢asné dobé mdme za sebou potieb-
né certifikace a vozidlo je pripravené do sériové vyroby.
Abychom s nasimi vyrobky uspéli na trhu, potfebovali
jsme najit partnera se zkusenostmi z oblasti integrace
obrannych systémd, ktery by navic byl schopnym mar-
ketérem a obchodnim stratégem. Takového jsme nasli
v holdingu Skupina,” fekl generalni feditel Zetor Engi-
neering Filip Soka.

PROJEKT CARTRAX CHCE ZMENIT
TRH S OJETINAMI

Ceské republice vznikla nejvétsi platforma na
Vprovérku ojetych voz( CarTrax. Nabizi nezavislou

fyzickou i online kontrolu vozidla v 340 partner-
skych servisech CarTrax Pointech. Odbornou prohlidku
zajistuje sit servisnich partnerl spolec¢nosti LKQ CZ,
ktera na Ceském trhu provozuje sité nezavislych auto-
servist pod znackami Auto Kelly Autoservis a Partner

Elit. Soucasti odborné prohlidky vozidla je fyzicka kontro-

la vice nez 250 polozek, véetné méreni tloustky laku

a napojeni na servisni diagnostiku, i kompletni provéreni

servisni historie vozu v mezinarodnim systému car-

AKTUALITY

Vertical. Ten proveéfi stav ujetych kilometrd, zda nejde

o odcizené vozidlo, pripadné jeho minulé prodeje véetné
uvedeni prodejni ceny a fotografii. V systému se také
provéfuji pfipadné havarie vozu.

DRUHA PROVOZOVNA RENOCAR
V BRNE

centrum pro vozy BMW a Mini. Jde o jeji tvrtou
pobocku po Brné-Slatiné v Ripské ulici, Cestlicich
u Prahy a Kongresovém centru v Praze na VySehradé.
V novém centru budou pfipraveny veskeré sluzby pro
stavajici i budouci majitele voz obou znacek. Tym 15
vyskolenych zameéstnancl je pfipraven poskytnout sluzby
zakazniklm na Urovni prémiovych standardd. K dispozici
i nabidka ojetych voz(, v€etné automobill z programu
BMW Premium Selection a Mini Next.

S pole¢nost Renocar v Brné oteviela nové servisni
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AKTUALITY

POJISTOVNA FORTEGRA EUROPE
ZALOZILA CESKOU POBOCKU

uznavany specializovany pojistitel, jenz je soucasti

Tiptree Inc., oznamil registraci pobo&ky v Ceské
republice se sidlem v Praze. Jeji zalozeni dale posili
postaveni Fortegry na evropském trhu. Fortegra si vybrala
Prahu pro jeji strategickou polohu v srdci Evropy a bliz-
kost jejimu administratorovi ve stfedni a vychodni Evropé,
skupiné DEFEND INSURANCE GROUP, ktera rovnéz sidlf
v Praze. Pobocku povede Andrew Quirke, ktery ma vice
nez 25 let zkuSenosti v oblasti automobilového pojisténi
v péti zemich. Quirke je spoluzakladatelem DEFEND IN-
SURANCE GROUP  kterou od roku 2019 Fortegra vlastnf.
Zalozeni nové pobocky podtrhuje trvalou dlveéru Fortegry

F ortegra Europe Insurance Company, mezinarodné

v dlouhodoby ristovy potencial stfedni a vychodni Evropy.

Ceskéa pobocka podpofi celkovy rlist diky poskytovani
inovativnich, flexibilnich a prozakaznickych produktd

a sluzeb, které jsou charakteristickym znakem Uspéchu
DEFEND.

50 LET SPOLECNOSTI
CARGARANTIE

d svého zalozeni v roce 1971 se spole¢nost
OCG Car-Garantie Versicherungs-AG stala jed-

nim z prednich odbornik( v oblasti zaru¢nich
a vérnostnich programU v celé Evropé. Vyrobci, dovozci
a prodejci motorovych vozidel v 19 zemich se spoléhaiji
na dlouholeté zkuSenosti a odborné sluzby spole¢nos-
ti CarGarantie. Jako prlkopnik CarGarantie sehrala
klicovou roli pfi formovani evropského trhu ve vyvoji
zarucnich produktld. Na ¢eském trhu plsobi spole¢nost
CarGarantie od roku 2000 a slovenském od roku 2006.
S CarGarantie Uzce spolupracuje mnoho prednich
vyrobcU a dovozcl v riznych evropskych zemich — cel-
kem vice nez 40 firem. Aktualni trend stéle vice sméruje

k dlouhodobym zarukam a stale dllezitéjSimi se stavaji
elektrické a jiné alternativni formy pohonu. CarGarantie
proto nabizi moderni specializované produkty, které tyto
pozadavky zohlednuiji.

FLIXBUS KOUPIL GREYHOUND

émecka spole¢nost FlixMobility, ktera viastni
FlixBus i FlixTrain, vyrazné rozsifila svou pritom-

nost za Atlantikem koupi nejvétsi a nejznaméjsi
americké autobusové spolecnosti Greyhound. First
Group, vlastnik Greyhoundu se sidlem ve Skotsku, se
dohodl na podminkéach s Neptune Holding, kontrolova-
nym FlixMobility, ze Greyhound bude nyni fungovat jako
dcerina spole¢nost FlixMobility, ktera ma sidlo v Mnicho-
ve. FlixMobility uvadi, ze akvizice je dalezitym krokem v jeji
vizi poskytovat spotrebitelm snadno pouzitelné, cenové
dostupné a ekologické cestovani. FlixBus je nejvetsi
evropskou spolec¢nosti pro mezimeéstskou autobusovou
dopravu. Jeji sit FlixBus Global obsluhuje vice nez 2500
destinaci ve 36 zemich mimo USA, zatimco Greyhound
spojuje 2400 destinaci po celé Severni Americe.

6 Autoservismagazin.cz
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vozidla v pripadé totalni

skody Ci kradeze.

www. DEFENDINSURANCE .cu
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AKTUALITY

Také Ceska republika
smeéruje k elektromobilite

Zavod na vyrobu ¢lanku pro akumulatory elektromobilt ve vychodni
Evropé ma planovany start produkce v roce 2027. Ceska republika
usiluje o ziskani tohoto zavodu, ale ve hre jsou také Polsko, Madarsko
a Slovensko. Nedavna navstéva generalniho reditele VW ocekavané
rozhodnuti nepfinesla.

na nové unifikované ¢lanky. V roce Jednani na vysoké urovni
2023 zah4ji vyrobu tovarna Northvolt
Ett ve Svédském mésteé Skellefted.
Treti tovarna byla na zakladé pfislibu wagen Herbert Diess a ¢len predsta-
Spanélské vlady o masivni podpore venstva odpovédny za technologie
elektromobility v zemi pfislibena Spa-  Thomas Schmall navétivili Ceskou
republiku aby v doprovodu predsedy
predstavenstva spole¢nosti Skoda
Auto Thomase Schafera jednali s mis-

toptedsedou viady Ceské republiky

olkswagen pocCatkem

letoSniho roku nasti-

nil plany na vystavbu

Sesti velkych tovaren na

akumulatory (tzv. giga-
tovaren) v Evropé do konce tohoto
desetileti. Volkswagen uz v souCasné  nélsku. O ziskani dalsi, ktera ma byt
dobé provozuje tovarnu na aku- uvedena do provozu v roce 2027, se
mulatory v némeckém Salzgitteru. uchéazeji Madarsko, Polsko, Sloven-
Ta bude do roku 2025 prestavéna sko a Ceska republika.

Generalni feditel spole¢nosti Volks-

P¥i své navstévé Ceské republiky se Herbert Diess se$el s mistopredsedou vlady, ministrem priimyslu a obchodu
a ministrem dopravy Karlem Havli¢kem a predsedou pfedstavenstva spoleénosti Skoda Auto Thomasem Schiferem

a ministrem prdmyslu a obchodu

a ministrem dopravy Karlem
Havlickem o budouci orientaci
tuzemského automobilového pra-
myslu a seznamili se se strategif
elektrifikace zemé s ohledem na
rozvoj elektromobility.

Vysledkem jednani je slib ¢es-
ké strany podpofit vystavbu tisicl
dobijecich mist. OvSem rozhodnuti
o umfsténf gigatovarny v Ceské
republice presto nebylo dosazeno.
Ve Spanélsku vlidda k obdobnému
zavazku jesté pridala pfislib statnich
dotaci na koupi elektromobilC, ale
k tomu se kongici Ceska vlada neza-
vazala.

,Predpoklddalo se, Zze rozhodnuti
o umisténi gigatovdrny padne do
konce roku, ale nyni se odsouvd do
poloviny roku 2022, a to nejen ohled-
né Ceské republiky,” ekl po jednani
agentufe Reuters ¢esky mistopred-
seda vlady Karel Havlicek.

O misté pro ¢tvrty zavod ma byt
definitivné rozhodnuto v prvnich Sesti
mésicich roku 2022. ,Jak vite, pro
toto rozhodnuti je tfeba vzit v ivahu
prislusné podminky zemé, ekono-
mické prostredi, strategii e-mobility
a rdmec dotaci,” uvedl mluvei Volks-
wagenu.

V soucasné dobé uz se v Mladé
Boleslavi vyrabéji vysokonapétové
akumulatory pro plug in-hybrid-
ni modely Superb iV a Octavia iV

Viyroba akumulatorii v Mladé Boleslavi pro plug-in hybridni vozy Skoda iV

i pro modely dalSich koncernovych
znacek. Zacatkem pristiho roku

se v Mladé Boleslavi rozjede také
produkce akumulatort MEB pro
model Enyaq iV. Skoda Auto navic
spole¢né se svymi partnery v Ceské
republice pracuje na vybudovani
stabilni dodavatelské struktury pro
elektromobilitu.

Prislib budovani sité
dobijecich stanic

Mistopfedseda vlady a minis-
tr obchodu a préimyslu a ministr
dopravy Karel Havlicek, predseda
predstavenstva skupiny CEZ Daniel
Benes a ¢len predstavenstva spolec-
nosti Skoda Auto za oblast prodeje
a marketingu Martin Jahn pode-
psali dohodu o spole¢ném zaméru
vybudovat v Ceské republice do roku
2025 nékolik tisic dobijecich bodu
pro elektromobily. Dobijeci stanice
maji byt zfizeny na nadrazich a po-
dél hlavnich silni¢nich tah a budou
napajeny uhlikové neutraini elektri-
nou od spole¢nosti CEZ. Rozmist&ni
dobijecich stanic bude uréeno ve
spolupréci se spole&nostmi Skoda
Auto a koncernovou dcefinou spo-
le¢nosti pro feSeni otazek dobijenti
Elli. Rozhodovat se bude mimo jiné
i podle dat o nejfrekventovangjsich
silni¢nich tazich.
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Memorandum o podpore
elektromobility

Podle progn6z ma do roku 2030
jezdit v Ceské republice az 500 000
elektromobil. Takovy pocet vyzaduje
odpovidajici sit nabijecich stanic,
kterych ma byt az 35 000. Mezi nimi
maji pfevazovat rychlonabijeci mista.

Ministr dopravy a ministr prmyslu
a obchodu Karel Havlicek spole¢né
s Reditelstvim silnic a dalnic, Spravou
eleznic, Reditelstvim vodnich cest
a se spoleénostmi Skoda Auto a CEZ
podepsali ,Memorandum o spolu-
prdci v rozvoji elektromobility v Ceské
republice”. Slibuje vice nabijecek pro
elektromobily a podporu Cisté mobility.

.S podporou cisté mobility pocitd-
me i v Ndrodnim pldnu obnovy (NPO).
Alokovdno je na néj 4,8 miliardy K¢.
Nejprve budou moci Zddat podni-
katelé, vyclenéno je 940 miliond pro
ndkup vozidel a 300 miliond korun na
dobijeci stanice. Majitelé domd bu-
dou moci zddat o dotace na porizeni
dobijecich stanic, pro né je vyclenéno
144 milion( K¢. Pro obce a kraje je
v NPO pfipraveno 600 miliont K¢&,”
uvedla naméstkyné ministra prdmyslu
a obchodu Silvana Jirotkova.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Skoda Auto
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Dojmy z veletrhu
Automechanika
Frankfurt 2021.

Bylo to jiné, ale stdlo
za to jej navstivit.
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cni veletrh

ve zvlastni dobe

utomechanika ve
Frankfurtu a. M. je pro
mne srdecni zalezitost.
Nejenze je mekkou
vSeho, co ma s autoopra-
varenstvim néco spole¢ného, ale také
proto, ze jsem mél Sanci zucastnit se
této vystavy uz pred 40 roky. V roce
1981 jsem zménil trvalé bydlisté do
Némecka a ziskal jsem praci u Hondy
nedaleko Frankfurtu. M{j tehdejsi
Séf Peter Gottron nas z dilny vzal do
Frankfurtu na Automechaniku a pro
mne to byl svatek. VSechno bylo pro
mne nové, vidél jsem do té doby
jen néjaké prospekty od kamaradd
kamionakd nebo synt VIP tehdejsich
struktur. Umite si pfedstavit, kolik
jsem tam téch prospektu nasbiral?
Kolegové se mi smali — k Eemu mi to
bude, kdyz je toho vSude plno.

Autoservismagazin.cz

Od té doby jsem nikdy vystavu
nevynechal. Védél jsem, ze Casy se
méni a nic nemuze zlstat tak jak
to je. Pfesto jsem siv roce 2018
nepomyslel, Ze se piisti vystava bude
sklonovat jako hybridni, online apod.

Letosni vystava ani vystavou
nebyla. Spise se jednalo o zkuSebni
veletrh provérfujici, co vSechno se da
délat v dobé, kdy vystavnictvi skomira
na ubyté (viz IAA Mobility v Mni-
chové —vice na str. 72 az 74), stale
neni prostor pro aktivni vystavovani,
planovani a cestovani.

Pfesto jsem rad, Zze jsem tam
byl. Pro¢? V porovnani s minulym
ro¢nikem letos vystavovalo 388
vystavovatelU, z toho asi polovina
online — v porovnani s t¢émér 5000
vystavovali v roce 2018. Na konci dne
jsem byl stejné unaven jako vzdy,
nohy mé bolely s chozeni, v krku jsem
mél sucho a den utekl jako voda. Mél
jsem moznost si prohlédnout vSech-
ny stanky, popovidat si s vystavovate-
lia nemusel jsem tolik spéchat.

Samoziejmé zde vystavovaly velké
firmy jako jsou Bosch, Bilstein, Conti-
nental, Liqui Moly, Mahle, Schaeffler,
ZF a dalsi. Nedoufal jsem, Ze najdu
né&jakého vystavovatele z Ceské
republiky nebo Slovenska, ale pfesto
jsem byl trochu zklaman. Polaci méli
spole¢ny stanek a prezentovala je
alespofi agentura, a to jsme mohli

ucinit taky. Ale... Polsko zde prezen-
tovala jesté firma, kterou jsme znali
z drivéjska, kdy vlastnila aukéni portal
Aukro a letos si za 22 miliard korun
koupila Ceskou firmu Mall Group.

Setkani se znamymi déla vzdy
dobfre, napr. s partnerskou organizaci
naseho sdruzeni SACR, némeckou
ZDK. Oficialn{ setkani mélo téma
renovace historickych vozidel. ZDK jiz
nékolik let podporuje profesionalizaci
svych &lent v oblasti renovaci a SACR
je nositelem tohoto konceptu v CR.
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Odjizdél jsem spokojen opét
domd, v hlavé plno novych myslenek
a plan@. Dalsi vystava je jiz za dvefmi
a doufam, Ze Ceska republika se

zde predstavi v nejlepsSich barvach.
Zapiste si do diard 13. — 17.9.2022.
Uz se t&Sim na setkani s vami.

Text: Milan J. Sikora, ¢len
Spravni rady SACR
Foto: Automechanika
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Koncern VW ocenil
vyvojaie spoleénosti Skoda Auto

Skoda Auto poprvé piebira celosvétovou
odpovédnost za globalni platformu MQB-AO0
koncernu Volkswagen. Platforma bude
slouzit jako zaklad pro vstupni modely
koncernovych znacek Skoda a Volkswagen
pro trhy s vysokym rlistovym potencialem.

o platformé MQB-AO-IN,
kterou spole&nost Skoda
Auto specialné upravila pro
indicky trh, ceska automobil-
ka prevzala odpovédnost za
platformu MQB-AO koncernu Volks-
wagen. Koncern Volkswagen sazi na
vysokou odbornost spoleénosti Skoda
Auto v oblasti vyvoje, schopnost
koordinace komplexnich koncerno-
vych projektl i na dlouholeté zku-
Senosti ve vstupnich segmentech
v regionech, v nichz je cena vyznam-
nym faktorem. Ceské automobilka jiz
v koncernu Volkswagen zodpovida za
Indii, Rusko a severni Afriku.

Globalni platforma MQB-AO se
bude pouzivat po celém svété a bude
slouzit jako zaklad pro nové modely
se spalovacimi motory ve vstupnich
segmentech. Pozornost pfitom bude
zamérena na Indii, Latinskou Ameriku,
Rusko, Afriku a zemé Sdruzeni narod
jihovychodni Asie (ASEAN). Na téchto
trzich se vstupnim segmenttim pfikla-
da zasadni vyznam a zaroven skytaji
velky potencial rlstu.

Zacatkem Cervna byla v zavodé
Chakan v indické Puné zahajena séri-
ové vyroba vozu Skoda Kushag. Jed-
na se o prvni sériovy model na bazi
modularnf platformy MQB-AO-IN, kte-
rou spole¢nost Skoda Auto specialné
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upravila pro indicky trh. Druhy model,
sedan Slavia, bude predstaven jesté
letos. Tato platforma se bude pouzi-
vat i pro dalsi modely znacek Volks-
wagen a Skoda. Ve stfedn&dobém
horizontu se planuje nabizet model
Kushaq také na ostatnich, rychle se
rozvijejicich zemich.

V souvislosti s odpovédnosti za
globalni platformu MQB-AO bude
Ceska automobilka potfebovat nové
vysoce kvalifikované zaméstnance,
zejména v oblasti technického vyvoje.
Neéktefi do tohoto projektu prejdou z ji-
nych pozic, z vétsi ¢asti se vSak bude
jednat o nove pfijaté pracovniky.

Pfedseda predstavenstva spole¢-
nosti Skoda Auto Thomas Schafer
fika: ,Prevzetim odpovédnosti za
globdini platformu MQB-AO upevriu-
jeme pozici sidla spole&nosti Skoda

Auto coby ddlezité evropské lokality
vyvoje pro koncern.”

Pfedseda predstavenstva znac-
ky Volkswagen Ralf Brandstatter
dodal: ,Diky nasi strategii platforem
dosdhneme Uspor z rozsahu, je-
jichz prostrednictvim budeme moci
zdkaznikiGm po celém svété nabizet
moderni technologii a vysokou kva-
litu za konkurenceschopné ndklady.
Na zdkladé toho mohou velkoobje-
mové znacky koncernu Volkswagen
a Skoda zdkaznikiim rychle poskyto-
vat produkty, které jsou v segmentu
jedine¢né. Skoda je optimdiné pti-
pravena na to, aby v ramci koncernu
Volkswagen prevzala celosvétovou
odpovédnost za dalsi Gspésny vyvoj
globdIni platformy MQB-AO.”

Clen ptedstavenstva spoleénosti
Skoda Auto za oblast Technického
vyvoje Johannes Neft doplnil: ,Tym
nasich zaméstnanct Technického
vyvoje md hluboké znalosti o vstup-
nich segmentech, coz nyni zdro¢ime
pri vyvoji globdini platformy MQB-AO.
Je to pro nds skvélé ocenéni a zdro-
ver motivace, abychom tento projekt
dovedli k uspéchu.”

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladt Skoda Auto

Foto: Skoda Auto

Autoservismagazin.cz
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k distribu¢nim dohodam

Kromé probihajiciho hodnoceni a prezkumu nafizeni o blokovych
vyjimkach pro motorova vozidla (MVBER), odvétvovych pravnich predpisu

umoznujicich hospodarskou soutéz na trhu s automobilovymi ndhradnimi
dily, pracuje Evropska komise také na budoucnosti obecnéjsiho nafizeni
o vertikalnich dohodach a vertikalnich pokynech znamého také jako
nafizeni o vertikalnich blokovych vyjimkach (VBER).

BER poskytuje urcity
pocet tvrdych omezeni,
tj. ustanoveni, kterym je
tfeba se v distribu¢nich
dohodéach vyhnout, proto-
ze by ohrozily hospodéafskou soutéz.
Platnost tohoto stavajiciho nafizeni
vyprsi v kvétnu 2022 a Evropska
komise vypracovala navrh nového
pravniho predpisu, ktery by podobny
ramec zachoval i v budoucnu, a za-
hajila vefejnou konzultaci, aby ziskala
zpétnou vazbu od zUcastnénych
stran k tomuto navrhu.

V této souvislosti FIGIEFA 15. zafi
predlozila svUj pfispévek k verejné
konzultaci Evropské komise a uvitala
tento navrh. Bezpecny pfistav pro
distribu¢ni dohody a podrobné poky-
ny jsou skute¢né v nejlepsim zajmu

vSech ucastnikl trhu. Zejména
velkoobchodnici byli nyni zahrnuti do
fady ustanoveni, ktera chrani jejich
zajmy.

Tvrdila v8ak rovnéz, ze navrh VBER
neodrazi specifické vlastnosti distri-
buce nahradnich dill pro motorova
vozidla ani obecné trhu s ndhradnimi
dily pro automobilovy primysl. Je
proto nezbytné, aby budouci VBER
byl dopInén nastrojem, ktery se
témito charakteristikami zabyva,
tj. nastupcem MVBER, jehoz platnost
vyprsiv roce 2023. MVBER je rovnéz
prfezkoumavan a FIGIEFA prispéla
k vefejnym konzultacim o tomto
odvétvovém néastroji podrobnym
vstupem na zacatku tohoto roku.

FIGIEFA zejména obhajuje zacho-
vani a modernizaci stavajicich odvét-
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vovych pravnich pfedpisC a pokynd
v oblasti hospodarské soutéze, jako
jsou:

— Na rozdil od MVBER neobsahuje
VBER omezeni pevného jadra, které
podporuje, ze vsechny nahradni dily
potfebné pro konkrétni tdrzbu nebo
opravu jsou k dispozici nezavislému
opravari.

— VBER dostate¢né nechrani
dostupnost dill pfimo pred dodava-
teli komponent. MVBER je stale 1épe
navrzeno tak, aby chranilo hospo-
darskou soutéz na trzich ndhradnich
dilt, nebot pokryvéa prodej nezavislym
i autorizovanym provozovateldm na
trhu s ndhradnimi dily. Zahrnuje také
vybaveni garazi.

— VBER mlc&i o schopnosti doda-
vatele komponent aplikovat vliastni
logo. Naproti tomu MVBER brani vy-
robci vozidla v omezovani schopnosti
dodavatell soucasti viditelné umistit
svou ochrannou znamku nebo logo
na dodané vyrobky.

Evropska komise nyni sestavuje
a studuje rdzné vstupy, které obdr-
zela, a odpovidajicim zplsobem
doladi své kone¢né znéni. Revido-
vané pravni predpisy by mély byt
pfijaty v pfiStich mésicich — a v kaz-
dém pripadé nejpozdéji do konce
kvétna 2022.

Blokované (Captive) &asti
a kédovani: rostouci problémy
pro budouci MVBER

V poslednich tydnech pracovala
pracovni skupina FIGIEFA zabyvajici
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se narizenim o blokovych vyjimkach
pro motorova vozidla (MVBER) na
shromazdovani dalSich dikazd

0 uzavreni trhu vyvolaném rostou-
cim poctem kaptivnich dild a novym
pouzitim aktivac¢nich kéda pro viastni
vyrobci OEM pro nahradni dily.

Podle poznatkl ¢lenl FIGIEFA je
stale vice ¢asti vyfazeno z konkurenc-
ni psobnosti a jsou v zajetl, a proto
jiz nejsou k dispozici distributordm
vzajemné zavislych dild. Soubézné
s tim fada vyrobcl vozidel zaCala
provadét opatfeni, aby instalace na-
hradnich dild do vozidla byla zavisla
na pouzitl proprietarnich aktivac-
nich kédd. Zejména mohou umistit
QR kéd na nahradni dil, ktery sami
distribuuji.

Tyto dva trendy maji pfimy a ne-
gativni dopad na portfolio dilC, které
mohou nezavisli distributofi navrh-
nout svému zakaznikovi, a vedou

Autoservismagazin.cz

k pfesmérovani vice objednavek na
vyrobce vozidel a jejich sité.

Seminar ¢lenl pracovni skupi-
ny umozni sekretariatu podpofit
konkrétni podptrné dlikazy o svych
navrzich na aktualizaci a moderni-
zaci stavajiciho nafizeni o blokovych
vyjimkach pro motorova vozidla,
zejména s ohledem na pfisti verejnou
konzultaci, ktera se oCekava koncem
letosniho podzimu.

Ochrana designu viditelnych
nahradnich dilt: smérem
k evropské harmonizaci?

Dne 16. Cervence se FIGIEFA zu-
Castnila verejné konzultace Evropské
komise o pfezkumu pravidel Evrop-
ské unie pro prlmyslovy design.
Tento pfezkum byl zahajen s cilem
feSit nedostatky stavajiciho ramce
modernizaci pravniho ramce a jeho
pfizpasobenim digitalnimu véku.

Vzhledem k tomu, ze stéle
neexistuje celoevropsky harmonizo-
vany rezim pro konstrukéni ochranu
viditelnych automobilovych nahrad-
nich dilG (zaskleni, osvétleni, ¢asti ka-
roserie, zpétna zrcatka), vytvari pravni
nejistotu a omezuje konkurence-
schopnost spole¢nosti provozujicich
distribuci dild a celého nezavislého
trhu s nahradnimi dily. V nékterych ze-
mich (zejména ve Francii a Némecku)
bylo nedavno dosazeno pokroku, ale
stéle je zapottebi celoevropska doloz-
ka o opravach se ,svobodou oprav od

prvniho dne”. FIGIEFA se proto spolu
s ECAR zasazovala o to, aby evropska
koalice, zabyvajici se touto otazkou,
zahrnula do evropského regulacniho
ramce tuto dolozku o opravach.
Takova dolozka spravné posky-
tuje vyrobclm plnou ochranu pred
konstrukci jejich novych vozidel
a v zadném piipadé nebrani vyrob-
clm vozidel ve volné a spravedlivé
hospodarské soutézi na trhu oprav
prostfednictvim vazanych nebo
nezavislych garazi a karosaren. Tato
ochrana se v8ak nevztahuje na odpo-
vidajici viditelné nahradni dily na trhu
s nahradnimi dily. Spotfebitelé tak
mohou sva vozidla opravovat, jak si
preji, a s nahradnimi dily podle svého
vybéru. Zajistuje plné pravo vyrabét,
komercializovat a servisovat vSsechna
vozidla s konkurenénimi dily karose-
rie a vyhyba se tim monopollim na
nahradni dily.

Liberalizace viditelnych
nahradnich dild ve Francii

Dne 13. srpna francouzsky uUstavni
soud potvrdil liberalizaci automobilo-
vych viditelnych nahradnich dild. Toto

rozhodnutf Ustavniho soudu je zavé-
rem kampané na obhajobu, kterou
francouzsky ¢len FIGIEFA FEDA po
mnoho let provadél vici viade a Par-
lamentu smérem k obrané zajmu
nezavislé distribuce a spotrebiteld
tim, ze ukonc¢i monopol vyrobcl na
trhu s viditelnymi dily.

Po nékolika komplikacich bylo
ustanoveni nakonec zafazeno zacat-
kem tohoto roku do navrhu zakona
o klimatu a odolnosti senatnim po-
zménovacim navrhem. Tento pozmeé-
fovaci navrh provadi dvoji zménu
zakona o designu a autorském pravu,
jak FEDA jiz dlouho pozaduje. Pravé
tento ¢lanek Ustavni rada potvrdila.

V disledku toho jsou u nové typové
schvalenych vozidel zasklivaci ¢asti
pIné liberalizovany, protoze zakon byl
oficialné zverejnén 24. srpna. Pokud
jde o dalsi viditelné ¢asti (zrcadla, opti-
ka, karoserie), budou od 1. ledna 2023
liberalizovany i ty, které vyrobili vyrobci

0BCU SOUCASTI
VISNI TECH
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originalniho vybaveni. Ostatn{ vyrobci
vybaveni budou moci tyto dily vyrabét
a obchodovat po uplynuti 10 let ode
dne registrace navrhu dilu. Dnes je
toto obdobi 25 let, coz odpovida teméer
Uplnému monopolu pro vyrobce.

Tato zména francouzskych prav-
nich predpist je dtlezitym krokem
vpred pro nezavisly automobilovy
trh s nahradnimi dily v Evropé, nebot
Francie se proti t¢mto opatfenim na
evropské urovni dlouhodobé stavi.
Doufejme, ze otevre cestu k budouct
evropské harmonizaci s cilem vytvofit
v celé Evropé a co nejdfive Uplnou
liberalizaci celého trhu s nahradnimi
dily na prikladu toho, co jiz existuje ve
velkém poctu Clenskych statd.

Text: SISA
Foto: Automechanika, KFZ,
Newspress a PR Newswire

FIGIEFA.
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SISA VYDALA ROCENKU 2021

druzenf importérd a vyrobcl soucasti automobild
S a servisni techniky SISA vydalo Ro¢enku 2021.
PFinasi zakladni informace o ¢innosti Sdruzeni
a v katalogové formé prehled o vSech jeho ¢lenech,
jejich €innosti a nabidce, véetné veskerych kontaktd.
K tomu pfidava informace o sou¢asném vyvoji v jednani
o budoucnosti blokové vyjimky v¢. opravarenské dolozky
a moznosti pfistupu k datlim ve vozidlech pro nezavislé
autoservisy. Tato jednanf vede asociace FIGIEFA, jejimz
je SISA ¢lenem. Rocenku 2021 Ize objednat v pdf formé
na sisa@sisa.cz.

ROCENKA 2021

SDRUZENI

IMPORTERU A VWROBCU SOUCASTI
AUTOMOBILU A SERVISNI TECHNIKY

USPORA CASU DIKY
MULTIPROGRAMOVANI
SENZORU TPMS

Icar svym partnerdm usnadnuje kazdodennf
A praci se senzory TPMS dostupnou funkei mul-

tiprogramovani. Diagnosticky a programovaci
pristroj TPMS Alcar Tech600 nové umoziuje progra-
movani Ctyf senzorl soucasné. Specialné v nadcha-
zejici sezobné prezouvani na zimni pneumatiky je ¢as
dulezitym faktorem ve vSech pneuservisech. Simultanni
programovani vsech ¢tyf senzorl naraz urychli i usnad-
ni praci. Je mozné ho provést i pres krabicku, pficemz
naprogramovani vsech ¢tyr senzort zabere pouze
15 — 20 sekund. Multiprogramovani aktualné podporuji
senzory Alcar Sensor Universal vyrobené po ¢erven-
ci 2021 a je k nému tfeba provést online aktualizaci
programovaciho pristroje Alcar Tech600. Alcar podil
univerzalnich senzort s moznosti multiprogramovani
bude i nadale navySovat. VSechny senzory podporujici
tuto funkci jsou oznaceny nalepkou ,Ready 4 Multipro-
gramming” pfimo na obalu. VeSkeré ovérené a schvale-
né informace, sparovaci procedury pro jednotlivé mo-
dely vozidel i nahradni dily a pfisluSenstvi k senzortim
pak naleznou obchodni partnefi Alcaru online v TPMS
konfiguratoru.

16 Autoservismagazin.cz

MOMENTOVE NASTAVCE
NA UTAHOVACKY S OTOCNOU
RUKOJETI

cesky a slovensky trh momentové nastavce uréené

pro utahovacky, které s témito praktickymi adap-
téry dokazi pracovat s pevné nastavenym momentem.
NemUze se tedy stat, ze dojde ke strzeni Sroubl kol kvli
nedodrzen{ pfedepsaného momentu. Rada nastavc, po-
kryvajicl postupné rozmezi od 90 do 230 N.m, se u zakaz-
nikd setkala s velkym zajmem. Proto Ferdus reaguje dalSim
rozsitenim produktové nabidky a pro podzimni sezénu
prichazi s pokrocilejsi variantou, ktera navic nabizi oto¢nou
rukojet. Ta umoznuije jistéjsi tchop a vyssi kontrolu nad sa-
motnym adaptérem. Ostatni benefity pfitom zlstavaiji: vy-
soka odolnost, barevné odliSeni jednotlivych nastavcd pro
snadnou identifikaci, Siroké rozpéti konkrétnich tocivych
momentt (100, 110, 120, 135, 150 a 190 N.m) a vynikajici
pomeér ceny a uzitné hodnoty. Momentové nastavce na
utahovacky s oto¢nou rukojetf jsou v distribuci Ferdus
dostupné za 579 K¢ bez DPH.

Dodavatel vybaveni pro pneuservisy Ferdus uved| na

ZIMNI PNEUMATIKY GOODYEAR
PRO SUV

UltraGrip Performance+ SUV pro rostouci trh SUV

a crossoverl. Pneumatiky UltraGrip Performance+
pro standardni vozy ziskaly vitézstvi v fadé testll zimnich
pneumatik. Nové pneumatiky UltraGrip Performance+
SUV vychazeji z jejich ocefiovanych technologif a zpfi-
stupnujf je pro trh SUV. Pneumatiky pro SUV jsou jednim
z nejrychleji rostoucich segmentl prémiovych zimnich
pneumatik s nardstem kolem 8 % v prlbéhu poslednich
deseti let. Segment SUV charakterizuje i posun smérem
k vétSim rozmérdim. Nova fada v rozmérech od 16" do 20°

S polec¢nost Goodyear uvadi na trh zimnf pneumatiky

AUTOSERVIS + AFTERMARKET

pokryvé Sirokou skalu vozidel od kompaktnich méstskych
az po prémiové velké vozy s pohonem 4x4.

Goodyear zvysil kilometrovy probéh o 13 % a zlepsil
uzitné vlastnosti za vSech zimnich podminek tim, ze do
pneumatik integroval velmi
elasticky béhoun Mileage
Plus, zvySujici odolnost vici
opotrebeni pro prodluzent
zivotnost, novou smés Win-
ter Grip, zvySujici elasticitu
pfi nizkych teplotach pro
lepsSi prilnavost na snehu
i ledu, a smés Traction Pro-
tect, obsahuijici pokrocilou
pryskyfici zlepsujici schop-
nost deformace a navratu
do plvodniho tvaru.

SEMPERIT JE SPECIALISTOU
NA ZIMNI PNEUMATIKY
S NEJDELSI TRADICI

s vynikajici pfilnavosti Semperit je s 85 lety zkusSe-

nosti ve vyvoji a vyrobé nejtradi¢néjsSim producen-
tem zimnich pneumatik. Zakladni kdmen polozil Goliath,
prvni zimni pneumatika na svéte, ktera byla predstavena
uz v roce 1936. Od té doby znacka Semperit, ktera pocha-
zi z Rakouska, dale rozvijela své postaveni specialisty na
zimni pneumatiky uvedenim nékolika vyznamnych tech-
nickych inovaci. Dnes ma Semperit ve vyrobé novou velmi
vykonnou zimni pneumatiku Speed-Grip 5. Diky 85letym
zkusenostem s vyvojem zimnich pneumatik je Semperit
presvedcen, ze tato pneumatika pljde ve slépé€jich svych
predchtdct a dale rozsifi uz Uspesny pribéh tspéchu
jejich zimnich pneumatik.

vyrobce vysokovykonnych a bezpecnych pneumatik
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Stvoreno prozivot

Alkozamek do novych aut

Pfed dvéma lety schvalil Evropsky parlament, Ze auta vyrobena od roku
2022 na uzemi Evropské unie budou muset byt pfipravena na vybaveni
tzv. alkoholovym zamkem. Dlvodem tohoto rozhodnuti je fakt, ze podle

VIZVe

statistik je alkohol pric¢inou Ctvrtiny vSech umrti na silnicich v EU.

abranit nestéstim, pfi nichz

hraje roli alkohol, mohou

pomoci alkohol testery

¢i instalace alkoholovych

zamk{ do aut. Priprava
na jeho instalaci bude od roku 2022
povinna ve vSech nove vyrobenych
autech vramci EU.

JZarizeni funguje tak, Ze ridic
nenastartuje auto, dokud nedychne
do detektoru. Pokud ten v dechu
odhali alkohol, automaticky viz za-
blokuje, nadstavbou je konektivita do
firemnich systémt nebo mobilnich
a web aplikaci pro on-line prfenos
informaci,” vysvétluje Libor Novak ze
spole¢nosti Drager, ktera alkoholtes-
tery vyviji.

Zcela Ci alespon ¢astecné za-
branit nehodam, které zavinili opili
fidi¢i, mohou pomoci alkoholtestery
a specialni zamky do aut. Alkoholtes-
terem si fidi¢ sam mUze zkontrolovat
pfitomnost alkoholu v dechu. Alko-
holovy zamek v autech nenf Uplnou
technologickou novinkou. Na trhu
jsou jeho varianty od 90. let a auto-
mobilka Volvo ho zacala do svych aut
nabizet jiz v roce 2007.
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,

V fadé zemi EU je tato technologie
povinna pro profesionalni fidice. Jako
prvni zavedly povinnost instalovat
alkoholové zamky zemé Skandina-
vie. Vlbec nejsirsi povinnost uzivani
alkoholovych zamk( dnes plati ve
Svédsku, kde se montujf nejen do aut
téch, kteri drive fidili pod vlivem, ale
také do skolnich autobusU ¢i taxikd.
A Svédsko nasledovaly dalsi zemé.
Napfiklad v lotySské Rize je zamek
povinny pro vSechny autobusy. Pfed
kazdou jizdou si musi ,dychnout”

i fidi¢i hromadné dopravy ve Francii.

,Moznost instalace tzv. alkoholo-
vého zdmku do vozidel ridica, kteff
maji opakované problém s jizdou
pod vlivem alkoholu, si zaslouzi
pozornost i u nds. Jak uvddi Evrop-
skd rada pro bezpecnost silni¢niho
provozu, ve spojeni s rehabilitacnimi
programy lze ocekdvat o 50 % nizsi
recidivu ve srovndni s fidici, u kte-

Autoservismagazin.cz

rych nebyl tento program aplikovdn.
A konecné pro rizikové jedince, kteri
napfiklad opakované Fidfi pod vliivem
alkoholu ¢i jinych ndvykovych ldtek,
zavést povinnost absolvovat rehabili-
tacni psychologicky kurz,” doporucu-
je Roman Budsky z Platformy VIZE O.
,Otdzka, zda povinnost alkoholo-
vych zdmkd pro profesiondini fidic¢e
zavést, je samoziejmé nejen na zd-
konoddrcich, ale také na jednotlivych
dopravcich. Vime, Ze jejich instalace
prispivé k uvédomeéni si odpoved-
nosti fidice za celou jeho posddku
i naopak budovani davery vaci fidici
u jeho cestujicich,” upozoriuje
Libor Novak.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladi Vize 0
Foto: Drager

koleni na nejvyssi Grovni diky know-how spole¢nosti Bosch
Roky zkusenosti a komplexni znalost v§ech znacek a systém( v automobilovém primyslu
Ziskaneé znalosti usnadnujici opravy, udrzbu a servisni prace
Vysoky podil praxe a malé skupiny Uc¢astnikd zarucuji u¢eni orientované na cile

Pozitivni ekonomicky dopad diky znalostem systémU napfi¢ znackami

vV v.v. v VY

Vysoce kvalifikovani skolitelé zajistuji profesionalni predani know-how

3 zvolte termin skoleni
1 oteviete stranky skoleniaaBosch.cz

4 Zadejte pozadované udaje
2 Vyberte typ skoleni

- 5 - https://skoleniaabosch.cz
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od vynalezce zi

pneumatik

Spolecnost Nokian Tyres, vynalezce zimnich pneumatik, vyviji nové

a revolu¢ni pneumatiky jiz od roku 1934. Zimni pneumatiky Nokian
Tyres jsou vyvijeny tak, aby fungovaly na snéhu, ledu a snéhové
biecce, stejné jako na suché vozovce a pomohly tak fidi¢cam piekonat
promeénlivé podminky nadchazejici zimni sezény.

pole€nost Nokian Tyres

v roce 1934 vyrobila vibec

prvni zimni pneumatiku na

svéte kvlli skute€né potrebé

bezpecnosti v obtiznych
podminkach severské zimy. Prilo-
mova inovace, ve finstin€ nazvana
Kelirengas (v ptekladu ,pneumatika
do spatného pocasi”), byla vyvinuta
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pro nakladni vozidla a autobusy. O dva
roky pozdéji vznikla verze pro osobni
vozidla s ndzvem ,Snow Hakkapeliitta”.
Tyto dva vynélezy odstartovaly sku-
te€nou revoluci v jizdni bezpe&nosti

v zimg, ktera se v automobilovém
pramyslu promita po celych 85 let od
svého vzniku.

Od samotného pocatku vytvarela
spole¢nost Nokian Tyres nejbez-
pecnéjsi pneumatiky pro vsechny
jizdni situace diky prisnému testovani
v redlnych podminkéach. Testovaci
centrum ,Bilé peklo” ve finském Ivalu
je celosvétove proslulé misto, kde se
pneumatiky testuji v drsnych zimnich
podminkach vysoko nad polarnim kru-
hem. NejnovejSim zafizenim v siti tes-
tovacich center Nokian Tyres je nové
ultramoderni centrum v Santa Cruz de

Autoservismagazin.cz

mnich

Nejnovéjsi modely zimnich pneumatik
Nokian Tyres:

Pro osobni vozidla: Nokian Snowproof, Nokian

Snowproof P
Pro SUV: Nokian WR SUV 4

Pro uzitkova vozidla: Nokian Snowproof C

Nejnovéjsi modely celoroénich pneumatik

Nokian Tyres:

Pro osobni vozidla: Nokian Seasonproof
Pro SUV: Nokian Seasonproof SUV
Pro uzitkova vozidla: Nokian Seasonproof C

la Zarza ve Spanélsku. ,Hakka okruh”,
jak se mu také fika, umoznuje posu-
nout prisné testovani jesté dal a pos-
kytuje vynikajici zazemi pro testovani
nejen letnich a celoroCnich pneumatik,
ale také pneumatik zimnich. Podminky
simulujici stfedoevropska léta i zimy
zajistuji, ze jsou vSechny produkty
Nokian Tyres podrobeny nelitostnym
testlim v autentickych evropskych
klimatickych podminkach.

.....

zkusenost s modernimi zimnimi
pneumatikami Nokian Tyres

LAt uz si pro nadchdzejici zimni
sezoénu vyberete nase zimni, nebo
celoro¢ni pneumatiky, mdzete se
vzdycky spolehnout na jejich vyji-
mecnou bezpecnost v extrémnich
situacich, jako na snéhu a snéhové
brecce, a jejich nekompromisni
odolnost a dlouhou kilometrovou
Zivotnost. Nase pneumatiky pro SUV
a uZitkovd vozidla jsou zpevnéné ara-
midovymi bo¢nicemi. Jednd se o vy-
spélou technologii, kterou nenabizi
Zddny jiny vyrobce a kterd zarucuje
spolehlivou ochranu pred prirazy
a pripichy pri kontaktu s napfiklad
ostrymi kameny ¢i obrubniky,” fika
Martin Drazik, produktovy manazer
pro stfedni Evropu ve spolecnosti
Nokian Tyres.

Tuto technologii vyuziva také novy
letoSni model Nokian Snowproof C,
bezpecné a spolehliva zimni pneu-
matika uréena pro tézka uzitkova
vozidla. Celoro¢ni verze Nokian
Seasonproof C zajistuje bezpecnost
v zimnich podminkach a pfitom si

AUTOSERVIS + AFTERMARKET

uchovava vynikajicf jizdni vlastnosti
po cely rok.

Prémiova zimni pneumatika
Nokian Snowproof pro osobni vozidla
a jeji UHP verze Nokian Snowproof P
predstavuji vynikajici volbu pro ces-
tovani béhem stfedoevropskych zim.
Jedinecné vlastnosti byly vyvinuty
ve spolupraci s Mikou Hakkinenem,
dvojnasobnym mistrem formule 1,
ktery se podilel na vyvoji a testovani
tohoto unikatniho modelu.

Co se ty€e stale popularnéjsich
SUV vozidel, zima vyzaduje pevné
a stabilni vysokovykonné pneumati-
ky, které jsou schopné unést i vysSsi
zatiZzeni a jsou vhodné také pro jizdu
na zasnézenych a zledovatélych vo-
zovkach. Nase oblibena pneumatika
Nokian WR SUV 4 je pfesné takova.

V mirném klimatu budete mozn4
radéji chtit jezdit s celoroCnimi pneu-
matikami Nokian Tyres, které zarucuji
spolehlivost a prvotfidni bezpe&nost

11/2021

na zimnich vozovkach, stejné jako
Spickové vykony a komfort béhem
letnich mésica.

VSechny zimni a celoro¢ni pneu-
matiky Nokian Tyres jsou oznaceny
symbolem 3PMSF, ktery prokazuje, ze
jsou vhodné pro uziti v zimé&. Pneu-
matiky od nejsevernéji umisténého
vyrobce pneumatik zvladaji i ty nej-
naroc¢néjsi podminky bez jakychkoliv
kompromisU z hlediska jejich vykon(
na mokrych i suchych silnicich.

,Privybéru pneumatik hledejte
predevsim produkty od renomova-
nych vyrobcd, o kterych je zndmo, zZe
zarucuji prémiovou kvalitu z hlediska
bezpecnosti a odolnosti. To plati
nejen pro zimni pneumatiky,” dodava
Martin Drazik.

/ Foto:
Nokian Tyres
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Spole¢nost Alcar Bohemia zahajila tradi¢ni
kampan Elegance v zimé. Pri této prilezitosti
predstavila novinky v nabidce kol znacek

Dezent a Dotz.

nacka Dezent je jiz mnoho
let oblibenou volbou
motoristd pro zimni obuti.
Pro letoSni zimni sezénu
si Dezent pfipravil néko-
lik novych design litych kol, ktera
automobiltim dokazi pfinést novou
eleganciiv zimé.
Maijitelé vozl znacek Hyundai
a Kia, ktefi by si svij vz radi doladili
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peknymi koly, jez se v idealnim pfipa-
dé nemusi zapisovat do Technického
prikazu, mohou vyuzit podzimni
novinku Dezent KS. Ta je k dispozici
v rozmérech od 16" do 19" ve tfech
barevnych variantach — stiibrné,
grafitové a v kombinaci grafitového
laku a lesténé Celni plochy. V origi-
nalnich rozmérech si ji mohou poridit
napfiklad majitelé voz( Kia XCeed,
Kia Niro, Kia Sportage, Kia Sorento,
Kia E-Soul, Hyundai i20, Hyundai i30,
Hyundai Kona, Hyundai Tucson nebo
Hyundai Santa Fe. Stejné jako ostatni
lita kola znacek AEZ, Dotz a Dezent
je kolo Dezent KS chranéno v zimnim
obdobi tfemi vrstvami odolného laku
SRC, diky kterému zarucuje némec-
ky vyrobce dokonalou ochranu kol
i vzimnim provozu.

Druha designova novinka Dezent
TN je specialné vyvinuté pro vozy se
Ctyfdérovym uchycenim kol a je
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k dispozici v originalnich rozmérech
napfiklad pro automobily Citroén
C3a C4, Peugeot 207, 208, 2008,
307, Opel Corsa, Renault Clio, Dacia
Sandero nebo Fiat 500. Sportovné
elegantni design s paprsky ve tvaru
pismene V, ktery idealné doplni mo-
dernf kfivky automobild, je k dispozici
ve velikostech od 15" do 17" ve tfech
barevnych variantach. Motoristé si
kolo mohou objednat se stifbrnym la-
kem, Cernym lakem nebo s kombinaci
lesténé Celni plochy a ¢erného laku.
Novinka Dezent TU se pysni
robustnimi asymetrickymi paprsky

a ECE schvalenim pro Sirokou Skéalu
automobild. V rozmérech od 15" do
18" skvéle doplni kompaktni vozy

a vozy stfedni tfidy v Upraveé s Cernym
nebo stfibrnym lakem. Dezent TU

je diky schvalenim ECE technicky
perfektné vyladén pro Sirokou Skalu
automohil(, naptiklad pro vozy Audi
A3 az Audi A6, Audi Q3, BMW fady 3,
Volkswagen Golf 8, Volkswagen Pa-
ssat, Seat Ateca, Seat Tarraco, Skoda
Octavia nebo Skoda Fabia. Majitelé
vozl znacek Audi a BMW mohou

do kola pouzit originalni stfedovou
krytku vyrobce vozidla.

Dotz 4x4 Kalahari je osmipaprs-
kovy offroadovy design s extrémné
vysokou nosnosti az 1150 kg. Perfekt-
niho spolecnika na vyjizdky i mimo
cesty tak ziskaji majitelé offroadl jako
jsou Toyota Hilux, Ford Ranger Raptor,
Nissan Navara, Mitsubishi L200,
ale i dalSich. Obé barevné varianty,

v ¢erném matu a s lesténou Celni
plochou, davaji osmipaprskovému
designu vyjimecny vzhled, ktery maze
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ozdobit také uzitkova vozidla a kara-
vany, napfiklad Volkswagen T6. Kolo
je k dispozici pro péti — i Sestidérové
uchyceniv rozmérech od 16" do 18"

Kompletni nabidku design litych
kol v€etné novinek si mohou moto-
risté opét prohlédnout online v Alcar
3D konfiguratoru na strankach
www.alcar.cz.

Kromé toho se Alcar snazi uleh¢it
zékaznikdm vybér zimni sady kol
a pneumatik a ze své nabidky témér
70 design litych kol vybral 14

designl vhodnych na zimu, které
zaradil do své podzimni nabidky
Eleganceivzimé&. K litym kolGm pré-
miovych znacek AEZ a Dotz zakaznici
obdrzi az do konce listopadu zdar-
ma bezpecnostni Srouby ¢i matice
Sicuplus, v pfipadg, ze si je ke kollm
objednajl.

/ Foto:
Alcar

PRI NAKUPU:

32 x ALCAR

SENSOR
UNIVERSAL

(585,- K&/senzor)

PRI NAKUPU:

VYHODNE BALICKY PROGRAMOVACICH PRiISTROJU TPMS A SENZORU

20 x ALCAR
SENSOR
UNIVERSAL

(585,- K&/senzor)

DOSTANETE ZDARMA:
1 x PRISTROJ ALCAR TECH400
(s mozZnosti pokryti
viech systém0 TPMS)
1 x BLUETOOTH OBDII MODUL
1 x DRZAK NA STENU
S NABIJECI STANICI
1 x PRAKTICKE POUZDRO
TRILETA LICENCE
NA AKTUALIZACE

Obj. ¢.: STA600-32
Cena: 18 740,- K¢é

BUDOUCNOST TPMS OD ALCARu

DOSTANETE ZDARMA:
1 x PRISTROJ ALCAR TECH350
1 x OBDII KABEL
1 x NABIJECKA
TRILETA LICENCE
NA AKTUALIZACE

Cena: 11 695,- Ké

7 : E-MAIL: tpms@alcar.cz
AvERSP TPMS HOTLINE: 281 094 100




AUTOSERVIS + AFTERMARKET

V MEWA tvori
lidé a stroje sehrany tym

Psal se rok 1908, kdyz zacal Ford v Detroitu
vyrobu modelu T, hovorové zvaného

Tin Lizzie neboli Plechova Liza. Jednalo se

o milnik, ktery postavil Ameriku na kola.

V tom samém roce zalozil Hermann Gebauer
ve Zhotelci (Gorlitz) firmu MEWA.

ovarny se ocitly na viné

pramyslu 2.0 a zacaly s au-

tomatizaci vyroby. Produkty

se mély vyrabét rychleji

a levnéji, aby si je mohli do-
pratilidé s nizsimi prijmy. MEWA tuto
mysSlenku nasledovala a podporovala
tovarny svym inovativnim systémem
Cisticich utérek. S nim je MEWA po
112 letech v celé Evropé dilezitym
partnerem podnikd, které svou vyrobu
pravé prizptsobuji pramyslu 4.0.

Montazni linky, primyslova ro-
botika, automatizace, digitalizace.
Vyrobni podniky se za poslednich 100
let hodné zménily. MEWA byla v Cele
vSech téchto dulezitych meznikal.
Jako poskytovatel textilnich sluzeb
podporovala podniky perfektné fungu-
jicim servisnim systémem. Zajistovala
gistici utérky, vyzvedavala je k vyprani
a znovu je dodavala. Zrychleni pri-
myslu z 2.0 na 4.0 se tyka i samotné
spole¢nosti MEWA. Zvlada vseobec-
nou vyzvu zvysit produktivitu, aniz by
musela obétovat kvalitu. Neustéle je
to hlavnim faktor dspéchu. V MEWA
tvorfi lidé a stroje sehrany tym.

MEWA je v soucasnosti vysoce
vykonna, Spickova servisni spolec-
nost. Vyhody pro zakazniky jsou zrej-
meé. Pronajimaijf si vyhodny systém
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Zameéstnankyné MEWA zkuSenym pohle-
dem kontroluje €erstvé vyprané utérky

s individualnimi sluzbami. Klientdm
jsou k dispozici lokaln{ poradci.
Profesionalni, vyskoleni servisni fidici
dodavaji a vyzvedavaiji Cistici utérky.
Stejné tak ale radi vyfesi rzna prani
nebo pozadavky o zmény. Klienti maji
k dispozici rozmanity zakaznicky por-
tal my-MEWA, kde mohou sledovat
a ménit dodavky nebo vyuzit obsahlé
webové stranky s moznosti chatu.
MEWA v prlibéhu stoleti optimali-
zovala produkci, prani i péci o Cistici
utérky. Ty jsou specialné tkané, a proto
mimoradné savé. Hodi se pro udrzbu
naradi, stroji a povrch( véetné pod-
lah. Jde o vlastni vynalez firmy, stejné
jako myci a susici linky, ekologické
postupy, nékolikastupfiovy systém
kontroly kvality nebo bezpecnostni
kontejnery SaCON, které v systému
hraji kli¢ovou roli. Zadkaznik&im v pod-
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nicich slouzi k zajisténi bezpec¢ného
a praktického skladovani pouzitych
utérek. Stejné tak funguiji jako prostre-
dek pro prepravu. Do SaCONu utérky
padaji z pasu na konci kontrolniho
procesu. Vazenim se zjisti kdy jsou
pIné, takze obsahuji pfesné naprogra-
mované mnozstvi Cisticich utérek.

Kontrolu kvality provadéji lidé
a stroje. Vyprané utérky nejprve putuji
rozprostfené na pasu k zaméstnan-
cdm. Jsou na nich né&jaké zbytky ne-
Cistot? Diry nebo slabsi mista? Maji
spravny tvar? Pokud se zkuSenym
pohledem zjisti snizen4 kvalita, utér-
ka se vytiidi. Ty, které jsou v poradku
ale projdou i automatickym testem.
Teprve potom jsou vyexpedovany.
VSechny museji byt jesté jednou
vyprany nebo jsou zcela vyfazeny.
K této intenzivni kontrole kvality je
pfitom potfeba jen par minut.

Pranf Cisticich utérek na 90 °C
trva 15 minut. Zde MEWA zamérné
prodluzuje 0 S minut dobu termické
dezinfekce, doporucenou védeckymi
institucemi, aby zcela bezpecné znici-
la v8echny bakterie a zarucila hygie-
nicky Cisté utérky. Prvni praci a suSici
linky MEWA zavedla jiz v 80. letech,
kdy zacala pro vSechny zakazniky
vyrabét jednotné utérky. Drive se na-
kladné vyrabély pro kazdého individu-
alné s firemnim logem. Cilem inovaci
je také Setfit energii, Cistici prostifedky
a vodu. Vedeni spole¢nosti rozhodlo
jiz pred triceti lety, ze investice do zi-
votniho prosttedi a do rdstu firmy jsou
stejné dllezité. NadCasové, jako by to
byl rok 2020. MEWA je prikopnikem,
neustale o krok napred.

/

Text: MEWA
Foto: MEWA
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Znackovy katalog
MEWA 2021/2022

Nové vydani katalogu znacek MEWA
obsahuje 288 stran s vice nez 10 000 vyrobky,
které potrebujete pfi praci.

novém vydani katalogu
znacek MEWA najdete
na 288 strankach vice
nez 10 000 produktd,
které jsou potreba
pfi praci, véetné aktualnich mo-
dell vybranych top vyrobct nebo
inovativnich pracovnich rukavic
a bezpecnostni obuvi. Kompletni
sortiment je k dostani také pro-
stfednictvim online obchodu
https.//buy4work.mewa.shop/cz/cs/.
Katalog znacek MEWA nabizi po-
tfebné vybaveni pro kazdé pracovni
odvétvi. Portfolio zahrnuje certifiko-
vané pracovni rukavice, bezpecnostni
obuv, pomucky na ochranu o¢i, slu-
chu, hlavy, dychacich cest, pokozky
a hygienické produkty.

Sleva na novinky plati
do konce listopadu

Na vSechny nové vyrobky v kata-
logu maji zdkaznici pfi objednani do
30. listopadu 2021 10% slevu. Tyka
se to napriklad bezpecnostni obuvi
Albatros, ktera nedavno diky kom-
binaci pohodli, sportovniho vzhledu
a vysoké ochrany obdrzela ocenéni
,German Innovation Award 21",
Novinkou v fadé MEWA jsou také
aktualni modely osvédcené série pra-
covnich bot Elten Wellmaxx se silné
odpruzenou podrazkou.

MEWA dale rozsifila svij sorti-
ment v oblasti ochrany pokozky. Na-
bizi vyrobky pro hygienu rukou od SC
Johnson, mimo jiné vysoce ucinny
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" Znaékovy katalog
ochrannych pracovnich
pomducek

Nové vydani katalogu znaéek MEWA
obsahuje 288 stran s vice nez 10 000
vyrobky, které potrebujete pfi praci.

dezinfekeéni prostfedek na ruce
InstantFOAM® Complete v prak-
tickém davkovaci Touch Free. Pro
ochranu dychacich cest a zakryti Ust
a nosu na pracovisti najdete v kata-
logu chirurgické rousky, respiratory
FFP2 nebo jednorazové ochranné
masky od spolec¢nosti 3M.

Kompetentni servis

VSechny dotazy rychle a kompe-
tentné zodpovi odborné vyskoleni
zaméstnanci na servisnim telefonu
nebo mailem. Na mnoho produktd je
mozné na prani vytisknout nebo vysit
logo.

/

Text: MEWA
Foto: MEWA
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(X B4

GAP pojisteni:

V 4

Vse, co by o ném mel
védeét kazdy dealer vozu

GAP pojisténi pfedstavuje v Cesku stale pomérné malo rozsiteny koncept,
ktery ale fidi¢im Setfi mnoho starosti a prodejcim automobil(l umoziuje
byt o krok pred konkurenci. Zejména pro dealery novych a ojetych voz{

vyssi cenové kategorie predstavuje zajimavy produkt podporujici loajali-

tu zakaznikl a opakované nakupy. V nabidce by ho méli mit prfedevsim ti,

co prodavaji vozy na uveér Ci leasing, protoze chrani zakazniky pred pfi-

padnym dluhem u banky ¢i leasingové spolecnosti.

A\ 4
ika se, ze v okamziku, kdy
auto opusti brany prodej-
ce, ztraci na hodnoté. Ve
skute¢nosti mze jeho
hodnota klesnout béhem
tfi let az 0 50 %. VySe poklesu ceny
se u jednotlivych znacek a modell
lisi. Obecné ale plati, Ze u auta za
milion bude vy$si nez u vozidla za
300 000 K¢, pricemz nejrychleji ztraci
hodnotu auta nova. To predstavuje
problém zejména v momentg, kdy
majitel o auto pfijde — at uz pfi neho-
dé, kvlli kradezi nebo tfeba povodni.
Z povinného ru¢eni nebo havarijniho
pojisténi totiz dostane vyplacenou
jen aktualni trzni cenu v dobé inci-
dentu, a tak maze byt neprijemné
prekvapen, Ze ta je vyrazné nizsi nez
pGvodni kupni cena a neumozni mu
koupit si auto stejné kvality jako bylo
to plvodni.
Hodnotu vozu je ale mozné
ochranit diky GAP pojisténi. To umi
to, co samotné havarijni pojisténi
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¢i povinné ruceni nikoliv, tedy za-
jistit pInénf az do vyse kupni ceny
vozidla.

V pfipadé, Ze dojde k totdIni Sko-
dé ¢i odcizeni vozu, primdrni pojisté-
ni vyplati jen ¢dstku ve vysi aktudini

Autoservismagazin.cz

trzni ceny, GAP pojisténi doplati
zbytek a zdkaznik tak ziskd prostredky
na nové auto stejné kategorie a je
velice pravdépodobné, Ze se opét ob-
rdti na pdvodniho prodejce, ktery mu
pomohl ochrdnit jeho investované

prostredky,” vysvétluje vyhody GAP
pojisténi Gabriela Motejzikova, Coun-
try Managerka DEFEND INSURANCE
GROUP pro Ceskou republiku.

GAP pojisténi je mozné sjednat
u nékterych pojistoven v ramci ha-
varijniho pojisténi. Vyhodnéjsi je ale
pofidit si ho zvlast. Klient tak ma vétsi
flexibilitu a kdykoliv m@ze havarijni
pojisténi uzavrit u jiné spolecnosti.
Pokud by ale byl GAP soucasti jeho
havarijniho pojisténi, pfisel by o négj
a novy by s plnénim do vySe pofizo-
vaci ceny jiz nebylo mozné sjednat.

Maximalni ochrana
i pro elektromobily

Pfednim poskytovatelem a admi-
nistratorem GAP pojisténi v Ceské
republice a na dalSich trzich stred-
ni a vychodni Evropy je DEFEND
INSURANCE GROUP. V nabidce ma
nékolik variant GAP pojisténi pro
nova i ojeta auta s havarijnim pojisté-
nim i bez ného. Zakaznik si tak mUze
vybrat program vhodny pravé pro ngj
a neplatit nic navic. Ochranit svou in-
vestici do vozidla pfitom m(ze az po
dobu 5 let a pojistit Ize auta az 10 let
stara s neomezenym poctem naje-
tych kilometrd v€etné stéle popular-
néjSich elektromobill a hybrid{.

Vlajkovou lodi GAP pojisténi je
u DEFEND INSURANCE varianta
MAX, ktera poskytuje ochranu az
do Urovné pofizovaci ceny vozidla
a v pripadé kombinace s programem
DEFEND Gap XS kryje i spolutiCast
u havarijniho pojisténi. Nabizi také nej-
Sirsi Skalu krytych rizik, véetné havarie,
bez ohledu na zavinéni, kradeze a po-
Skozeni zplsobeném Zivelni udalosti.
Pojisténa jsou vSak pouze ta rizika,
ktera jsou kryta havarijnim pojisténim.

Noveé je pojisténi DEFEND Gap
MAX a DEFEND Gap MAX+XS jesté
vyhodnéjsi a dostupnéjsi pro Sirsi
spektrum zakaznikd. DEFEND totiz
zvySil limit pofizovaci ceny vozidla na
3 000 000 K¢ a rozsifil skalu limitd po-
jistného plnéni smérem nahoru i dold
a nabizi tak hned tfi — 500 000 K¢,
1000 000 K& a 1 500 000 Ke&. Majitelé
levnéjsich voz( tak nové poridi MAX
za nizsi cenu a naopak ti, co maji
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luxusni prémiovy viz, mohou Iépe
ochranit svou vysokou investici.

Jistota pro prodejce aut
i jejich zakazniky

V pfipadég, Ze si zakaznik kupuje
auto na uveér i leasing je GAP pojis-
ténf v podstaté nutnosti, protoze ho
chrani proti dluhu u banky ¢&i lea-
singové spolecnosti. Pokud by totiz
o svUj vz pfiSel, nejenze by nemél
¢im jezdit, ale musel by doplatiti zby-
tek Uvéru.

Jestlize dealer proddvd drazsi
vozy na uvér ¢i leasing, nemélo
by v jeho nabidce chybét pojisténi
DEFEND Gap MAX. Reseni v podo-
bé programu DEFEND Gap LEASE
mdme i pro stdle oblibenéjsi opera-
tivni leasing. Ochrdni tak své zdkaz-
niky nejen pred fadou nepfrijemnosti,
ale podpofiijejich davéru a loajalitu
VvUci své firmé. GAP pojisténi obecné
je navic zajimavé i z ekonomického
hlediska. Provize z prodeje pojisténi
pfindseji prodejctim vitané dodatec-
né ptijmy, které jsou v dobé klesa-
jicich zisk( z prodeje automobild,
cestou k obchodnimu rdstu,” fikéa
Gabriela Motejzikova, s tim, Ze fadu
parametrd pojisténi DEFEND Gap Ize
pfizplsobit obchodni strategii kon-
krétniho partnera véetné brandingu
s jeho logem a ndzvem pro podporu
jeho znacky.

Pojisténi DEFEND Gap mUze
rozS§ifit nabidku poprodejnich sluzeb
dealerstvi. Je mozné ho totiz sjednat
az do 120 dn( od nakupu vozu.
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Ochrana hodnoty vozu

DEFEND Gap

DEFEND INSURANCE GROUP
svym partnerdim a klientim zarucuje
rychlé a profesionalni vyfizeni Skod-
nich udalostf a kvalitni zakaznicky
servis. Opfit se pfitom mUze nejen
0 své vice nez pétadvacetileté zkuse-
nosti na pojistném trhu v péti zemich,
ale i kvalitniho pojistitele, kterym je
predni mezinarodni pojiStovaci spo-
le¢nost Fortegra Europe Insurance
Company s prestiznim hodnocenim A-
(Vynikajici) od AM Best potvrzujicim
jeji finan¢ni silu a spolehlivost. Mimo
to je partnerdm DEFEND INSURAN-
CE k dispozici i zkuseny tym jejich
profesionald, ktery jim kromé obchod-
ni strategie pomaha také s marke-
tingem, reportingem nebo pravnimi
zalezitostmi. Spolupraci s DEFEND
INSURANCE tak neziskate pouhého
dodavatele produktd, ale silného
obchodniho partnera.

Radi byste zacali GAP pojisténi
nabizet? Chcete ziskat nabidku pfimo
pro své dealerstvi? Nevahejte se ozvat
DEFEND INSURANCE na e-mail
info@defendinsurance.eu nebo
telefonni éislo +420 233 103 111.
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BUDOUCNOST
BEZ UHLIKOVE
STOPY

Shell predstavuje
uhlikove neutralni
reseni pro své zakazniky

Shell si klade za cil stat se energetickou spolecnosti s nulovymi emisemi
uhliku do roku 2050 nebo v souladu se spolecnosti i dfive. Spole¢nost
Shell Lubricants je nejvétsim svétovym dodavatelem maziv a pfi usku-
tec¢novani tohoto cile tak hraje dilezitou roli.

polec¢nost Shell kazdoro¢né
dodéava zdkazniklim po ce-
lém svéte pfiblizné pét mili-
ard litr& hotovych maziv. Od
letectvi po vyrobu energie,
namofrni dopravu, té€Zbu, spotrebitel-
sky i komeréni automobilovy primysl
tato maziva pomahaji udrzovat svét
v pohybu tim, ze zajistuji, aby strojni
zatizeni fungovalo dlsledné a efek-
tivné a na vrcholu své vykonnosti.
Na pozadi tohoto vykonu vSak
existuje trvala potreba vyvazit vyssi
provozni vykon snizenim dopadu
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na zivotni prostredi. A s tim, jak se
vyvijeji naroky, méni se i o¢ekavani.
Zakaznici i spotrebitelé v soucasnosti
ocCekavaji, ze znacky budou nabizet
udrzitelna reseni, ktera jim usnadni
délat udrzitelna rozhodnuti.

Uhlikové neutralni® maziva od
spolec¢nosti Shell

Vime, ze naSi zakaznici pozaduji
udrzitelna reSeni ve stale vétsi mire.
Abychom uspokojili tuto rostouci

Autoservismagazin.cz

poptavku v oboru, spole¢nost Shell
zkouma fadu iniciativ zamérenych na
pfedchazeni, snizovani a kompen-
zaci emisf a zaroven chce pomahat
spotrebitellim a zakaznikdm v nacha-
zeni fesSenl, ktera budou prinosem jak
pro jejich provozni cile, tak pro cile

o oblasti udrzitelnosti.

Nejnovejsim krokem na této cesté
je uvedeni na trh naSeho rozsitené-
ho sortimentu uhlikové neutralnich
maziv!. Nejen, Ze tyto produkty
pomahaiji pfedchazet emisim nebo
emise snizovat vybérem materialu

a provozni efektivitou, ale jsou nynf
uhlikové neutralnf diky globalnimu
portfoliu nature-based uhlikovych
kreditl spole¢nosti Shell.

Zahrnuji fadu odvétvi, véetné:

— prémiovych motorovych olejd
pro osobni automobily

— motorovych olejl pro velké naf-
tové motory nakladnich aut

— pramyslovych portfolii

Tato iniciativa je dnes nejvétsim
a nejdUlezitéjsim uhlikové neutralnim
programem v primyslu maziv. Cilem
je kompenzovat emise CO e vice
nez 200 milion litrd vysoce kvalit-
nich maziv.?

Pro Evropu to znamenda kom-
penzaci vice nez 60 miliond litrd
pokrocCilych syntetickych maziv, coz
odpovida stazeni 130 000 automo-
bil(l z provozu a snahu kompenzovat
priblizneé 280 000 tun CO,e rocné.*

Jednd se o zasadni milnik v na-
Sem trvalém zavazku plnit dvé klicové
strategické iniciativy:

SniZeni intenzity CO,e nasich
vyrobkd, toho je dosazeno zejména
predchazenim emisim a jejich snizo-
vani a dale jejich kompenzaci. Dale
pomahame zakaznikdm Fidit jejich

BUDOUCNOST
BEZ UHLIKOVE
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BUDOUCNOST
BEZ UHLIKOVE

pozadavky na udrzitelnost, toho je do-
sazeno dodavanim vysoce kvalitnich
produktd a Spickovych technologil,
které mohou: snizit tfeni a opotfebenti,
prodlouzit zivotnost motor( a stro-

j@, snizit spotfebu paliva, prodlouzit
intervaly vymeény oleje a zvysit energe-
tickou ucinnost a snizit pozadavky na
zdroje, odpad a emise.

! CO,e (ekvivalent CO,) oznacuje CO,, CH,, N,O.
2 Emise CO,e Zivotniho cyklu tohoto produktu byly kompezo- 4 Shell Tellus S4 VE mGze pomoci uSetiit az 4,4% energie

vany ovéfenymi nature-based uhlikovymi kredity
3 Na zakladé vysledki uspory spotieby paliva ACEA M111
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Nizkoviskozitni maziva mohou
snizit spotfebu paliva az o 3 %°
a zvySit energetickou Uc¢innost
v pramyslovych aplikacich az o 4 %*,
pficemz mnoho nasich prdmyslovych
maziv pfinasi vyznamné vyhody OD,
jako jsou snizené naroky na udrzbu
a méné vymeén dild. Napfiklad Shell
Mysella S7 N, na$ nejnovéjsi moto-
rovy olej pro motory spalujici zemni
plyn, vice nez zdvojnasobuje pred-
chozi typicky interval vymény oleje
u motorl spalujicich zemni plyn.

Vsichni sméfujeme k budoucnosti
s nizkymi emisemi uhliku a kombinace
téchto dvou cilt pomze prinést za-
kaznfk@im po celém svété vétsi pocet
a stale CistSich energetickych feSeni.
Ato je udrzitelnost bez kompromisd,
protoze spolec¢nost Shell Lubricants
se zamérfuje na to, aby zakaznikiim
umoznila udrzet si nejlepSi mozny pro-
vozn{ vykon, a zaroven chce pfispivat
k niz&im emisim, mensimu odpadu
a mensimu vyuzivani pfirodnich
zdroja.

Vice informaci naleznete
na strankach:
www.automax-group.com/emise-co2

ve srovnani s referenénim olejem v daném odvétvi

za hodinu ve vstfikovacim stroji na plasty (prakticka zkouska
spolecnosti Shell a tfeti strany)
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Test motoru

MOTORcheckUP

MOTORcheckUP je pohled do motoru, aniz by bylo potreba jej
rozlozit. Stejné jako lékar vysetruje lidské télo a staci mu k tomu
pouze kapka krve, vyuziva tento systém pouze kapku motorového
oleje, aby zjistil, zda je motor ,zdravy” nebo zda mu néco chybi nebo

je dokonce poskozeny.

a vozidlech bylo mozné
témeér vSe podrobit
vizualni prohlidce. Ale
nahlédnout dovnitf mo-
toru s moznosti odhalit
i vznikajici zavady a poskozeni? Pravé
to je mozné s chromatografickymi
testy MOTORcheckUP.

S kapkovou zkouskou oleje
MOTORcheckUP Ize rychle a cilené
provést diagndézu motoru, a tak v€as
rozpoznat zavady a jejich pficiny.
Diky tomu mohou predchazet pfipad-
nému poskozeni motoru a zarovef
uSetfit nemalé finan&ni prostredky,
prodlouzit zivotnost motoru a zlepsit
jeho vykon. MOTORcheckUP je pa-
tentovana technologie. Jeji t¢innost
je certifikovana jednim z celosvétové
nejvétSich nezavislych certifikacnich
organa TUV-SUD.

Priklady pouziti testu
MOTORcheckUP

Existuje cela fada situaci, ve
kterych je vhodné nebo dokonce
nutné vyuzit test MOTORcheckUP.
MOTORcheckUP také mlze pomoci,
diky oleji, odhalit nékteré skryté vady
a predejit tak mnoha problémam
a starostem. Z nékterych situaci Ize
jmenovat napfiklad tyto:
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— Koupé nového automobilu,
dopravniho prostrfedku nebo stroje
— Test mUze odhalit pfipadné kon-
strukéni chyby nebo nedostatky od vy-
roby, rzné netésnosti, trhliny, Spatné
sefizeni, apod. Tim mUze novy majitel
usetfit nemalé financni prostredky
a vyhnout se mnoha problémdm pfi
reklamaci nebo vymeéné motoru.

— Koupé starsiho automobilu,
dopravniho prostfedku nebo stroje —

Autoservismagazin.cz

test je velmi dllezity pfi koupi
z bazaru nebo od jiného majitele.
Diky testu kupuijici zjisti, zda ma
automobil zdravy nebo poskozeny
motor. Novy majitel tak mze uSetfit
nemalé finan¢ni prostfedky — ne-
kupuje ,zajice v pytli”“a mlze se
také vyhnout mnoha problémdm pfi
reklamaci nebo vyméné motoru-

— Preventivni prohlidka technické-
ho stavu motoru — test umozni pri-

béznou kontrolu technického stavu
motoru, také odhalit mozné (vznikaji-
cf) vady, opotrebeni ¢asti motoru, trh-
liny, netésnosti Ci jiné vady, dosavadnf
nevhodny zptsob jizdy, zanesené
filtry, nedokonalé spalovani atd.

— Casté pouzivani vozidla, pro-
stfedku nebo stroje — CastéjSi pou-
zivani vozidla mdze vést k vétsSimu
opotiebeni ¢asti motoru. Test umozni
vCas odhalit mozné nedostatky nebo
vady. To umozni v€asnou opravu a ne-
zvySeni vydajl za dalsi nutné opravy

— ob&asné pouzivani automobilu,
dopravniho prostfedku nebo stroje —
u méné pouzivaného motoru méze
dochéazet k nékterym negativnim
jevlim, zvySené tvorbé usazenin, star-
nuti, Unavé a rznym formam koroze.

— Stari automobilu, dopravniho
prostfedku nebo stroje — test je dile-
Zity pro automobily, dopravni pro-
stfedky nebo stroje starsiho data pro
néz jsou Casté problémy jako starnuti
a Unava materialu, opotrebeni apod...

— Slabs&i vykon motoru — test
umozni odhalit nékteré priciny slabsi-
ho vykonu motoru. Diky odhaleni z4-
vad se mohou zlepsit jizdni vlastnosti
automobilu.

— Vy8si spotfeba — test umozni
odhalit nékteré priciny vyssi spo-
treby paliva, zvySenou koufivost
a opotrebeni motoru, Spatny olej &i
jeho prehfivani, palivo v oleji, rizné
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netésnosti v motoru, Spatné sefizeni
motoru atd.

— Nadmérna hlu¢nost nebo vib-
race — mUze pomoci odhalit dGvody
vyS8Si hluénosti motoru, opotrebent,
rlzné netésnosti ¢asti motoru, trhliny
apod.

— Kvalita oleje — test mUze
pomoci odhalit Spatnou kvalitu
oleje a mozné dlvody (kromg kvality
oleje z vyroby), napfiklad netésnosti,
Spatné setizené zapalovani, defektni
vstfikovace apod.

— Kvalita benzinu nebo nafty —
test mize pomoci odhalit Spatnou
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kvalitu pohonnych hmot pfi spalovani
(kromé kvality z vyroby), zavadné
vstiikovani, Spatné sefizeni, nadmér-
né opotrebeni, netésnosti apod.

S MOTORcheckUP m(ze maijitel
automobilu, jiného dopravniho pro-
stfedku nebo stroje a zafizeni provést
kontrolu s ohledem na saze a necis-
toty, stav motorového oleje, konden-
zacni kapalinu pfipadné chladici
kapalinu (glykol) v motorovém oleji
a palivo v motorovém oleji.

MOTORcheckUP je vhodny pro
vSechny typy zadzehovych i vzné-
tovych motor0 nejen dopravnich
prostiedkd, ale také riznych strojd
a zafizeni. Je mozné jej pouzivat
pro osobni, uzitkové nebo naklad-
ni automobily, motocykly, skutry
a Ctyrkolky, autobusy, stavebni nebo
zemédélské stroje, bagry, nakla-
dace, rypadla, traktory, kombaijny,
rdzné pracovni stroje, sekacky,
vyrobni nebo zpracovatelské linky,
pily, apod.

MOTORcheckUP je geniélni a jed-
noduchy. Neexistuje zadny srovna-
telny produkt na trhu — jednoduchy,
rychly a bez naradi.

/ Foto:
MOTORcheckUP
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Zvyseni

konkurenceschopnosti
viceznackovych servisu

Secure Diagnostic Access od spolecnosti Bosch umoznuje rychly
a snadny pfistup k chranénym diagnostickym udajim vozidla. Jde
o integrované a standardizované reSeni pro vozidla s chranénou
elektronikou vozidla prostfednictvim diagnostického softwaru
ESI[tronic] 2.0 Online. Secure Diagnostic Access sdruzuje rizna
individualni feSeni zucastnénych vyrobct vozidel.

fi ochrané elektroniky

novych modell vozidel se

jiz mnoho vyrobcd spolé-

h& na individuain{ feSenf

s rlznymi pristupovymi
pozadavky a koncepcemi. Zejména
pro nezavislé servisy s vice znackami
predstavuje tato neprehledna situace
velkou technickou a administrativni
komplikaci. Spole¢nost Bosch proto
vyvinula Secure Diagnostic Access
(SDA), centralni, integrované a stan-
dardizované feseni, které umoznuje
snadny pfistup k chranénym datdm
vozidel rznych vyrobcd.

Zpocatku je prostfednictvim SDA
dostupny pfistup k vozim Volkswagen,
Audi, Seat a Skoda. Vzhledem k tomu,
Ze stale vice vyrobci vozidel postupné
chrani sva vozidla pfed neopravné-
nym pfistupem, pokryti SDA se bude
neustale rozSifovat. Za timto Ucelem
je spole¢nost Bosch v tzkém kontak-
tu s jednotlivymi vyrobci vozidel, aby
mohla co nejdfive zahrnout do systé-
mu SDA dalsi feSeni vyrobcl a nabid-
nout tak servistim co nejvétsi pokryti.
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Diky systému SDA mohou
servisy i nadale provadét rozsahlou
diagnostiku vozidel s chranény-

mi diagnostickymi udaji v plném
rozsahu. Nova funkce je k dispozici
od léta 2021 a je soucasti diagnos-
tického softwaru Bosch ESI[tronic]
2.0 Online. Po jednorazové registraci
ziska pracovnik servisu osobni pfi-
stup a mize aktivovat a zpfistupnit
diagnostické funkce s chranénym
pfistupem prostfednictvim SDA
pfimo a bez dalSich oklik.

Bosch ID pro snadny pfistup
k chranénému diagnostickému
obsahu

Bez pfistupu k chranénym dia-
gnostickym funkcim mUze servis
v mnoha pfipadech provadét pouze
pasivni diagnostické ¢innosti na
vozidle zakaznika, napfiklad nacitani
chybovych kédu. Aktivni diagnosti-
ka, naptiklad kalibrace asistencnich
systému fidiCe, pak jiz nemusi byt
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mozna. Ani vymazani servisnich
intervalll jiz nemusf byt pristupné.
Pro pInéni téchto ukoll vyzaduji
jednotliva feSeni vyrobcl obvykle
placeny pfistup.

Standardizované feSeni Secure
Diagnostic Access spolec¢nosti
Bosch tento proces zjednodusuije.
Pracovnik v servisu se jiz nemusi
orientovat na réznych portalech
vyrobcU, registrovat se, prihlaSovat
a v nékterych pfipadech sledovat
rdzné moznosti plateb. SDA sdruzu-
je jednotliva feSeni vyrobct vozidel
a je soucasti diagnostiky Fidicich
jednotek v diagnostickém softwaru

ESlI[tronic] 2.0 Online od spole¢nosti

Bosch.

UZivatel, ktery je autorizovan
prostfednictvim svého Bosch ID
v systému ESI[tronic], méa centralni
integrovany pfistup k chranénému
diagnostickému obsahu, a to i pres
rlzna bezpecnostni feSeni vyrobcl
vozidel. Pro ziskani osobniho Bosch
ID se pracovnik servisu musi zare-
gistrovat pouze jednou. Pracovnik

~H
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Omezeny pfistup k diagnostickym funkcim

vyzaduje vicendsobnou registraci
a mUze byt zpoplatnén

servisu mlze osobni Bosch ID pouzi-
vat nejen pro pristup k chranénému
diagnostickému obsahu v systému
ESlI[tronic], ale také pro celou fadu
dalsich aplikaci Bosch — jak profes-
nich, tak soukromych, napfiklad pro
své elektrokolo nebo aplikace chytré
domacnosti. Pfi jednorazové regist-
raci mUze byt kromé vytvoreni Bosch
ID vyzadovéana také online identi-
fikace uzivatele. Za timto Ucelem
provadi identifikaci uzivatele online
externi poskytovatel sluzeb pomoci
identifikacniho dokladu, jako je tomu
v pfipadé zalozeni bankovniho uc¢tu
online.

Diky SDA se servis nemusi starat
ani o vyuctovani a naklady. Secure
Diagnostic Access od spolecnosti
Bosch nabizi uréity druh pausal-
ni sazby. Naklady na pouzivani
chranénych diagnostickych dat
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Secure Diagnostic Access (SDA)
soudast softwaru ESI[tronic] 2.0 Online

Pro uzivatele softwaru
Simple Solution

Esitronic to znamena:

Cost Benefit

jednoducha resenf

BREN®)

-

Usporu nakladd Time Saving

Gasovou efektivitu
Future Proof

%,

konkurenéni vyhodu

jsou jiz zahrnuty v licené&nim poplatku
za diagnostiku fidicich jednotek (SD).

Diky SDA z(istava viceznacko-
vy servis konkurenceschopny

Centralnf pfistup k chranénému
diagnostickému obsahu od rliznych
vyrobcl prostfednictvim Secure
Diagnostic Access od spolecnosti
Bosch Setfi servisu ¢as a penize
a zvySuje efektivitu diagnostickych

, 14
<
=

Neomezeny pfistup
a bezproblémova diagnostika
pro réizné vyrobce a modely automobill

proces(. Diky SDA si servis pro vice
znaCek predevsim zajistuje svou
konkurenceschopnost, protoze mize
i nadale provadét rozsahlou diagnos-
tiku rlznych vozidel, a to Casoveé
uspornym a efektivnim zplsobem.
Predpokladem pro pouziti Secure
Diagnostic Access je diagnosticky
software ESl[tronic] 2.0 Online, plat-
na licence pro diagnostiku Fidicich
jednotek (SD) a stabilni pfipojeni
k internetu. Kromé toho je vyzado-
van diagnosticky tester z aktualni
generace KTS od spolecnosti Bosch,
napfiklad KTS 560, KTS 590, KTS
350 nebo KTS 250.

Text: Vladimir Rybecky
podle podklad{i Bosch
Foto: Bosch

Centralni pristup k zabezpeéenym datlim vozidla pomoci
Secure Diagnostic Access (SDA) od spoleénosti Bosch
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fepravci novych automobild se s ohledem na

kritickou situaci v automobilovém pramyslu v dd-

sledku nedostatku Cip0 boji o svoji existenci. Podle
Asociace evropské logistiky vozidel ECG jde o dlouhodo-
by problém. ,Nase pobocky predpovidaji uz treti spatny
rok v fadé, takze bojuji o preziti a potrebuji podporu auto-
mobilového primyslu,” fekl prezident asociace Wolfgang
Gobel. V asociaci jsou zastoupené spole¢nosti, které
zajistuji prepravu vozidel po dalnicich, viaky nebo lodémi.
Wolfgang Gobel vysvétluje: ,Dosud nikdy jsem nevidél
tak rychlé zhorseni divéry v toto odvétvi. Spolecnosti se
temeér ze dne na den staly ztrdtovymi, cashflow se pro
mnohé stdvd kritickym. Firmy, které dnes prijdou o ridi-
¢e nebo se zbavi majetku, je jen tak snadno nenahradi.
Pritom poptdvka je zjevné velmi silnd a primysl potre-
buje pomoc, aby prezil a byl pfipraven vyuzit ocekdvany
vzestup.”

enault Trafic pfiSel na trh v roce 1980 a od té doby

se jej prodalo pres 2,2 milionu kust. Nyni Renault

predstavil jeho modernizovanou podobu s novou
robustnéjsi pridi vybavenou standardné full LED svétlo-
mety. Kompletné prepracovana kabina kombinuje komfort
a ergonomii s pripojenou mobilni kancelafi. V nabidce
pohonnych jednotek jsou Ctyfi turbodiesely 2,0 Blue dCi
s vykony v rozmezi 81 kW (110 k) az 125 kW (170 k).
Trafic je jako dodavka k dispozici ve dvou délkach a dvou
vyskach s nakladovym prostorem o objemu 5,8 az 8,9 m?,
moznosti vybéru usporadani prostoru pro posadku a po-
¢tu sedadel. Ve verzi L2 umozfiuje otvor v pfepazce vyuzit
nejdelsi uzitecnou délku nakladu v segmentu 415 cm.

Diky 275 dostupnym verzim Ize novy Trafic pfizplsobit
podle potreby zakaznikC. Trafic se vyrabi v zavodé v San-
douville v Normandii. Prodej bude zahajen zac¢atkem roku
2022, ale Renault uz na novy Trafic zacal pfijimat objed-
navky.

olkswagen Uzitkové vozy v Hannoveru spustil sério-

vou vyrobu nového Multivanu véetné verze s plug-in

hybridnim pohonem. Zahajeni vyroby Multivanu
Plug-in hybrid je milnfkem v procesu transformace hlav-
niho vyrobniho zavodu znacky Volkswagen Uzitkové vozy
v Hannoveru. Od roku 2022 se v ném budou soubézné
vyrabét tfi modely vozidel na tfech rliznych platformach
a se tfemi variantami pohonu: stavajici T6.1, novy Multi-
van jako prvni vz na modularni platformé MQB a mini-
van ID. Buzz na platformé& MEB pro elektricky pohanéna
vozidla. Od roku 2025 se zde na platformé MEB budou
vyrabét i dalsi modely elektromobil pro jiné koncernové
znacky. Pfedprodej nového Multivanu na ¢eském trhu uz
zacal. Oficialni uvedeni na trh je planovano na zacatek
pristiho roku.
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e zkusebnim provozu v arealu ocelarny Liberty

Steel Ostrava, ktera je souc¢asti nadnarodni skupiny

GFG Alliance, jezdi specialni vozidlo Tatra uréené
pro prevoz zavitovych ty¢i dlouhych i pfes 24 m. Je to
nejdelsi vyrobeny automobil Tatra v historii. Podvozek pro
tento unikatni automobil s celkovou délkou 25,3 m dodala
koprivnicka Tatra Trucks. Specialni Upravy podle navr-
hu vlastni konstrukéni kancelare realizovala spole¢nost
Partner Ipex z Frenstatu pod Radhostém. V{z pohani
vzduchem chlazeny osmivalec Tatra o vykonu 300 kW
pres automatickou prevodovku Allison. Pohon vzduchem
odpruzenych naprav je 14x8, pricemz prvni Ctyfi napra-
vy jsou pohanéné, dve predni a posledni tfi zadni jsou
fizené. Soucasti Uprav byla instalace predsazené kratké
upravené kabiny rfady Tatra Force. Diky ni mCGze lozna
plocha zasahovat az nad kabinu. Vozidlo spliiuje vSechny
parametry pro provoz na komunikacich, ale nenf pravdé-
podobné, Ze by se vyuzivalo mimo aredl huté.

ovy Ford Tourneo Connect je prvnim vysledkem

spoluprace mezi Volkswagenem a Fordem. Tour-

neo Connect je dvojce Volkswagenu Caddy 5.
generace. Bude k dispozici ve dvou délkach a v péti —
nebo sedmimistné verzi. Sklopenim zadnich sedadel se
ziské zavazadlovy prostor o objemu az 2,6 m® u zakladnf
verze a 3,1 m® u dlouhé. Uz v zakladni vybavé ma 8,25"
dotykovy displej, u vysSich verzi 10" ve spojeni s mode-
mem FordPass Connect a v nabidce bude 10,25" digitalnf
pfistrojovy panel. Pod kapotou se objevi zazehovy &tyi-
valec 1,5 EcoBoost/84 kW (114 k) nebo turbodiesely 2,0
EcoBlue/75 kW (102 k) resp. 90 kW (122 k). Pro vykon-
néjsi turbodiesel bude poprvé u modelu Tourneo pfipra-

vena i verze s pohonem vSech kol AWD. Tourneo Connect
bude vyrabét Volkswagen v polské Poznani a prodavat se
zac¢ne od kvétna 2022.

pole¢nost HCS Centrum ve spolupraci s Volvo

Trucks dodala Dopravnimu podniku hlavniho mésta

Prahy vyprostovaci special s hydraulickym jefabem
PM 155 SP postaveny na podvozku Volvo FMX 8x6.
Kompletni nadstavbu na vozidlo vyrobila spole¢nost HCS
Centrum, ktera je vyhradnim distributorem hydraulickych
jerabt PM pro CR a SR. Zakladnimi podminkami pro stav-
bu vozidla byl zdvihovy vykon jefabu 10 200 kg v dosahu
10,50 m a limitni celkova vyska 3200 mm v€etné maja-
kové rampy. Celkova hmotnost vozidla nesméla prekrodit
32 t. Nutnosti bylo zesileni ramu vozidla v celé délce se
zatizenim prednich naprav 10 + 10 t a zadni dvounapravy
26 t. Hydraulicky jerab PM 155 SP mé ovladani véetné
stabiliza¢nich opér prostfednictvim proporcionalniho
hydraulického rozvadéce Danfoss a radiového ovladace
Scanreco.
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Skoda Octavia Combi iV PHEV

Setiit neni levné

Skoda Octavia Combi je prostorné pohodIné
auto predurcené pro dlouhé cesty, ale verze
s plug-in hybridnim pohonem se zaméfuje
na kratsi jizdy ve méstech.

ctavia Combi iV s plug-in
hybridnim pohonem je
velké noblesni auto dlou-
hé 469 cm s rozvorem
naprav 268 cm poskytu-
jici velky prostor v interiéru a k tomu
zavazadlovy prostor se zakladnim
objemem 490 |, po sklopeni zadnich
sedadel 1555 . Vzhledem k ulozeni
akumulatoru je tedy ponékud mensi

36

nez u standardni Octavie Combi, ktera
nabizi 640 | resp. 1700 I.

Plug-in hybridni pohon spojuje
zazehovy motor 1,4 TSI s vykonem
110 kW (150 k) a elektromotor o vy-
konu 85 kW do systému poskytuijici-
ho nejvétsi vykon 150 kW (204 k).
Vysokonapétovy akumulator ma
kapacitu 13 kWh, coz umoziuje Cisté
elektricky dojezd az 60 km v cyklu
WLTP, pricemz pfi citlivém vyuzivani
rekuperace lze v méstském provozu
dosahnouti 70 km.

Elektricky pohon je vytecny
v méstském provozu. Jakmile vyjede-
te mimo mésto a Castéji akcelerujete,
elektfina se z akumulatoru rychle
vytrati, i kdyz vzdy zlstava dosta-
tek pro rozjezdy s Cisté elektrickym
pohonem. Pfi potfebé& akcelerace pak
je motor dost hlu¢ny a s ohledem na
hmotnost 1746 kg (tj. 0 200 kg vic

Autoservismagazin.cz

nez jen se zazehovym motorem) viiz

citelné ztraci dynamiku a rychle rozdil
mezi deklarovanou nizkou spotfebou

a realitou.

Digitalni piistrojovy stit 10,2"
umoznuje konfiguraci podle viastnich
predstav, nicméné nejlepsi je stan-
dardni usporadani ve stylu klasickych
pristrojl. PFi ovladani plati totéz, co
u jinych koncernovych vozl — snaha
o digitalizaci zasla az pfrilis daleko,
takze prestaveni zakladnich funkci na
dotykovém displeji pfehnané rozptylu-
je fidice. Od toho muze odpomocijen
vyuzivani hlasové asistentky Laura.

Octavia Combi iV se vybavou
a vynikajici kvalitou zpracovani blizi
standarddm prémiovych vozd. Az na
obc¢asnou vyssi hlu¢nost je to poho-
dIné auto vhodné i pro dlouhé cesty,
ac¢ ji plug-in hybridni pohon predur-
Cuje pro kratké jizdy po mésté.

Cena za zakladni vybavu Ambition
je 899 900 K&, vyssi Style prijde na
949 900 K¢ v&. DPH. Hybridni pohon
s vnéjsim dobijenim prosté znamena
Setfeni za pomérné vysokou cenu.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Vladimir Rybecky

Volkswagen Golf
Variant R-Line - 1,5 eTSI

Velkoobjemove pohodli

Volkswagen Golf Variant ve své nejnoveéjsi
podobé spojuje Usporny provoz s gigantickym
zavazadlovym prostorem.

ompaktni rodinna kombi

v poslednich letech vyklizeji

prostor vozm SUV. Pro ty,

kteri potfebuji odvazet roz-

érny naklad, ovéem Golf

Variant pfedstavuje pfitazlivé resent.
Délka vozu i rozvor naprav u nové
generace vyrazné narostly, coz pfines-
lo v&tsi prostor pro cestujici vzadu,
ale predevsim unikatni zavazadlovy
prostor — uz v zakladnim usporadani
ma objem 611 1 a po sklopeni zadnich
sedadel dokonce 1642 |, tedy para-
metry solidni dodavky.

Variant je béznym Golfem az po
stfedni sloupek. Pak uz je vSechno ji-
nak. Svazujici se linie stfechy ve stylu
kupé vozu dodéava elegantni vzhled
aniz by se to projevilo na uzitnych
vlastnostech. Kombi je mnohem

vic rodinnym autem nez hatchback

s vnitfnim prostorem na Urovni vozd
stfedni tridy. Oproti pfedchozi gene-
raci se totiz kombi protahlo o 66 mm
na 463 cm pfi rozvoru naprav 269 cm,
tedy o plnych 5 cm del§im nez ma
hatchback.

Vinteriéru je vSe usporadano
podobné jako u jinych modeld Volks-
wagenu s platformou MQB. V&e je
usporadano prehledné s digitalnim
kokpitem a velkym 10" dotykovym
displejem. Interiér ovsem pUsobi az
pfilis chladné a ovladani i zakladnich
funkci na dotykovém displeji je, ostat-
né stejné jako v jinych koncernovych
vozech, zbytecné slozité a vyzaduje
pfili§ velkou pozornost fidice.

Nami zkouseny viz pohanél
zazehovy Ctyrvalec 1,5 eTSI, tedy
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s mild-hybridnim systémem pohonu
se 48 V okruhem pro startér/gene-
rator v kombinaci se osmistupfiovou
dvouspojkovou prevodovkou. Motor
poskytuje 110 kW (150 k). Mild-hyb-
ridni pohon funguje velmi dobfe

a dava zapomenout na problémy se
systémem start-stop pfi znatelné
Uspore ve spotiebé.

K dispozici jsou samoziejmeé
vesSkeré nezbytné asistencni systémy,
a pokud by néktery ve vybavé Casem
chybeél, Volkswagen nabizi moznost
nainstalovat jej dodate¢né v ramci
aktualizace softwaru — samozifejmé
za odpovidajici poplatek.

Volkswagen Golf Variant je
perfektné fungujici, praktické auto,

u néhoz je funkénost na prvnim
misté, takze mUze plsobiti trochu
nevzrusiveé. Cenova nabidka zacina
na 609 900 K& v¢. DPH za zakladni
vybavu Life se tfivalcem 1,0 TSI. Na$
v0z 1,5 TSI mHEV ve vybavé R-Line
pfijde na 806 900 K&.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Vladimir Rybecky
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uzukovych vozu

Ford letos v Ceské republice kraluje trhu uzitkovych voz(. Vyznamnou
mérou mu v tom pomahaji i specialni prestavby a nastavby od doma-
cich dodavatell. Néktera z originalnich feSeni Ford ukazal na akci

v prazskych Letranech.

ehké uzitkové vozy Ford jsou
v Evropé jiz sedm let nejpro-
davangjsi ve své kategorii.
Stejné postaveni Ford letos
zaujal i na domacim trhu,
kde dokonce zaznamenal meziro¢ni
nardst prodeje o 30 % a podil uzitko-
vych voz( za prvni tfi Ctvrtleti dosahl
43 % z celkového objemu prodeje,
takze se blizi osobnim automobildm.
Napomohla tomu i reorganizace pro-
deje, ktera oddélila prodej osobnich
a lehkych uzitkovych vozd. Oddé-
leni Ford Pro klade dtraz na sluzby
zakazniklm umoznuijici jim udrzet
jejich uzitkova vozidla maximalné
v provozu, aby mohla pro své majitele
vydélavat. K tomu slouzi mj. i servisni
bali¢ky Ford Service Plan, pomahajici
uzivatellm planovat vydaje za jejich

Ford Transit s dvojkabinou a sklapéci

nastavbou s nakladacim jefabem od.firmy Hagemann

uzitkovéa vozidla, a ekonomicky servis
se specialni nabidkou servisnich slu-

Zvlasteé uspésné jsou prestavby vozti Ford pro potieby hasicu
a zdravotni sluzby, hasié¢lim uz byl dodan jubilejni 1500. viz Transit
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zeb za konkurenéni ceny specialné
pro vozidla starsi péti let.

Na prodejnim vysledku uzitkovych
vozU maji vyznamny podil nastav-
by a vestavby podle individualnich
pozadavk( zadkaznik( realizované
externimi prestavbarskymi firmami.
Prehlidku prace nékterych z nich pro
novinare a obchodni partnery pfipravi-
lo Ceské zastoupeni Fordu v PVA Expo
Praha. Ukazky své prace na vystavisti
v Letfanech predstavilo celkem 11

spolecnosti, které se specializuji na
profesionalni prestavby uzitkovych
vozU. K atrakcim prehlidky patfily skii-
novy Transit Custom Plug-In Hybrid,
pick-up Ranger prestavény na cam-
pingovy vlz a nechybély ani specialné
upravené sanitni, vozickarskeé, chladi-
renské a pracovni vozy.

Ford se v této sféfe snazi vyjit
maximalné vstiic individualnim
potfebam svych zdkaznikl. Protoze
tézistém &innosti automobilky je
masova vyroba uzitkovych vozidel,
nabidka specialnich prestaveb od
externich dodavateld podle individu-
alnich pozadavkl zdkaznik( predsta-
vuje dalsi vyznamny prodejni kanal
ve strategii Fordu.

Ford specialistlim poskytuje maxi-
mum potiebnych technickych infor-
maci prostfednictvim on-line manualu
BEMM (Body and Equipment Moun-
ting Manual), v némz naleznou dilezi-
té informace o tom, kde Ize bezpecné
zasahovat do nosné struktury vozidla,
jak udélat potfebné kalkulace nebo
detailni informace o elektroinstalaci
vozidla. Pro navrh prestavby jsou
k dispozici i vykresové dokumentace
2D/3D CAD a potfebné homologacnf
dokumenty. Prodejci Fordu klien-
tam pfipravuji nabidku podle jejich
individualnich pozadavkd spole¢né
s dodavateli pfestaveb, takze se jedna
o tfistrannou spolupréaci. Tato spolu-
prace Fordu umoznuje vstupovati do
zcela novych segmentd trhu.

,Prestavby uzitkovych voz( Ford
tvofi ddlezitou &dst naseho odbytu
a jsou de facto dalsim prodejnim
kandlem. Diky pfestavbdm se do-
stdvdme do novych segmentd trhu
a mdzeme spolupracovat napfiklad
se slozkami integrovaného zdchran-
ného systéemu, o éemz svedcii ju-
bilejni 1500. hasi¢sky Transit, ktery
jsme neddvno predali do sluzby,” Fika

Country Manager znacky Ford pro
Ceskou republiku Libor Benes.
Program prezentace v Letfianech
obohatila také ukazka hasic¢ského
zasahu specialné vybaveného vozu
Ranger s ukazkami vyprostovaci tech-
niky béhem modelového hasi¢ského
zasahu, kdy prostrednictvim hydraulic-
kych nlzek hasici postupné vyprostili
z nabouraného auta dobrovolnika.
~Jsme rddi, Ze mdZzeme dlouhodo-
bé podporovat Hasi¢sky zdchranny
sbor Ceské republiky a podilet se
alespori materidlné na zdchrané
lidskych zivotl vsude tam, kde je to
zrovna potfeba,” komentuje spo-

AUTODOPRAVA

Ukazka'zachranné akce's pemoci
specialné vybaveného Fordu‘Ranger

lupraci Fordu se slozkami HZS CR
Libor Benes.

Ford do nabidky svych uZzitkovych
vozUl pfipravuje tfi nové modely. Jesté
letos odhali novou generaci terénniho
pick-upu Ranger. Zacatkem roku 2022
bude na evropskych trzich mozné ob-
jednavat zcela novy Tourneo Connect
a pIné elektricky pohanény E-Transit,
ktery slibuje v ramci segmentu nejvys-
8i vykon i nejdelsi dojezd.

/

Text: Vladimir Rybecky
Foto: Ford a Vladimir Rybecky

Ford Transit s valnikovou nastavbouAuto-Tech Vinof

11/2021

39



AUTODOPRAVA

Efektivni pneumatiky

Goodyear FuelMax Endurance

Pneumatiky Goodyear FuelMax Endurance
pro fizené a hnané napravy nakladnich
vozidel nabizi inovativni reSeni pro dopravni
a logistické spolecnosti, které provozuiji
dopravu jak na dalnicich, tak i na béznych

ov /s

nebo vedlejsich silnicich.

ova fada pneumatik

Goodyear FuelMax Endu-

rance pomuze evropskym

dopravelim a vyrobclm

nakladnich vozidel v je-
jich snaze snizovat uhlikovou stopu,
protoze spojuje Uroven palivové
ucinnosti obvyklou v dalkové dopravé
s odolnosti, trakcf a kilometrovym vy-
konem nutnym pro jizdy na béznych
a vedlejsich silnicich.

Dosud museli dopravci pfi vybéru
pneumatik volit mezi zivotnosti, vy-
sokym kilometrovym probéhem nebo
dobrou palivovou ucinnosti. Pneuma-
tiky FuelMax Endurance byly navrze-

40

ny tak, aby spravcim vozovych parkd,
usilujicim o Uspory nakladd a paliva,
takovou volbu usnadnily, protoze pfi
vybéru pneumatik nebudou ome-
zeni typem vozovek, po nichz jejich
vozidla jezdi. Odbornici Goodyearu
se zaméfili na prekonani vlivu tif
protichlGdnych efektl — zajisténi pa-
livové UcCinnosti a nizkych emisi i pfi
dobrém kilometrovém probéhu, trakci
a univerzalnosti pneumatik.
Vychozim bodem pfi vyvoji se staly
osveédcené technologie Goodyear.
K tomu pfistoupily inovace pfizpa-
sobené poloze na fizené a hnané
naprave, které rozsituji palivovou
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ucinnost na Sirsi Skalu réiznych tras
a zaroven diky robustni a univerzalni
konstrukci zajistuji trakci, pfilnavost
a kilometrovy vykon. Diky kombinaci
osvédcenych a novych technologii
pneumatiky fady FuelMax Endurance
nabizeji vysokou palivovou uginnost
(8titkova trida B), jsou robustnéjsi
a vykazuji dobrou pfilnavost a trakci
v pozdnich fazich své Zivotnosti.
Pneumatiky na fizené i hnané napra-
vy maiji certifikaci 3PMSF a obsahuji
technologii RFID, kterd umoznuje na-
pojeni na spravu pneuhospodarstvi.
Jako nova standardni vybava pro
nakladni vozidla z vyroby pokryva
nova rada Sirokou Skalu nasazeni
vozidel a zaroven vyrobcdm pomaha
pfi dalsim snizovani emisi novych
tézkych nakladnich vozidel.
,Skutecny posun smérem ke Kli-
maticky neutrdini budoucnosti v tak
slozitém systému, jakym je doprava,
bude mozny jen pljdou-li ekologie
a efektivita ruku v ruce. S novymi
pneumatikami FuelMax Endurance
prendsime palivovou ucinnost znd-
mou z ddini¢ni dopravy i na provoz
na béznych a vedlejsich silnicich.
Jsou efektivni i odolné. Vlyznacuji se
nizkymi emisemi a vynikajici pfi-
Inavosti i dlouhodobou vykonnosti
a vysokym kilometrovym probéhem.

Novou produktovou fadou jsme tak
chtéli preklenout propast mezi trva-
lou udrzitelnosti a realitou v kaZdo-
dennim provozu,” fekl viceprezident
pro nakladni pneumatiky Goodyear
v Evropé Grégory Boucharlat.

,Rada FuelMax Endurance méni
pravidla hry v odvétvi vyroby pneuma-
tik a dopravy, protoZe vedle toho, Ze
je tcinnd a odolnd vici opotrebeni,
nabizi také jak nizkou Urover emisi,
tak i vynikajici kilometrovy probéh
a trakci. Snizeni valivého odporu o 2 %
predstavuje rocni usporu priblizné
jedné tuny emisi CO, a 400 litrG
paliva na jediné ndkladni vozidlo,”
fekl Maciej Szymanski, marketingovy
feditel obchodnf jednotky ndkladnich
pneumatik Goodyear v Evropé.

Spole¢nost Goodyear se hlasi
k zasadam cirkularni ekonomiky
a nova fada pneumatik FuelMax
Endurance to potvrzuje. Je pIné kom-
patibilni s programem vicenasobné-
ho zZivota pneumatik (Multiple Life)

FUELMAX
ENDURANCE

VETSi UDRZITELNOST.
VICE TRAS.

T

pneumatik Goodyear. Pro pneumati-
ky na hnanou napravu bude v prodeji
prémiovy teply protektor TreadMax,
ktery prodluzuje kilometrovy probéh
a pritom nabizi zcela stejné vlast-
nosti a vyhody jako nové pneumatiky
s inovativnim béhounem. Ve vysledku
snizuje naklady na pneumatiky az
030%.

V kombinaci s inteligentnimi rfeSe-
nimi spole¢nosti Goodyear pro moni-

AR,

AUTODOPRAVA

¥

torovani pneumatik, véetné systémd
Goodyear TPMS, Drive-Over-Reader
a nejnovéji uvedeného DrivePoint, Ize
vyrazné zvySovat zivotnost a palivo-
vou ucinnost.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladd Goodyear
Foto: Goodyear

Chcete pneumatiky, které snizuji emise a snizuji vase Ucty za palivo? Samozfejmé.

Ale co pneumatiky, které vam poskytnou zabér a odolnost na vedlejsich a statnich silnicich i dalnicich?

S FUELMAX ENDURANCE ziskate vSe. Robustnost a Usporu paliva. Prilnavost a nizké emise.

Zjistéte vice na nasich webovych strankach nebo navstivte prodejce Goodyear.

GOODYEAR.EU/TRUCK

GOODFYEAR
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SPOLEHLIVY PROVOZ
ELEKTROBUSU V PRAZE 4

dopravu mezi stanici metra Budgjovicka a arealem

BB Centra, uz prekonaly hranici ujeté vzdalenosti
200 000 km. Jde o prvni elektrobusy, které byly od Unora
2016 uvedeny do provozu v ramci prazské hromadné
dopravy. Jejich sluzeb uz vyuzily vice nez dva miliony ces-
tujicich. Elektrobusy byly nasazeny do ostrého provozu,
aby se otestovalo jejich fungovani a ovéfila se Zivotnost
akumulatorC. Ta byla plvodné odhadovana na pét let.
| b&éhem Sestého roku provozu si vSak stale zachovavaiji
odpovidajici nabijeci kapacitu a nevykazuji zasadné&jsi
znamky opotfebeni nebo negativni vliv na vykon &i dennf
najezd autobusl. Kazdy z autobust v priiméru najede
denné témér 100 km. Partnery projektu jsou spolecnosti
Passerinvest Group, Arriva a CEZ.

Dva elektrobusy SOR, zajistujici v Praze kyvadlovou

MERCEDES-BENZ GENH2 TRUCK
MUZE VYJET

s palivovymi ¢lanky na vodik ziskal od pfislusného

némeckého Uradu homologaci pro silni¢ni provoz.
Jiz v dubnu zahajil Daimler Truck na uzavienych po-
lygonech internf testy zdokonaleného prototypu Mer-
cedes-Benz GenH2 Truck. Nakladni vozidlo pohanéné
palivovymi ¢lanky na vodik, jehoz sériova varianta bude
koncipovana pro dojezd vice nez 1000 km bez doplnhovani
paliva, Uspésné absolvovalo tisice kilometrd. Nyni se zku-
Sebni program rozsifuje i na verejné silnice. Prototyp bude
jezdit mimo jiné i po B462 u Rastattu, kde je nakladni
doprava ¢astecné elektrifikovana pro trolejova naklad-

Zdokonalem’/ prototyp Mercedes-Benz GenH2 Truck

nfvozidla v ramci projektu eWayBW. Soucasné budou
probihat i porovnavaci testy vozidel eActros s akumula-
tory s trolejovymi vozidly. Daimler Truck pfitom trolejova
nakladni vozidla neplanuje. Daimler Truck predpoklada
predani prvnich sériové vyrobenych vozidel s palivovymi
¢lanky zakaznik@im v roce 2027.

TOYOTA MIRAI SE ZAPSALA
DO GUINNESSOVY KNIHY

nosti ujetou na jedno natankovani vodiku. Elektro-

mobil s vodikovymi palivovymi ¢lanky po silnicich
Jizni Kalifornie urazil 1360 km. Automobil béhem testu
spotfeboval 5,65 kg vodiku a jeho nacerpani trvalo pét
minut. Automobil cestou minul 12 vodikovych Cerpacich
stanic. Projizdél pfevazné hustym provozem béhem
$picek, kdy se teplota pohybovala mezi 18 a7 28 °C. Ridi¢i

Toyota Mirai vytvofila novy rekord — nejdelsi vzdale-

OFFICIAL :
OTTEMPT MR
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REKORDNI OBJEDNAVKA
NA ELEKTRICKE KAMIONY

pravni a logistické spolecnosti v severni Evropé

DFDS objednavku na 100 nakladnich elektrickych
vozidel FM. Dohoda je dosud nejvétsi komeréni zakazkou
na elektricky pohanénéa nakladni vozidla Volvo a jednou
z nejvétsich v historii tézkych elektricky pohanénych na-
kladnich vozidel na svété. Prvni dodavky budou zahajeny
ve Ctvrtém ctvrtleti 2022 a budou pokracovat po cely rok
2023. Nakladni vozidla budou vyuzivana pro kratké i delsi
trasy v logistickém systému DFDS. Volvo FM Electric ma
celkovou hmotnost soupravy az 44 t a dojezd az 300 km.
V Evropé bylo letos registrovano nékolik stovek naklad-
nich vozidel nad 16 t, z toho 40 % tvofi vozidla Volvo. Spo-
le¢nost Volvo Trucks zahdjila sériovou vyrobu elektrickych
nakladnich vozidel v roce 2019 jako jedna z prvnich.

S polec¢nost Volvo Trucks obdrzela od nejvétsi pre-

ELEKTROMOBIL EQS STANOVIL
CESKY REKORD

vozu 852,9 km na jedno nabiti. Vytvoril tak nékolik

¢eskych rekordd, pficemz stavajici hodnotu prekonal
0242,9 km a za prvnich 10 hodin ujel 641,7 km. V{z pfi
tom projel 13 z 14 kraj& Ceské republiky a nevyhybal se
ani hornatym regiontim. Rekordnf jizda probéhla se zcela
sériovym vozem bez vyuziti sluzby odemknuti rezervni
kapacit na dalku. Vysledek byl ovéfen a zapsan do Ceské
knihy rekord@l. Rekordnim vozem byl EQS v provedeni
450+, které ma dojezde podle normy WLTP 780 km. Ujeta
vzdalenost je dikazem toho, ze predvidavou jizdou Ize

E lektromobil Mercedes-EQ EQS ujel v bézném pro-

CESTY MOBILITY

dosahnout i lepsi vysledek. Skutec¢néa spotifeba béhem
zkousky, zjisténa po dobitl akumulatoru zpét na 100 %
véetné ztrat pfi dobijenti, Cinila 13,43 kWh/100 km.
Posadku rekordniho automobilu tvofila dvojice novinard
bratré Tomiskovych.

CITROEN E-BERLINGO V PRODEJI

Ceské republice u? je v prodeji Citroén é-Berlingo.
VCitroén é-Berlingo je k dispozici ve dvou délkach
(kratké L1 440 cm a dlouhé L2 475 cm). Citroén
é-Berlingo mé nakladovy prostor s objemem 3,3 m® (L1)
resp. 3,9 m® (L2) a uziteénou délku prepravovanych pred-
métl pres 3 m. Citroén é-Berlingo pohani elektromotor
o vykonu 100 kW (136 k). Ve vSech tfech jizdnich rezi-
mech (Eco, Normal, Power) je nejvyssi rychlost 130 km/h.
S lithio-ionovym akumulatorem o kapacité 50 kWh ma
dojezd podle WLTP 278 km. Systém rekuperace energie
pfi brzdéni a zpomalovani jej mtze prodlouzit zejména
v méstském provozu. Cena verze Van Plus zacina
od 799 000 K¢ bez DPH.

11/2021 43



CESTY MOBILITY

Originalni reseni
elektromobility

Elektrické vozitko City One od mnichovské

spolecnosti Adaptive City Mobility (ACM) se
stalo velkym prekvapenim veletrhu IAA Mo-
bility v Mnichové. NejenZe pusobi sympatic-

ky, ale predevsim pfin

etosni veletrh IAA Mobility

v Mnichové sice nebyl

tak docela autosalonem,

nicméné do znacné miry

naplnil to co sliboval — uka-
zal velkou skalu novych elektricky
pohanénych vozidel a souvisejicich
technologii. To nejzajimavéjsi ale
bylo k vidénf jinde nez v expozicich
automobilek.

Mezi start-upy se na miniaturnim
prostoru prezentovala spole¢nosti
Adaptive City Mobility. ACM je mlada
firma z Mnichova zalozena byvalym
vyvojafem znacky Mini Paulem Lei-
boldem spolu s Rajarshi Rakeshem
Sahaiem a Swagatem Choprou.
Jejim vyznamnym investorem je
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asi originalni feseni.

byvaly generalni feditel Opelu
K. T.Neumann.

Pétidverové méstské vozitko City
One nabidlo vSe, aby se stalo nenéa-
padnou hvézdou vystavy. Obohacuje
totiz elektromobilitu o nékolik ddlezi-
tych aspektl. Pri délce 3,6 m dokaze
pohodIné prepravit Ctyfi dospélé,

v piipadé potreby az pét cestujicich
se zavazadly v zavazadlovém prosto-
ru o objemu 400 |. Nebo uveze dva
lidi a kompletni europaletu v nakla-
dovém prostoru o objemu 14350 | pfi
uzite€ném zatizeni az 430 kg. V tom-
to ohledu do zna¢né miry pfipomina
Citroén Ami.

To nejzajimavéjsi ale u City One
najdeme vzadu pod podlahou zava-
zadlového prostoru. Zde jsou Sikmo
ulozené &tyti malé bloky akumulatord,
kazdy s kapacitou 2,5 kWh a hmot-
nostf 10 kg, takze se daji snadno
vymeénit. PFi primérné spotrebé
elektrické energie 8,5 kWh/100 km
vystaci vozidlu k ujeti vice nez 100 km
s maximalni rychlosti 110 km/h.
Pokud potrebujete vic, ve specialnim
stfeSnim nosici mlzete mit pfiprave-
ny Ctyfi nahradnf bloky, takze s City
One se teoreticky da ujet az 240 km
bez potreby dobijet.

Prodejni cena City One by méla
byt kolem 10 000 eur (255 000 K¢)

a zahajeni prodeje je planovano na
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rok 2023. M(ze to byt realné, protoze
partnerem tohoto zajimavého projek-
tu je kanadsko-rakousky préimyslovy
gigant Magna International, ktery
nedavno zalozil spole¢ny podnik na
vyrobu komponent pro elektromobily
s LG Electronics.

City One je uren zejména pro
regiony bez vyhlidky na brzké vybu-
dovani dostatecné infrastruktury
rychlého nabijeni. Vyménitelné
akumulatory ale z City One délaji fa-
vorita pro nizkonakladové taxisluzby
a sluzby sdileni automobil{, protoze
jej 1ze bez problém( pouzivative
tfisménném provozu.

Pro nabiti vymeénnych akumula-
tor stac¢i normalni domaci zasuvka,
Ize je pfipojit k domacimu fotovoltaic-
kému systému a daji se také pouzit
k napéajeni v domacnosti pro ukladani
energie ze solarniho zdroje pro vecer-
ni potreby.

Provoz vozitka Ize zlevnit tim, ze
displej pod zadnim oknem se d&
vyuzit jako reklamni plocha.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Vladimir Rybecky a IAA
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Maleé elektroauto zavisle
na chytrém telefonu

Maly elektromobil, ktery Volkswagen predstavil jako studii

na IAA Mobility, by mél prijit do sériové vyroby v roce 2025.
Zakladni funkce ID.Life by mély byt ovladany pomoci chytrého
telefonu integrovaného do operacniho systému vozu.

D.Life, jehoz studii Volkswagen
predstavil na IAA Mobility v Mni-
chové, ma ziskat operacni systém,
ktery vozu umozni plnou integraci
externich zafizeni. Napfiklad
témeér vsechny funkce bude mozné
ovladat pomoci mobilniho telefonu
nebo tabletu — kromé& samotného
fizeni. To vyzaduje komplexni palubni
software, ktery Volkswagen interné
vyviji ve své nové divizi Cariad.

Stejné jako ostatni modely z fady
ID., také ID.Life vychazi z mensi verze
koncernové platformy pro elektro-
mobily MEB. Je to prvni viz na této
platformé s pohonem prednich kol.
Malé auto s délkou o néco vice nez
4 m ma byt zaméfeno na méstskou
mladez. M& minimalisticky vzhled
a je vyrobeno predevsim z udrzi-
telnych materiald, a to v€etné laku,
kde se stépky pouzivaji jako pfirodni
barvivo a biologické tuzidlo v Cirém
laku, tkanina kompozitu pro stfechu
a predni kapotu je vyrobena z recy-
klovanych PET lahvi, pfistrojova des-
ka je oblozena difevem, jako surovina
pro pneumatiky se pouziva bioolej,
pfirodni kaucuk a ryzové slupky atd.

Auto, ur¢ené predevsim pro mést-
sky provoz, pohani elektromotor s vy-
konem 172 kW (234 k), tedy vétsSim
nez u ID.3(). ID.Life dosahne zrychleni
z0na 100 km/h za 6,9 sajeho 57 kWh
vysokonapétovy akumulator umozfiu-
je dojezd 400 km podle WLTP.

Kokpit je integrovan do dotykové
obrazovky na Sestihranném volantu
a zpétna zrcatka nahrazuji kamery.
Life Ize bleskové proménit v kino
nebo herni salonek: soucasti vybavy
jsou pocitacova herni konzole a pro-
jektor, pficemz projekeni platno se
v piipadé potreby vysouva z pfistrojo-
vé desky. Pfednf lavici Ize zcela sklo-
pit a spole¢né se sklopnym zadnim
sedadlem jsou mozné Cetné varianty
— od sezeni v kiné pres dvoumetro-
vou postel az po nakladnf variantu.

Volkswagen chce sériovou po-
dobou ID.Life u€init elektromobilitu
dostupnou pro Siroké masy. Jeho cena
ma byt kolem 20 000 eur (500 000 K&).
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Proto se ma od roku 2025 vyrabét ve
Spanélsku, kde také Volkswagen chce
vybudovat tovarnu na akumulatory.
,ID.Life je nasi vizi nové generace
plné elektrické méstské mobility.
Studie poskytuje prvni pohled na mo-
del pro segment malych automobilt
v cenoveé relaci kolem 20 000 eur,
ktery uvedeme na trh v roce 2025.
Ucinime tak elektrickou mobilitu do-
stupnou jesté vice lidem. ID.Life jsme
ddsledné prizplsobovali potfebdm
mladych cilovych skupin. Véfime, Ze
v budoucnosti bude automobil jesté
vyraznéjsim vyjddrenim Zivotniho
postoje. Pro zdkazniky zitfka to nebu-
de jen prostredek mobility, ale jesté
vice pljde o to, co miizete s autem
zazit," uvedl| generalni rfeditel znacky
Volkswagen Ralf Brandstatter.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: VW
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Svérazne predstavy
o elektromobilech

Predstavy Ceskych fidi¢t o elektromobilech jsou vskutku svérazné
a vzdalené realité. Obavy maji u elektromobil(l z pozZaru, Zivotnosti
akumulatoru i ridkeé sité dobijecich stanic. Jak jsou na elektromobilitu

pfipraveny pojistovny?

riizkum Generali Ceské

pojistovny mezi Ceskymi

motoristy zjiStoval, jaky

pohon by zvolili pro svoje

budoucfi auto. Vysledek
prekvapil. Nejvice (28 %) motorist(
zminilo hybridni pohon, ktery kom-
binuje spalovaci motor v kombinaci
s elektromotorem. Nasleduji motory
na benzin (22 %) a naftu (14 %).
Pro plug-in hybridy (PHEV), tzn.
hybridy s vnéjsim dobijenim, by se
rozhodlo 13 %. Cisté elektricky pohon
laka 10 % motoristd, zatimco LPG/
CNG a mildhybridni technologie
shodné oslovuje 5 % dotazanych.
Zbyvaijici 3 % odpoveédi mifila k vodi-
kovému pohonu. Online dotazovani
ve 2. Ctvrtleti roku 2021 probéhlo na
vzorku 884 respondent(-fidicd ve
véku 18+.

Jaké pozadavky na auta s aku-
mulatory Cesi maji?

Nejvétsi smysl dava Cechtim vyu-
Zitf Cisté elektrického pohonu u osob-
nich automobilt a autobusu. V pfipa-
dé osobniho automobilu by 28 % dalo
prednost varianté kombi, dalSich 24 %
hatchbacku a 15 % liftbacku. SUV
by v elektrické verzi zvolilo jen 9 %
motoristd. Preferovanou kategorii
Cech by byla obecné& niz$i stiedni t¥i-
da, kterou uvedlo 37 % respondentd.
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Stredni tfidu by v elektroverzi chtélo
32 % dotazanych. Trio uzaviraji s 21 %
mala auta. Pouha 2 % by preferovala
elektroauta nejvyssi tridy.
Elektromobil by si jich radéji koupi-
lo 79 %, nez pronajali (21 %). Zaplatit
by chtéli maximalné 300 000 K¢&
(38 %) a61 % lidi by si k zakoupenému
vozu rovnou sjednalo jak povinné
ruceni, tak havarijni pojisténi. S tim,
Ze proti vozlm se spalovacimi mo-
tory budou potizovaci naklady vySsi
pocita 85 % z dotazovanych. Stejné
tak jsou smifeni s drazsim provozem
(76 %) i servisem (80 %).

Cesi se spokoji
s dojezdem
elektromobilu

200 km za 30 minut nabijeni

Nejkontroverznéjsi otazkou u vozl
na Cisté elektricky pohon jsou pro
Cechy jejich vysoka potizovaci cena
(54 %) a délka dobijeni (38 %). ,Je
zajimavé, Ze motoristé v prdzkumu
deklaruji pomérné velkou trpélivost
pfi cekdni na plné nabiti akumuldtoru.
Ackoliv tretina lidi (34 %) je ochotna
cekat na dobiti maximdiné 15 minut,
téemér polovina (46 %) by vydrzela
Sekat 20 az 30 minut. Cesi zdrover
nemaiji problém dobijet svij viz
doma, jak uvedlo 75 % z nich,” popi-

Pro své budouci auto
si lidé planuji zvolit

] N% &istd elektricky
pohon
h 5% LPG nebo CNG
mild-hybridni
.'-‘. 5 % pohon

vodikovy
6 3% pohon

o s e
g o e
7 1l e

& 13%  erm

= pohon
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Na plnou nadrz nafty nebo
benzinu v sou¢asnosti ujedou

Elektrifikovat
ma podle lidi smysl

[ 59% osobni auta m ] 7% nakladni auta

m 57% autobusy

pracovni stroje |

&3 EN% jako traktory, | i I

kombajny a dalsi

wll ]H% dodévky

Jakeé parametry ma idealni elektromohil podie ¢eskych motoristii?

Objem kufru

301-500 1 47 %

Karo_serie
Kombi 28 %

Zivotnost baterii (minimaing)

8-10 let 40 %

. Barva Dojezd na jedno dobiti Cena
z Modrd 21 % mezi 306-500 km 53 % do 360 tis. KE 35 %

Kategorie

Nizsi stredni trida 37 o

Maximalni rychlost

163 km/h

suje manazer autopojisténi z Generali
Ceské pojistovny Tomas Kabele.

Dvé tfetiny respondentl (66 %)
ma obavu z nedostatku dobijecich
stanic. Pokud by auto dobijeli 30
minut, tak 45 % Cech(l odekava, ze
vlz musf urazit alesponi 200 km, pro
43 % by stacil dojezd 100 km.

Elektromobily kladou naroky i na
zménu chovani uzivatell. Nejvice by
Cesi byli ochotni akceptovat fakt, ze
by elektromobil dobfjeli z domaci sité
(75 %), dokazali by se smifiti s po-
malejsi jizdou kvUli Uspofe energie
(68 %) Ci vic nez dosud planovat
cile vzhledem ke vzdalenosti (56 %).
Naopak se ukazuje nevlle déle Cekat
u dobijecfi stanice na jeji uvolnéni
(neakceptovatelné pro 62 %) ¢i kom-
binovat jizdu elektromobilem s pro-
stfedky hromadné dopravy (52 %).

Elektromobilita a obavy Cechii

Kde ho budu elektromobil pfi
cestovani doblijet? Tuto otazku si
poklada vétéina Cech(l, 66 % z nich
ma obavu z nedostatku dobijecich
stanic. V pfipadé nehody se obavaji
hrozby pozard, jejichz vznik je vzhle-
dem k elektronice a akumulatordim
stale velmi nepredvidatelny.

Pozéar a celkové destrukce elektro-
mobilu jsou krajni situace. Obvykle se
jedna o totalni skody. Pokud vozidlo
nestravi plameny, je nutné ho speci-
alnim zplsobem hasit, coz predpo-
klada jeho zatopeni. O totalni Skodu

jde vzdy, kdyz je auto zatopené do
vysky vice nez 40 cm. To se obvykle
déje jen pfi povodnich, ale haseni
elektromobilu ve specialnim kontej-
neru je stejny pfipad.

,Z naseho pohledu jde o regulérni
pojistnou uddlost. Fakt, Ze hasici
zasdhli timto zptsobem, nic neméni
na tom, Ze by $lo o totdIni Skodu. Bez
zdsahu hasicd by automobil jisté
cely shorel,” vysvétluje manazer likvi-
dace pojistnych udalosti motorovych
vozidel z Generali Ceské pojistovny
Patrik Naus.

Pojistnou udalost prodrazuje
i prace hasicu. Ti si tento zasah
mohou vyuctovat a nasledné se hradi
z povinného ruceni. Takova je praxe
v pfipadé pozarl vozidel. Hodinova
sazba, kterou hasici Uctuji, je pfitom
pausalné nastavena na 5600 K&/h.

Elektromobily a pohled
pojistovny

Pojistovny se musi pfipravit na
zcela nové situace na Ceskych
silnicich. ,Uz nyni jsme pfizpdsobili
nase asistencni sluzby, které jsou
plnohodnotné i pro majitele elektro-
mobilG, a poditaji tfreba s tak bandini
situaci, jakou je neschopnost jizdy
kvali vybitym akumuldtordm. Ndsled-
ky dopravnich nehod u elektromobilt
jsou mladsi, proto ma havarijni
pojisténi pro majitele vozu zdsadni
vyznam,” tikd manazer autopojisténi
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z Generali Ceské pojistovny Toméas
Kabele.

Informace Generali Ceské po-
jistovny o specifikach pojistovani
elektromobill (BEV):

— Pojistit BEV je mozné béznym
povinnym ruc¢enim i havarijnim pojis-
ténim.

— Pfipady samovzniceni elekt-
romobill jsou hrazeny z havarijniho
pojisténi, které ve varianté All Risk
kryje bézné i pozary. Pozar elektro-
mobilu kon¢i obvykle totalni Skodou
— bud kv0li tomu, ze vozidlo celé
shofi, nebo kvali nutnosti ponofit ho
do vodni lazné.

— Skody na elektromobilech jsou
obvykle nakladngjsi kvali slozitym
technologickym postupdm, jiné
konstrukci vozidel ¢i vyrobcem pre-
depsané nutnosti ménit cely akumu-
lator i pfi mensSich nehodéach.

— Skody zp(lisobené elektromobily
jsou i podle zahrani¢nich zkuSenosti
rozsahlejsi, coz je dano jejich hmot-
nosti a do jisté miry i schopnosti
rychlé akcelerace.

— Asisten¢ni sluzby pocitaji i se
specifickym provozem elektromobild.
Jsou pfipraveny pomoci nejen v pfi-
padech, kdy na cesté dojde k vybiti
akumulatoru.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladi
Generali Ceska pojistovna
Foto: Generali Ceska pojistovna
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Budovani vodikoveé

infrastruktury se
rozbihaiv CR

Jednou z cest, jiz chce

Evropska unie dosahnout
uhlikové neutrality do roku 2050,

je i sazka na vodik.

porovnani s elektromobily
s akumulatory je vyuziti
vodiku v mobilité a budo-
vani vodikové infrastruk-
tury teprve na zacatku.
V/ této souvislosti usporadal Cesky
plynérensky svaz (CPS) tieti ,vodi-
kovy” workshop s nazvem ,Vyuziti
vodiku v pramyslu a doprave”.

VétSina dnes pouzivaného vodiku
se vyrabi parcialni oxidacf tézkych
ropnych zbytkd. Vaclav Bystriansky,
projektovy manazer pro rozvoj vo-
dikovych technologii ve spoleCnosti
Orlen UniCRE, hovofil o nutnosti
diverzifikace zdroja pfi vyrobé vodiku.
Vyroba zeleného vodiku elektrolyzou
je energeticky velice narocn4, a proto
se musi pfechod podpofiti jinymi
stabilnimi koncepty pro rozsahlou
a stabilni vyrobu (biomasa nebo plas-
tovy a komunalni odpad).

Projektovy manazer spolecnosti
Benzina Orlen Jiff Lachout seznamil
Ucastniky workshopu s rozvojem cer-
pacich stanic Benzina Orlen v Ceské
republice. Koncernova strategie PKN
Orlen zahrnuje vybudovani celého
fetézce od vyroby vodiku az po distri-
buci a sit Cerpacich stanic v Polsku,
Ceské republice a na Slovensku.
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V Ceské republice se podita s vyro-
bou vodiku v Litvinové a v Neratovi-
cich a az s 22 vodikovymi Cerpacimi
stanicemi. Primarné budou uréeny
pro osobni vozy, ale obslouzit by mély
i autobusy a nakladni automobily.

Podle Lachouta neni mozné, aby
se o0 rozvoj vodikové infrastruktury
postaral trh, ale jsou nutné subvence
ze strany statu. Na Sest stanic jiz byly
podany projekty a v sou¢asnosti bézi
prenotifikace v Bruselu. Dalsi dvé
stanice byly podporeny z Operacniho
programu Doprava. V Cervenci byla
zahajena stavba vodikové Cerpa-
cf stanice v Praze na Barrandové
a v zafi v Litvinové. V soucasnosti
jsou také v procesu verejné zakazky
na vodikové stanice v Plzni a Praze,
které tesf Urad pro ochranu hos-
podarské soutéze, a v pfipraveé je
vefejna zakazka na vodikovou stanici
v Ostravé.

Workshop uzaviel Jifi Pohl ze spo-
le¢nosti Siemens Mobility. Podle jeho
slov je dosazeni uhlikové neutrality do
roku 2050 jedinou cestou, kterou se
musime vydat. Fosilni paliva v Cesku
spotrebovava 93 % dopravy, ktera
zajistuje 74 % prepravnich vykon0.
Elektfina se na spotrebé podili pouze

Autoservismagazin.cz

2 %, ale zajistuje 22 % prepravnich
vykon( a efektivné se vyuziva v ko-
lejové dopravé. Pohl zdCraznil, ze
prosta nahrada fosilnich uhlovodiko-
vych paliv pro dopravu biologickymi
uhlovodikovymi palivy nenf z kvan-
titativnich dlvodt realna. Spotiebu
energie je proto pred jeji nahradou
radikalné snizit. Zddraznil, ze v dopra-
vé ma logiku pouzivat palivové ¢lanky
jen u vozidel s velmi dynamickym
charakterem jizdy — typicky se jedna
0 méstské autobusy, regionalni osob-
ni zastavkové vlaky i posunovaci
lokomotivy, u nichz je vyznamny efekt
rekuperace brzdné energie. Naopak
se nehodi pro dalkové automobily,
dalkové autobusy nebo rychlé dalko-
vé vlaky s monotéonni jizdou stalym
plnym trakénim vykonem. Takové
aplikace by vyzadovaly vysoce vykon-
né palivové ¢lanky, které jsou drahé
arozmérné. To je ovSem v prikrém
rozporu se strategii vétSiny vyrobcl
uzitkovych a nakladnich vozidel.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladi CPS
Foto: llustraéni foto
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Biometan dostupnym
resenim cisté mobility

Potencial biometanu je pro Ceskou republiku vétsi nez spotieba CNG
a LNG v roce 2020. Biometan z odpadi usetii v dopravée az 90 % emisi.

trategické dokumenty
Ceské republiky, konkrétné
Néarodni klimaticko-energe-
ticky plan a Narodni akéni
plan Cisté mobility (NAP
CM), které smértuji k prechodu na
udrzitelnou a Cistéjsi dopravu, pocitajf
se vSemi druhy nizkoemisni dopravy
a obnovitelné energie. Na skute¢nosti,
7e biometan ma v Ceské republice
velky potencial a mize pomoci splnit
narodni cile Ceské republiky pro rok
2030 v sektoru dopravy, se dlouhodo-
bé shoduji experti z oblasti dopravy,
pramyslu i zivotniho prostredi.
,Skutecnd udrzitelnd doprava
budoucnosti bude kombinaci spalo-
vacich motord na CNG, LNG a elek-
tromotor(. Potfebujeme, aby zdroje
energie byly obnovitelné a nizko-
emisni. Plyn pro dopravu musi zvyso-
vat podil biometanu a snizovat podil

Potencial biometanu do roku 2030 | 846 mil. m*

Zdroj: MPO obnovitelné zdroje energie v roce 2018, Narodni klimaticko-energeticky plan,

Nérodni akéni plan Eisté mobility, vlastni zpracovani.

nové vyrobny

6% navyleni produkce
stavajicich vyroben  /

@BIom

fosilniho zemniho plynu. Biometan
vyrdbény z odpadt je obnovitelnym
zdrojem energie s az 90% Usporou
emisi sklenikovych plynt oproti fosil-
nim pohonnym hmotdm,” uved| ¢len
predsednictva CZ Biom zodpovédny
za biometan Martin Schwarz.
,Bioplyn se v Ceské republice
vyrdbi vice nez deset let a jeho rocni
produkce dosahuje 1218 miliénd
m?. V soucasnosti se vyuzivd hlavné
k vyrobé elektriny a tepla, ale bu-
doucnost sektoru dopravy vidime
v pfechodu na biometan a ve vétsim
vyuzivdni odpadd pro vyrobu bioply-
nu. Vyrobu bioplynu v nasich stani-
cich je mozné navysit jesté o cca 6 %
a v CR je prostor pro stavbu novych
prevdzné komundlnich bioplynovych
stanic, které se budou zamérovat
na likvidaci gastroodpadd a dalsich
bioodpadd. Biometan muize kolem

roku 2030 zajistit 8 TWh obnovitelné
energie, cozZ pfedstavuje zhruba 850
miliénG m? plynu,” doplnil pfedseda
CZ Biom Jan Habart.

,Biometan mtze nahradit 10 %
celkové spotieby zemniho plynu
v Ceské republice nebo miize zcela
pokryt spotrebu plynu pro dopravu.
Potencidl biometanu i jeho tspora
emisi sklenikovych plynt jsou velké,
ale naprosto rediné. Velkou vyhodou
je, Ze biometan je dostupny uz nyni,
Ze se vyuzivd ddvno vybudovand
plyndrenskd infrastruktura a existu-
jici flotila kamiénd, autobusd a aut
s motory na LNG a CNG, " uzavrel
Martin Schwarz.

/ Text: Vladimir Rybecky
podle podkladi CZ Biom

Bioplyn je smés plyn(, které jsou vysledkem procesu
anaerobni fermentace — biologického rozkladu biomasy

a bioodpad( bez pristupu vzduchu, ktery probiha
v bioplynovych stanicich, Cistirnach odpadnich vod nebo

biometan ze stavajicich

cmen cf'_ ) xset
o ageh, L
wsccunce: [l v
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na skladkach odpadu. Obsahuje cca 55 % metanu, 40 %
CO, a 3 % dalsich plyn(.

Biometan je bioplyn upraveny na kvalitu zemniho plynu
s min. 95% obsahem metanu. Biometan je obnovitelnym

zdrojem energie, ktery nahrazuje fosilni zemni plyn.

RNG je mezinarodni oznaceni biometanu (Renewable
Natural Gas tedy obnovitelny zemni plyn).

Zemni plyn je smés plynd fosilniho pvodu s min. 95%
obsahem metanu.

CNG je stlaceny zemni plyn (Compressed Natural Gas).
LNG je zkapalnény zemni plyn (Liquefied Natural Gas).
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V zemich zapadni Evropy uz vychazi celkové provozni naklady

u elektromobilu stejné nebo dokonce levnéji nez provoz konvencni-
ho auta se spalovacimi motory. V Ceské republice je prozatim situace
odlisna. Vyplyva to z prlizkumu Car Cost Index spole¢nosti LeasePlan.

odle studie Car Cost
Index leasingové spo-
le¢nosti LeasePlan jsou
dnes kompaktni a stfedné
velka elektricky pohanéna
vozidla ve vétSiné evropskych zemi
,ndkladové konkurenceschopnd”
s vozy se zazehovymi a vznétovymi
motory. V nékolika malo statech,
kde elektromobily je$té nejsou
cenové konkurenceschopné, se
rozdil v nakladech vyrazné zmensil.
Pokud tento trend bude pokracovat,
elektromobily dosdhnou konkuren-
ceschopnosti ve viech zkoumanych
zemich, v€etné vychodoevropskych
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trh@ jako jsou Polsko nebo Ru-
munsko, zfejmé do poloviny tohoto
desetileti.

Pojem ,ndkladové konkurence-
schopnd”je pro Ucely indexu defino-
van tak, ze jde o elektricky pohanéna
auta, u nichz vydaje na vlastnictvi
a provoz nejsou o vice nez 5 % vyssi
nez u srovnatelnych vozidel se spalo-
vacimi motory.

,Elektromobily konecné prosly
bodem zlomu pokud jde o cenovou
dostupnost. Nyni jsou konkurence-
schopné témérv celé Evropé,”
fika generalni feditel spolecnosti
LeasePlan Tex Gunning.

Autoservismagazin.cz

"

asePlan

Analyza Car Cost Index sleduje
skute&né celkové naklady na provoz
vozidel (TCO) bez pfipadnych slev.
Do vypoc&tu zahrnuje amortizaci,
naklady na palivo, Uroven dafové
zatéze i vydaje na pojisténi a udrzbu.
Pro potreby studie jsou naklady zpra-
meérovany za prvni Ctyfi roky provozu
pfi roénim najezdu 30 000 km. Do
prizkumu se zapojilo 22 statd vCetné
Ceské republiky.

Studie zkouma vydaje u mensich
a stfedné velkych vozidel. Posledni
analyza napfiklad podrobné porovna-
la celkové naklady na konvencni viz
Volkswagen Golf a adekvatni elektric-

ky pohanény model Volkswagen ID.3.

Ukazalo se, ze ve 12 zemich vyjde
provoz elektrické varianty dokonce
levnéji nez provoz konvenéni verze.
Nakladova konkurenceschopnost
elektromobill se zvySuje spolu s ve-
likosti vozU, tedy i s jejich prodejni
cenou. Jestlize v rdmci vozidel niz&i
stfednf tfidy (kompaktni vozy, seg-
ment C1) jsou elektromobily nakla-
dové konkurenceschopné ve 14 z 22
sledovanych zemti, ve skupiné prémi-
ovych vozidel stfedni tfidy (segment
D2) to plati pro 17 z 22 stat0.
LeasePlan se letos ve studii vice
soustiedil pravé na prémiové vozy
stfednf tfidy. V tomto srovnani vysla
Ceska republika viibec nejhdi pokud
jde o celkové naklady na provoz
elektromobilu. Jeho fidi¢ u nas musf
pocitat s mésicnimi vydaji 1222 eur
(31 040 K¢), ale tfeba v sousednim
Rakousku je to jenom 832 eur
(21 130 K&). Provoz stejného auto-
mobilu s turbodieselem vyjde v CR

na 1008 eur (25 600 K&), ve varianté
se zazehovym motorem na 994 eur
(25 250 Kg) a v plug-in hybridnf
varianté na 1079 eur (27 410 K¢&).
U nas je tedy Cisté elektricka verze
nejdrazsi variantou, ve vétSing statd
ale naopak jde o nejlevnéjsi feSeni.
,Rozdil mezi Ceskou republikou
a ostatnimi zemémi je ddn prede-
vsim rozsahem viddnich pobidek
na podporu cisté mobility. V mnoha
stdtech jsou dnes zdkaznici motivo-
vdni k ndkupu elektromobilu atraktiv-
nimi dotacnimi programy. Netykd se
to pouze zdpadni Evropy, v posledni
dobé se timto smérem vydaly i nékte-
ré zemé z naseho regionu. Potvrzuje
se, ze postoj jednotlivych vidd je
v soucasnosti pro ndstup elektro-
mobility rozhodujicim stimulem,”
fika generalni feditel Ceské pobocky
spole¢nosti LeasePlan Martin Brix.
Analyza LeasePlan Car Cost Index
2021 ukazala, ze primeérné mésicni
naklady na fizeni auta se v celé Evropé

CESTY MOBILITY

velmi li&f — nejnizsi jsou v Recku,
nejvyssi ve Swycarsku. V poméru
k HDP jsou celkové naklady na vlast-
nictvi auta nejvy$si ve Svycarsku a Por-
tugalsku, oproti tomu nejnizsi v Dan-
sku a Némecku. Polsko je nejlevnéjsi
misto pro fizeni auta se zazehovym
motorem, zatimco Recko je nejlevngjsi
zemi pro fizeni vozu s turbodieselem.
Elektromobily v prémiovém seg-
mentu stfedni velikosti (D2) jsou na-
kladoveé plné konkurenceschopné ve
srovnani s vozidly se spalovacim mo-
torem v 17 zemich: v Belgii, Dansku,
Finsku, Francii, Irsku, Italii, Némecku,
Nizozemsku, Norsku, Portugalsku,
Rakousku, Recku, na Slovensku,
ve Spanélsku, Svédsku, Svycarsku
a Velké Britanii. Elektromobily nizsi
stfedni tfidy (C1) jsou pIné nakladoveé
konkurenceschopné ve 14 zemich:
v Belgii, Dansku, Finsku, Francii,
[rsku, Italii, Némecku, Nizozemsku,
Norsku, Portugalsku, Rakousku,
Svédsku, Svycarsku a Velké Britanii.

Car Cost Index 2021
von LeasePlan
Angaben in Euro

Die Steckdose ist gunstiger als die Zapfsaule

> 0 M

Elektro Diesel

11/2021

Plug-in
Benzin Hybrid

51



TECHNICKE INOVACE

AUTONOMNIi MONOPOSTY
ZAVODILY

Challenge Powered by Cisco (IAC) se uskutecnila na
Indianapolis Motor Speedway (IMS). Zucastnilo se
ji devét univerzitnich tymU z celého svéta se zavodnimi
vozy Dallara fizenymi umélou inteligenci (Al). Pravidla
IAC vyzadovala, aby kazdy tym absolvoval dveé kola, ktera
zahrnovala i prvek vyhybani se prekazkam.
S ohledem na dosahovanou maximalnf rychlost az 300 km/h
to kladlo naro¢né pozadavky na kamery, senzory LIDAR,
pfijimace GPS a radarové senzory. Vitézny tym TUM Auto-
nomous Motorsport z Technické univerzity v Mnichové na
legendarnim vysokorychlostnim ovéalu dosahl primérnou
rychlost 218,733 km/h. Mlad{ védci z Mnichova si vitéz-
stvim zajistili odménu jeden milion dolard.

Prvnizévod autonomnich monopostl Indy Autonomous

+ZELENA“ PNEUMATIKA
CONTINENTAL

matiku Conti Green Concept. Z vice nez 50 % je

vyrobena z obnovitelnych a recyklovanych materiald.
Lehka koncepéni pneumatika také zajistuje prodlouzent
zivotnosti diky obnovitelnému béhounu. Podil obnovitel-
nych surovin, pouzitych v konceptu Conti Green, je 35 %.
Mezi pouzité biomaterialy patii prirodni kaucuk z pampe-
lisek, silikat z popela slupek ryze a rtizné rostlinné oleje
a pryskyrice, které vyznamneé snizuji podil materiald na bazi
ropy. V Green Concept je navic pouzito 17 % recyklova-

Spoleénost Continental predstavila udrzitelnou pneu-

nych materialt. Kromeé recyklované oceli a sazi spole¢nost
Continental v kostife pneumatiky poprvé pouzila polyester
z recyklovanych PET lahvi. Pneumatika Conti Green Con-
cept by méla mit valivy odpor o ¢tvrtinu nizsi nez trida A.
V prepoctu na elektromobil to podle vypoctl Continentalu
zZnamena az o 6 % vetsi dojezd.

D

$lejuau

UDRZITELNOST | LUXUS

MW se chce proménit ze specialisty na radost
Z jizdy a vykon v producenta sazejiciho na udrzitelny

rozvoj. S konceptem i Vision Circular ukazuje svou
predstavu o prémiovém kompaktnim voze zaméreném
na udrzitelnost a luxus. Oznaceni Circular nevyjadfuje
jeho tvary, ale symbolizuje ddsledné vyuziti obéhového
hospodarstvi. Cilem vyvojard bylo navrhnout vozidlo, které
je optimalizovano pro uzaviené cykly materiall a vyuziva
100 % recyklovanych materiald oproti 30 % v souc¢asnos-
ti. Kromé biologicky certifikovanych surovin byly pouzity
materialy, které jiz prosly zivotnim cyklem. Misto vnéjsiho
laku m4 karoserii z eloxovaného hlinfku. Také akumulé-
tor je zcela recyklovatelny a témér vyhradné vyrobeny
z recyklovanych materialQ. Diky obousmeérnému nabijenti
mUze vozidlo zastavat roli mobilniho zafizeni pro ukladanf
elektrické energie a pomahat tlumit Spicky v elektricke siti.
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AUTONOMNI ONEPOD

olkswagen predved| koncepcéni studii OnePod,
Velektricky pohanény autonomni minibus s fle-

xibilnfm interiérem umoznujicim aplikace v roli
robotaxi. Displej a ovladaci prvky v loketnich opérkach
cestujicim umozni pristup k potfebnym aplikacim. Externf
komunikace probiha prostfednictvim svételnych past
na karoserii. Pro lepSi mobilitu je v zadni ¢asti OnePodu
sklopny nosic kol.

OnePod nevyvinula zadna z koncernovych znacek, ale
divize Volkswagen Group Future Center Europe z Postu-
pimi. ,Elektromobilita a autonomni fizeni ndm ddvaji vétsi
svobodu v designu, protoze prostor v interiéru mimo jiné
roste a to nabizi zcela nové moznosti designu. S One-
Podem sledujeme tento vyvoj a také ddvdme zejméena
détem i starsim lidem novou moZzZnost, jak se po mésté
pohybovat individudIné, ekologicky a bezpecné,” vysvétiu-
je jeji vedouci Peter Wouda.

STUDIE DODAVKY BUDOUCNOSTI

ivize Mercedes-Benz Vans pfipravila koncept
DSustaineer e-Sprinter jako demonstra¢ni vozidlo

spousty napadt pro udrzitelnost, pohodli a bez-
pecnost. PfedevSim ma technologii, diky nizZ mohou byt
mésta budoucnosti Cistsi. Filtry pevnych ¢astic vpredu
a pod karoserif zachyti drobné Castice, které se oddéluji
od pneumatik, brzd a asfaltu a v pfimé blizkosti vozu
snizi mnozstvi ¢astic o velikosti 10 mikrometrd o 50 %.
Koncept vyuziva udrziteIné materialy: spodni panely
z recyklovaného polypropylenu a textilnich viaken z pou-
zitych pneumatik, pfepazka mezi kabinou a nakladovym
prostorem je slaména s vodéodolnym natérem, stojany
polic pouzivaji vodou feditelnou barvu s nizkym podilem
organickych rozpoustédel a potah volantu je z vegan-
ské klze. Inovativni dvere Speed Delivery Door dokazou
identifikovat fidi¢e a automaticky se oteviou, kdyz k nim

TECHNICKE INOVACE

pristoupi. Pri dodavkovém okruhu se 150 zastavkami to
uSetti az 25 minut. Na stfeSe vozidla je masivni solarni
¢lanek o plose 4,8 m?, ktery dobiji akumulator i kdyz je
vypnuty systém pohonu.

JiZDA NA SLUNCE

atimco pokracuji diskuse o poctu nabijecich bodd,
Z které bude Evropa potfebovat k usnadnéni revoluce

v elektrické mobilitg, nabizf se i jiné feSeni. Nizo-
zemsky obytny vz Stella Vita totiz projel celou Evropou
z Eindhovenu do jihoSpanélské Tarify a absolvoval pfi tom
3000 km napajeny energii ze slunecniho svitu. Akumula-
tor s kapacitou 60 kWh mu umoznil jizdu i v noci a kdyz
Slunce zakryvaly mraky. Karavan se solarnim panelem
pojme dvé osoby a zahrnuje toaletu, sprchu a kuchynské
zatizeni. Vytvorilo ho 22 studentl z Technické univerzity
v Eindhovenu, ktefi chtéli demonstrovat moznosti solarnf
dopravy. ,Hlavnim cilem je skutecné inspirovat lidi, trh
a spolecnost, aby urychlili pfechod k udrzitelnéjsi bu-

doucnosti,” fekl ¢len Solar Teamu Eindhoven 21lety
Tijn Ter Horst.
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Lokalizace vozidla pro potfeby autonomniho fizeni

ridice a provozu na silnici

Na veletrhu IAA Mobility 2021 v Mnichovée
Bosch predstavil sva feSeni pro personalizo-
vanou, automatizovanou, propojenou a elek-

triikovanou mobilitu.

osch pfipravuje cestu

k automatizovanému fizenf

a diky asisten¢nim systé-

mUtm polozil zaklady pro

vSechny Urovné automati-
zace jiz v pocatcich. Automatizované
vozidlo musi mit vSéechny schopnosti,
které Eloveék potiebuje k fizeni auta:
vnimat okoli, rozhodovat se, zrychlo-
vat, brzdit a Fidit.

V budoucnu se budou vozidla
stale Castéji pohybovat na elektricky
pohon, budou propojena s ostatnimi
Ucastniky silni¢niho provozu a svym
okolim, stale Castéji budou sama pre-
birat fizeni a nabizet svym cestujicim
individualné pfizplsobené sluzby.
Technologie Bosch pro automatizaci,
elektrifikaci, personalizaci a konektivi-
tu tuto budoucnost mobility umoz-
Auji. Bosch ma potfebné znalosti
systému a komplexni kompetence
v oblasti softwaru a hardwaru. Bosch
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napfiklad vyviji centralni pocitace pro
architekturu elektroniky budoucnosti.
Pouziva tzv. Vehicle Computer pro
asistovanou a automatizovanou jiz-
du, pohyb vozidla i pro funkce kokpitu
a elektroniku karoserie.

Parkovani bez ridice
pomoci chytrého
_telefonu

Autoservismagazin.cz

Parkovani bez fidice

Bosch a devét partnerd projektu
v Mnichové predstavil budoucnost
parkovani. Tzv. Automated Valet
Parking, které spole¢né vyvinuly
spolecnosti Bosch a Mercedes-
-Benz, vozim umoziuje na povel
chytrého telefonu dojet na pfidélené
parkovaci misto bez fidi¢e aniz by
fidi¢ musel manévr sledovat.
K tomu pfispivaji inteligentni infra-
struktura parkovist a technologie
vozidel. Senzory na parkovisti sleduji
jizdni koridor a jeho okoli a fidi vozi-
dlo. Technika ve voze bezpecné
prevadi povely z infrastruktury na
jizdni manévry.

Vnimani okoli ve vSech
dopravnich situacich

Technologie senzord tvofi zaklad
pro asistovanou a stale vice automa-
tizovanou jizdu. Vozidlo musi spo-
lehlivé detekovat pfedméty, osoby
a jiné dopravni prostredky, aby bylo
mozné bezpecné cestovat. Multi-
funkéni kamera Bosch kombinuje
klasické algoritmy zpracovani obrazu
s metodami umeélé inteligence. Diky
umélé inteligenci kamera rozumi

Snimacde sledujici situaci v okoli vozu
pro potfeby autonomniho fizeni

tomu, co vidi, a interpretuje to. To
umoziuje spolehlivé rozpoznavani
objektl a dobré porozuméni scéné.
Kromé kamery, radaru a ultrazvuku
vyviji Bosch také lidar s dlouhym
dosahem, ktery se opira o riizné
principy senzort. Cim sloZit&jsi je
fidi¢sky ukol, tim dClezitéjsi je jejich
souhra.

Lokalizace pro presné
urceni polohy

Automatizovana vozidla musi vzdy
presné védét, kde se nachazeji. Bosch
nabizi komplexni bali¢ek hardwaru,
softwaru a sluzeb pro vysoce pres-
nou vlastni lokalizaci. Senzor pohy-
bu a polohy vozidla VMPS (Vehicle
Motion and Position Sensor) vyuziva
k urCeni pfesné polohy signaly satelitni
navigace. Doplnuje je Udaji z korekéni
sluzby a informacemi ze snimacd Uhlu
natoceni volantu a otacek kol. Cloudo-
va mapova sluzba Bosch road signa-
ture vyuziva data z radarovych a video
senzor( a Udaje o pohybu vozidel k vy-
tvareni dalSich vrstev map s vysokym
rozliSenim. V sou¢asné dobg sbiraji
v Evropé informace pro tento Ucel vozy
Volkswagen Golf 8. generace.

Monitorovani‘inavy a rozptyleni fidice

Redundantni brzdové
a fidici systémy

Elektrické fizeni Bosch nabizi
dodatecnou bezpecnost diky vicena-
sobnému redundantnimu systému.
V pfipadé poruchy stale zlstava
zajisténo minimalné 50 % asistence
elektrického posilovace fizeni.

Bosch také navrhuje své brzdové
systémy s redundanci. V pfipadé po-
ruchy elektromechanického posilova-
¢e brzd iBooster nebo elektronického
stabiliza¢niho programu ESP mUze
vozidlo zabrzdit jina souc¢ast. Integro-
vany brzdovy systém Power Brake,
ktery kombinuje funkci posilovace
brzd a ESP, je podporen druhou
brzdovou jednotkou. To je nezbytné
zejména pro automatizované fizeni.
Kromé toho regenerativni brzdo-
vé systémy Bosch Fidi¢i umoziuji
pohodIné prepinat mezi generatoro-
vym a tfecim brzdénim, takze brzdna
energie muze byt pfi kazdém brzdéni
pfeménéna zpét na energii elektric-
kou a vracena zpét do akumulatoru.

Sluzby pro automatizovanou
jizdu

Prediktivni sluzby spolecnosti
Bosch pro sledovani stavu vozovky
informuji o potencialnich nebezpe-
¢ich dlouho predtim, nez dojde ke
kritické situaci. V redlném Case po-
skytuji informace o okolnich podmin-
kach a rizicich, jako je aquaplaning,
néledi nebo snih. Automatizovana
vozidla tak mohou spravné predvi-
dat stav vozovky, pfizpUtsobit jizdu
podminkam, zvolit jinou trasu nebo
dokonce pozadat fidiCe, aby prevzal
fizeni.
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Monitorovani interiéru
pro lepSi ochranu cestujicich

Spole¢nost Bosch vyvinula systém
s kamerami a umélou inteligenci,
ktery maze zvySit bezpecnost ces-
tujicich ve vozidle. Systém rozpoznéa
kdyz je fidi¢ unaveny nebo rozptyleny
nebo Ze cestujici sedi v nebezpecné
poloze. Upozorni fidic¢e, doporuci mu
prestavky nebo snizi rychlost vozidla
— v zavislosti na pfani vyrobce vozidla
nebo zakonnych pozadavcich. Kromé
toho systém zvySuje komfort, napfi-
klad prostfednictvim automatického
individualniho nastaveni sedadla,
zrcatek a vySky volantu a ovladani
informacniho a zabavniho systému

gesty.

Varovani pred fidi¢i jedoucimi
v protisméru

Pomoci cloudového varovani pred
vozidlem v protisméru Bosch varuje
vSechny ohrozené Ucastniky silni¢ni-
ho provozu b&éhem nékolika sekund
pred hrozicim nebezpecim od tohoto
vozidla mnohem rychleji nez doprav-
nf hlaenf. Od jara 2021 se Skoda
Auto jako prvni automobilka na svété
spoléha na digitaIniho andéla straz-
ného Bosch. Ridi¢i obdrzf varovani
zachranuijici Zivot pfimo na displej
v kokpitu vozidla. Sluzba je k dispozi-
ci také jako aplikace pro chytré telefo-

.....

uzivatell ve 20 zemich Evropy.

Text: Vladimir Rybecky podle
podkladl Bosch
Foto: Bosch

Vystraha pred auty jedoucimi v protisméru ve vozech Skoda
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Auto se stane digitalni
platformou
v ekosystému pristroju

V poloviné pristiho desetileti by takrka kazdy druhy automobil

na evropskych silnicich mohl byt autonomni. Studie spolecnosti
Ericsson naznacuje, Ze samotné auto se stane pouze hardwarovou
platformou pro integrovana dopravni feseni.

okud by bylo vytvofeno
vhodné legislativni a regu-
lacni prostiedi, mohlo by
podle studie spole¢nosti
Deloitte byt do roku 2035
az 43 % automobild na evropskych
silnicich pIné nebo ¢astecné auto-
nomnich. Aktualni zprava Connec-
ted Cars spolecnosti Ericsson
zkoum4, jak by se tato vize mohla
stat realitou jak z technického, tak
obchodniho hlediska. Kli¢em jsou
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robustni konektivita a systémy pro
Zpracovavani dat, které mohou
nabidnout nové obchodni modely.
Studie zkouma, co vSechno by sys-
tém autonomniho fizeni zahrnoval,
vcetné infrastruktury podél silnic,
zalozené na konceptu Internetu
véci a neustalé vzajemné komuni-
kaci mezi auty i s celym dopravnim
ekosystémem.

Ackoliv cesta k pIné robotickym
vozidldm bude jesté dlouhd, trh

Autoservismagazin.cz

s pfipojenymi auty jiz roste. Pfipojena
auta jsou nicméné pouze evolué¢nim
krokem k vysoce automatizovanym
(Uroven 4) a Casem i pIné auto-
nomnim vozidldm (Uroven 5), ktera
zcela zméni predstavu o tom, co je to
osobni automobil. Jednotlivé znacky
vozidel budou méné dllezité nez
software a sluzby kolem nich. Samot-
né auto se stane pouze hardwarovou
platformou pro integrovana dopravni
fesent.

Podle analytikl firmy Kearney
dnes hodnotu vozu tvofi z 90 % hard-
ware a z 10 % software. Za 15 let
poklesne podil hardwaru na 40 %

a naopak posili software (40 %)

a obsah (20 %). Podle prlzkumu
mezi manazery automobilovych
firem, ktery realizovala spole€nost
IBM, se v roce 2030 pfijmy vyrobcl
aut ze sluzeb mobility zdvojnasobi
na 10 %,

zatimco podil prodeje vozU na cel-
kovych trzbach klesne na zhruba tfi
ctvrtiny.

To, ze budou vozidla sdilet vice
dat s ostatnimi Ucastniky silni¢niho
provozu nebo data stahovat pro
infotainmentové palubnimi systémy,
povede k exponencialnimu narfstu
objemu pfenasenych dat. Odhaduje
se, ze pro autonomni vozidla bude po-
tfeba pfenést data o objemu 383 GB
az 5,17 TB za hodinu.

Uzivatelé voz( budou o¢ekavat
takto vykonnou a plynulou konek-
tivitu vSude, kde se zrovna ocitnou
—ve méstech i v méné obydlenych
oblastech ¢&i v zahranici. Vyznam
konektivity na silnici je zjevny uz
dnes. V prizkumu spole¢nosti Thales
Group vice nez Ctvrtina responden-
tl uvedla, Ze pfi koupi nového vozu
je pro né konektivita dllezitéjsi nez
vykon motoru nebo spotreba paliva.
Konektivita umozni pokrogila info-
tainmentova feseni schopné se ucit
a prizplsobovat preferencim cestuiji-

Urovné automatizovaného Fizeni

cich, diky ¢emuz se automobil stane
nejrafinovangjsim chytrym pristrojem
pro spotrebitele.

Jesté dllezitéjsi je, ze tato konek-
tivita bude kli€ovou bezpecnostni
vyhodou. Aby se Setfily vypocetni
kapacity jednotlivych vozidel a bylo
mozné sdilet senzorické informace
sbirané uc¢astniky silni¢niho provo-
zu, budou autonomnf vozy fungovat
uvniti Uzce provazaného ekosys-
tému. Senzory ve vozidlech i na
silnici budou neustéale zachytavat
a vymeénovat si Udaje o poloze a dalsi
data. Napriklad nebude nutné, aby si
vz vlastnimi senzory zjiStoval, jaka
barva sviti na semaforu nebo jestli se
nebliZi jiné auto. VSechny relevantni
Udaje mu totiz poSle sama kfizovatka
jesté predtim, nez do ni auto vjede.
Diky tomu bude autonomni doprava
plynulejsi a bezpelnéjsi.

Tato autonomni budoucnost je
od nas ale jesté pomérné daleko.
Auta s funkcemi, jako jsou asistent
parkovani, adaptivni tempomat nebo
asistent jizdy v pruzich, tedy s auto-
nomif 1. stupné, uz jsou k dispozici
fadu let. Aktualni vozy s autonomif
2. stupné jsou vybaveny tempo-
matem, ktery bere ohled na okolnf{
provoz, a automatickym fizenim.

Autonomie 3. stupné zname-
na, ze jizdni systém vozu provadi
vSechny dynamické ukony fizent,
ovSem s predpokladem, ze v pfipa-
dé nutnosti zasahne fidi¢. Stupné

Uroveii autonomie
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Clovék - fidié sleduje proces
fizeni
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K dispozici, ale neni schvéleno

Automatizovany system monitoruje
proces fizeni
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4 a 5 budou vyzadovat vice nez jen
modernizaci souCasnych technologif.
V prvni fadé bude potieba dtkladna
regulace jejich provozu s tim, ze pro-
ces hledani vhodného legislativniho
ramce bude pomaly a komplikovany.
Staci pomyslet na otazku zodpovéd-
nosti a pojisténi v pripadé nehody
robotického vozu.

Vyhody propojené autonomni
dopravy bude mozné vyuZit pouze
v pfipadé, kdy bude k dispozici vhod-
nd sit a infrastruktura. Hlavnim pred-
pokladem je dostatecné vykonné
mobilni pfipojeni v podobé 5G. Tento
standard md az 200x nizsi latenci,
tedy prodlevu mezi pfijmem a odesi-
Idnim dat, nez sité Ctvrté generace.
Navic 5G dokdze pripojit az 100
zarizeni na 1 m? coZz umozni spolu-
prdci velkého poctu zarizeni na bdzi
Internetu véci na silnici — od samot-
nych aut po vsemozné senzory. Mezi
dalsi klicové technologie silni¢niho
provozu budoucnosti patfi cloudovd
feseni a edge computing, jez umozni
rozlozit vypocetni kapacity celého
ekosystému efektivnéjsim zplso-
bem,” shrnuje Magnus Gunnarsson,
feditel pro strategie, portfolio a rozvoj
spole¢nosti v Ericsson Connected
Vehicles a ¢len pracovni skupiny pro
méstskou a autonomni mobilitu pfi
Svétovém ekonomickém féru.

,Auto budoucnosti je propojené
s ostatnimi, vysoce automatizované
a pohdnéné elekttinou. Diky tomu
bude doprava ve méstech pohodInéj-
si, rychlejsi, bezpecnéjsi a také Cistsi.
Zdroven ale nabidnou propojené
a vysoce automatizované vozy nové
obchodni pfilezitosti, a to zejména
pro vyrobce aut. Napriklad budou
rozsifovat svdj byznys o sluzby pro
sdilenou jizdu a sprdvu vozového
parku. Dalsim slibnym obchodnim
modelem bude vyuZiti dat, protoze
vyrobci ziskaji diky provozu vozi
obrovské mnoZstvi cennych dat,”
uvadi manazer Ericsson pro Ceskou
republiku Cveto Gasperut.

Text: Vladimir Rybecky podle
podkladt Ericsson
Foto: Ericsson
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€ System update
4 Update avaitable

B Air condition now

y  Stationary ak con

elektromobilu
systemem OTA

Elektromobily Volkswagenu rady ID. budou
mit aktualizovany software prostrednictvim

mobilnich siti. Tato inovace byla ohlasena jiz

oo v

pred delsi dobou, ale nyni se skutecné stala

realitou.

olkswagen ucinil dalsi

velky krok na cesté k soft-

warove orientovanému

poskytovateli mobility.

VSechny elektromobily
Volkswagen rady ID. uz dostavaiji
pravidelné aktualizace softwaru pro-
stfednictvim mobilnich siti systémem
OTA (Over the Air).

V Cervenci 2021 byla nejnovéj-
Siverze ID. Software 2.3 dodana
mobilnim pfenosem dat zakaznikam,
ktefi jsou ¢leny First Movers Clubu.
Prvni aktualizace elektromobilC ID.
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zahrnovala optimalizace a vylepSeni
fady funkci v oblastech ovladani,
provoznich vlastnosti a komfortu.
Aktualizace mimo jiné pfinesla roz-
Sifenou funkénost systému ID.Light,
optimalizované rozpoznavani okoli,
dynamickou regulaci dalkovych
svétel, vylepSenou ovladatelnost,
pfizptsobeny design informacniho
a zabavniho systému a vylepseni
provoznich vlastnosti a stability.

Od zaff uz ID. Software 2.3 nabizi
nové funkce a optimalizuje ty stava-
jici pro v8echny majitele voza 1D.3

Autoservismagazin.cz

alD.4 alD.4 GTX. Volkswagen je tak
prvnim a dosud jedinym vyrobcem
v mainstreamovém segmentu, ktery
tuto inovativni technologii zpfistup-
Nuje Siroké vrstvé zakaznika.
Pfedseda predstavenstva znac-
ky Volkswagen Osobni vozy Ralf
Brandstatter k tomuto kroku fekl:
Volkswagen urychluje digitalizaci.
Po tspésném uvedeni nasi rodiny
elektromobilti ID. na trh stoji znac-
ka Violkswagen znovu v cele vyvoje.
Pro zdkazniky vytvdrime zcela noveé,
digitdini zazitky s novymi funkcemi
a jeste vyssi trovni komfortu. Jako
prvni vyrobce v mainstreamovém
segmentu zafazujeme do nasi stan-
dardni nabidky dalekosdhlé aktua-
lizace prostrednictvim bezdrdtové
technologie Over the Air. Kompletni
dostupnost nasich aktualizaci po-
tvrzuje inovacni schopnosti znacky
Volkswagen a tvofi zdklad pro zcela
nové, digitdini zazitky zdkaznikd.”
Bezdratové aktualizace se vyvijeji
spolecné s softwarovou spolecnosti
skupiny CARIAD. ,Vyvoj softwaru je in-
tegracni a rychly. Stejné jako techno-
logické spolecnosti pracujeme v krdt-
kych cyklech a aktualizace nasim
zdkaznikGm poskytujeme v patticné
krdtkych intervalech. Nové aktualiza-
ce jsou zdsadnf funkci digitdlniho, si-
tové propojeného automobilu. Rychle
se stanou pro nase zdkazniky béZné,
stejné jako to znaji ze svych smart-
phond. Diky pravidelnym aktualizacim
bude jejich vz nejen aktudlIni, ale
dokonce stdle lepsi,” uvedl| Clen pred-
stavenstva odpovédny za vyvoj znacky
Volkswagen Thomas Ulbrich.

= Sawrday, 0:00

=2 View vehicle status

Integiar
monitaring

Nékteré z novych funkci se tykaji
svételného pasu ID.Light ve spodni
¢asti Celniho skla. Nyni poskytuje
fidi¢i informace, které ho intuitivné
podporuji pfi jizdé Setfici energii.
Rovnéz optimalizuje jizdu se zapnu-
tym adaptivnim tempomatem ACC
(Active Cruise Control). Podle VW
se vylepSuje také zpracovani obrazu
multifunkéni kamery, ktera rozpozna
motocykly a ostatni U¢astniky silnic-
niho provozu jesté rychleji. Ve tmé by
dynamické ovladani dalkovych svétel
— pokud je ve vybaveé vozu — mélo
presnéji regulovat Ucinek svétlometl
vozidla. Grafika centralniho displeje
infotainmentu by méla byt prehled-
né&jsi, jasnéjsi a ovladani intuitivnéjsi,
coz odpovida pranim a navrhm prv-
nich zakaznikd ID.3,1D.4 a ID.4 GTX.

Aktualizace softwaru se prenasi
bezdratové pfimo do centralnich vy-
sokovykonnych pocitact ICAS (In Car
Application Server) ve vozech fady
ID. Tyto pocitace maji u vozidel na
zékladé moderni platformy MEB na
starosti funkce, které byly u dfivéjsich

generaci vozidel rozdéleny mezi velky
pocet fidicich jednotek. Nova elektro-
nicka architektura je nejen vykonnéjsi
a inteligentnéjsi, ale také usnadnuje
vyménu dat a funkci mezi jednotli-
vymi systémy ve vozidle. Aktualizace
Over the Air se tak mohou tykat az 35
fidicich jednotek.

Nozidla, kterd jsou vzdy vybavena
nejaktudlnéjsim softwarem a zdkaz-
nikm poskytuji excelentni digitdini
zdzitky, maji pro budouci tspéch
znacky Volkswagen enormni vyznam.
Proto jsme specidlné pro priibézné
aktualizace softwaru vozidel zalo-
Zili agilni projektovou organizacni
jednotku ID.Digital. Diky tomu jsme
schopni rychle shromazZdovat zpét-
nou vazbu od zdkaznikG a flexibilné
reagovat na jejich pozadavky. Modely
ID. tak zGistanou i po preddni zdkaz-
nikovi vzdy v nejaktudinéjsim stavu
a zvysi se jejich zlstatkovd hodnota,”
dodal Thomas Ulbrich.

Motorem digitalizace znacky je
Uzka spoluprace mezi organizacni
jednotkou ID. Digital a spole¢nosti
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Further information

Switch off side lights

CARIAD pro vyvoj automobilového
softwaru v ramci koncernu Volks-
wagen. Znacka Volkswagen tak
profituje z ekonomické sily koncernu
a soucasné vyuziva rychlost softwa-
rové spolecnosti CARIAD. ,Aktualiza-
ce Over the Air jsou ustredni funkci
digitdiniho, sitové propojeného
automobilu. Pro zdkazniky se stanou
soucdsti jejich kazdodenniho Zivota
podobné, jako stahovdni nejnovéjsi
verze operacniho systému nebo
aplikaci do chytrého telefonu,” fika
prfedseda predstavenstva spolecnos-
ti CARIAD Dirk Hilgenberg.

Znacka Volkswagen vytvari
aktualizacemi softwaru Over the
Air pfedpoklady pro nové obchodni
modely. V budoucnosti jiz zakaznici
nebudou muset pfi koupi vozidla
uvazovat nad tim, jakymi funkcemi
ma byt jejich vlz vybaven a jaka
konfigurace dosahne nejvy$si mozné
ceny pfi pozdéjsim prodeji ojetého
vozu. Hardware bude do znacné miry
standardizovan. Dodatecné funkce
a inovativni technologie bude mozné
ziskavat i béhem provozu vozidla pro-
stfednictvim softwarové aktualizace.

Volkswagen planuje generovat
vyS§s{ piijmy v radu stovek milion eur
ve fazi pouzivani svych automobild
prostfednictvim novych obchodnich
modeld zalozenych na datech — za
sluzby a funkce, které si zakaznik
bude moci objednavat podle potieby.
V budoucnu by to mohl byt napfi-
klad asisten¢ni systém Travel Assist
nebo vylepSené provozni vlastnosti
akumulatoru pro jizdy na dlouhé
vzdalenosti. Pozdéji se pfida i vysoce
automatizovana jizda.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Volkswagen
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Ekologické materialy
ve vozech Skoda

Technicky vyvoj spole¢nosti Skoda Auto

spolupracuje pfi vyzkumu a vyvoiji udrzitelnych

materiald s Technickou univerzitou v Liberci.

polecné s Technickou
univerzitou v Liberci
Skoda Auto pracuje na
inovativnich a udrzitelnych
materialech, které bude
mozné pouzivat ve vyrobé automo-
bill. Oddéleni Technického vyvoje
spole&nosti Skoda Auto spole¢né
s Technickou univerzitou v Liberci
vyvinulo udrzitelny, ekologicky ma-
terial a prihlasily jej pro patent. Jako
vychozi material pro tuto inovativni
surovinu slouzi nadrobno rozkrajena
cukrové fepa. Skoda Auto sougasné
pracuje je$té na dalsSim materialu
na bazi traviny rodu ozdobnice. Oba
materialy by se v budoucnu mohly
pouzivat v interiéru novych modeld
Skoda, naptiklad jako vyplné dvefi
nebo dekorace na pfistrojové desce.
Vhodny material si Skoda Auto jiZ
pfihlasila k patentovani pro pouziti

Vyplné dvefi a sloupky vozidla jsou pota-
Zeny latkou na bazi miscanthu

a ve vyplnich dvefi a na palubni desce
jsou pouzity hobliny z cukrové fepy
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Podlaha a prava boénice byly z tohoto
takzvaného demonstraéniho vozu
odstranény s cilem umozZnit designé-
ram a konstruktériim ni¢im neomezeny
pohled do interiéru

v interiéru svych vozl. Pomoci speci-
alni metody automobilka barvi platky
cukrové fepy, aby jejich pomoci
napfiklad vytvofila v interiéru cha-
rakteristicky design. Tento material
se odebira z obce Dobrovice lezici
nedaleko hlavniho zavodu v Mladé
Boleslavi. Tim je mozné se vyhnout
dlouhym dodavatelskym fetézciam.

Dalsi udrzitelny material ziskala
Skoda Auto z traviny rodu ozdob-
nice — jeji viakna je mozné pfislus-
nym zpUsobem zpracovat a pouzit
napfiklad pro oblozeni dvefi. Zbytky
organického materialu se hodf jako
surovina kterou Ize déle zpracovavat
aniz by bylo nutné pouzivat dalsi
materidl, a tim se snizuje potieba
vychozich prlmyslové vyrabénych
surovin.

Nové vhodné suroviny Skoda Auto
testuje ve specialné pro tento Ucel
upraveném demonstrac¢nim voze

Autoservismagazin.cz

Skoda Octavia. Podlaha a pravé
bocnice byly odstranény s cilem
umoznit designérdm a konstrukté-
rdm pohled do interiéru. Zde se tyto
nové materialy provétuji zda jsou
pfijemné na dotyk a maji dobry tvar,
a tedy jsou vhodné pro pouziti v sério-
vé vyrabéném modelu. Oblozeni dvefi
a sloupky vozu jsou vyrobeny z tkaniny
na bazi traviny ozdobnice, na dvef-
nich panelech a pfistrojové desce se
pouzivaji platky cukrové repy.

Skoda Auto realizuje vyrobu svych
vozU co nejudrzitelnéji. U elektricky
pohanéného modelu Enyaq iV tvofi
potahy sedadel varianty Lodge
ze 30 % pfiirodni vina, ktera je certi-
fikovana podle prisnych pozadavk(
Woolmark Company, a zbyvajicich
70 % latky polyester ziskany z re-
cyklovanych PET lahvi. Také u ktze
spoleénost Skoda Auto obzvlast dba
na udrzitelnou vyrobu. Designova
varianta ecoSuite ma k{zi vyrobenou
bez pouziti chemikalii. Namisto nich
se pro jeji vyCinéni pouziva extrakt
z list@ olivovniku.

Dalsi moznosti pro pouzivani
udrzitelnych surovin je napriklad re-
generativni palivo HVO (hydrogeno-
vany rostlinny olej), na které prejdou
vzné&tové motory voz(l Skoda od
modelového roku 2022. Cisté HVO
je jiz k dostanf ve Svédsku a Finsku.
Nejnoveéjsi generace bionafty HVO se
vyrabi z riznych obnovitelnych zdrojd
jako jsou rostlinné oleje a odpadni
tuky. Pouzivani téchto zdrojl energie
mUze snizit emise sklenikovych plynd
az 090 %.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladt Skoda Auto
Foto: Skoda Auto
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NimBee prichazi
se sluzbou
mobilniho dobijeni

Uzivatelé elektromobilli pomoci unikatni sluzby NimBee ziskaji
moznost objednat si dobijeni kdykoliv a prakticky kamkoliv. Sluzba
spustila pilotni provoz na uzemi Hlavniho mésta Prahy.

luzba dobijeni kdykoliv

a prakticky kdekoliv je

mozna diky kombinaci mo-

bilniho akumulatoru s DC

nabijenim a obsluzného
softwaru véetné mobilni aplikace.
Vyskoleny tym s vozem bez lokalnich
emisi Audi e-tron doveze akumulator
na ur¢ené misto.

S rostouci oblibou elektromobility
se zvétSuje i potieba dobijeci infra-
struktury. Zaroven musi fidici ¢asto
travit neimérné mnohou dobu hledé-
nim volného dobijeciho mista a n&-
slednym dobijenim svého elektromo-
bilu. To diky sluzbé NimBee odpada.

Uzivatel si jednodu$e objedné
dobijeni na termin, kdy neplanuje
svlj elektromobil vyuZzivat, a Nimbee
se postara o zbytek. U vétsiny vozi
je mozné odemknout a zamknout
nabijeci port na dalku. Cely proces
nabijeni tedy probiha bez nutnosti

zasahu maijitele vozu diky feSeni Car-
Connect. V planu dalsiho rozvoje je

i opakované objednavani na konkrétni
misto a termin a sluzba na zakladé
objednavek. Elektromobil si tedy sém
bude hlasit stav akumulétoru a v kom-
binaci s prediktivni analyzou NimBee
jej dostatecné nabije pro dalsi jizdu.

,Chci zbavit majitele elektromobi-
16 zavislosti na nabijecich stanicich.
Pro¢ by mél ¢lovék jezdit k nabijecce,
kdyz mdze nabijecka prijet k nému?
Nimbee je elektromobilita minus
opruz,”tika generalni feditel a autor
mys$lenky NimBee Jan Samal.

V srdci celého feseni NimBee stoji
mobilni akumulator, kterou podle vlast-
ni specifikace vyvinuli v Designwerk
Technologies. O kvalité jejich prace
svéddi i to, ze spolecnost Designwerk
nedavno ziskala investici od Volvo
Group. Akumulator je plné mobilni
a ma srovnatelnou kvalitu s pevnymi
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dobijecimi body. Dobiji elektromobily
za vyuziti stejnosmérného (DC) rychlo-
nabijeni vykonem az 50 kW s moznosti
nabijet pomoci 800 V technologie pres
konektory CCS2 a CHAdeMO.
Nabijeci ekosystém vyuziva
softwarové rfeSeni vyvinuté interné
pro potfeby NimBee. Tim je zajisté-
na Skalovatelnost a moznost rychlé
adaptace na potieby uzivateld.
UZivatelska aplikace je dostupna na
mobilnich platformach Android i iOS.
V ramci pilotniho programu je nabije-
ni zcela zdarma, nicméné je omeze-
né na tfi nabijeci cykly na uzivatele.
Sluzba bude v pilotnim programu
dostupné od poloviny Fijna do Vanoc
2021. Na zakladé ziskanych dat
v ramci prazského pilotniho testo-
vani je v planu expanze do dalSich
evropskych mést. Expanze na dalsi
evropsky trh a zpoplatnéni sluzby je
v planu pro prvni polovinu roku 2022.
NimBee je podporena z evropskych
fondd v rdmci unikatnich inovacnich
projektl evropského inovacniho
a technologického institutu.

Text: Vladimir Rybecky podle
podkladl NimBee
Foto: NimBee
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rvni nabljecf aredl pro elektromobily v Ceské

republice napajeny pouze obnovitelnou elektfinou

byl otevien v Lovosicich. Jde zaroven o nejvétsi na-
bijeci areal v CR. Je napajen energii vyrobenou v nedaleké
malé vodni elektrarné na Labi v obci Pistany. Elektrarna
ma vykon skoro 3 MW a bézi prakticky nepretrzité. Slav-
nostniho otevieni se zUcastnili zastupci mésta, Minis-
terstva préimyslu a obchodu, Skody Auto a oborovych
asociaci. V arealu je 16 nablijecich stanic: Ctyfi provozuje
lonity, osm jsou Superchargery Tesla a Ctyfi jsou pro
meésto Lovosice. Zastupce vlastnika malé vodni elektrarny
a developera projektu RenoEnergie Jakub Helus uvedl:
,Napdjeni sportovist Lovosic a ultra rychlych nabijecek
je jasny doklad, Ze elektrina z OZE je dnes levnéjsi nez
ta klasickd. Stejné je tomu dnes ve vétsiné CR, kde tede

su

voda, alespori trochu foukd nebo sviti.

Praze sidlici firmu Automobilist tvoff tym umélca,
perfekcionistl, kreativcll, hledacl reSeni ale prede-
v8im nadsenych fanouskd motoristického sportu.
Tym kolem Pavla Turka, kreativniho maga Jana Rambous-
ka a experta na pocitacovou grafiku Petra Milerského
se zamérfuje na licencovana umelecka dila s tematikou
automobilismu a motorsportu. Kombinace profesionalni
fotografie a Spickové pocitacové grafiky jim umoznuje ozi-
vit legendarni okamziky z historie motoristického sportu
a znovu je vytvorit pro moderni dobu v dokonalé kvalité
s maximalni pfesnosti do nejmensich detaill. VSechny

vozy vznikaji prostfednictvim procesu 3D modelovani

a pocitacove generovanych snimkd (CGl). Paleta produk-
tl saha od oficialnich plakatl po obrazy, jejichz tvorba
zabere az 4000 hodin. V roce 2020 se Automobilist stal
oficialnim dodavatelem mistrovstvi svéta F1. Ambasadory
projektu jsou Sir Jackie Stewart, David Coulthard, Mick
Doohan ¢i André Lotterer. Spolecnost zarover navazala
partnerstvi s Maserati, tymy Mercedes-AMG Petronas F1,
DS Techeetah, Porsche nebo MclLaren a poradatelem
zavodu 24 hodin Le Mans ACO.

ebricku nejdrazsich vydrazenych predmétld na nej-

vetsim ceském online trzisti Aukro za z&fi kraloval

sportovn{ viiz Skoda 110 R/130 RS za 800 600
korun. V elitni desitce byla i sada motocyklt Jawa 90.
Dlouhodobé vSak panuje nejvétsi zajem o mince. Celkem
se v zafi pres Aukro vydrazily sbératelské a starozitné
pfedméty za vice nez 146 miliont korun. ,Sportdk na
prvnim miste Zebricku koresponduje s nasi snahou, aby
bylo Aukro zajimavym mistem nejen pro sbératele ale
i tfeba motoristy. Auto sekci chceme vyhledové posilovat.
UZ nyni jsou v aukcich vozy osobni, ndkladni, obytné &i
veterdni. Skoda s rokem vyroby 1974 byla ve velmi dob-
rem stavu. Prodeji pomohla moznost osobni prohlidky.
Nakonec aukci pfihlizelo 777 zdjemcd, z nichz 38 priha-
zovalo,” uved| generalni feditel Aukra Jan Sadilek.
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koda Auto zahajila projekt Edu.Lab, ktery zabavnou

formou zaktim 8. a 9. ro¢nikl zakladnich Skol pred-

stavuje nejmodernéjsi technologie, jako jsou uméla
inteligence, 3D tisk, virtualni a rozsifena realita nebo robo-
tika. Edukativni koncept mobilni laboratofe zahrnuje jak
ukazky pokrocilych technologif, tak interaktivni expozice,
na nichz si mohou U&astnici Spickové prvky sami vyzkou-
Set. Automobilka chce spolecné s partnery motivovat zaky
se zajmem o tuto oblast k volbé vhodného technického
sttedogkolského studia. Skoda Auto Edu.Lab coby mobiln{
technologicka laborator objizdi celou republiku a navstivi
pfi tom 30 zakladnich Skol se zamérenim hlavné na okolf
vyrobnich zavod( automobilky v Mladé Boleslavi, Kva-
sinach a Vrchlabi, ale vyda se také do dalSich region,
napriklad Hradce Kralové ¢i Zlina.

polec¢nost Cebia si pfipomenula 30 let plsobeni na

ceském trhu. Za tu dobu se ji podafrilo zabezpedit

proti kradezi vice nez pal milionu aut a pomohla mi-
liontm lidi pred tim, aby se stali obétmi podvodu pfi koupi
ojetého vozu. Do systému Autotracer se ji podafilo ziskat
uZ 1,3 miliardy dat o ojetych autech z Ceské republiky i ze
zahranicf a stala se tak nejvétSim systémem pro prove-
fovani historie vozidel na evropském trhu. Pfes spolec-
nost Cebia si Ize také zkontrolovat, zda majitel vozidla
¢i nemovitosti nenf v exekuci. Cebia zajistuje také rtizné
formy zabezpeceni vozidel a je vyhradnim predstavitelem
Systému OCIS (Open Car Information System) v CR a SR.
Zabyva se rovnéz vytvarenim nastrojd pro maklérské
spole&nosti na trhu v CR a poskytuje sluzby pro pojistov-
ny a leasingové spole¢nosti. V prosinci roku 2017 spustila
pro motoristy mobilni aplikaci Carolina. Az do letoSniho

roku byla Cebia ve vlastnictvi plvodnich zakladateld.
Koncem Unora presla do majetku ¢eského technologic-
kého holdingu EAG ze skupiny Portiva, ktera mimo jiné
vlastni prodejce ojetych voz( Carvago a v minulych letech
odkoupila softwarové platformy TEAS a Autosoft.

koda Auto navstivila ceské vysoké Skoly s roadshow

zamérenou na predstaveni nejnoveéjsich technickych

feSeni z oblasti elektromobility. Dfive probihaly dny
otevienych dvefi pfimo v automobilce. Ve snaze byt stu-
dent&im nablizku zagala Skoda Auto porédat roadshow,
kterd umoznila navazat té€snéjsi kontakt mezi experty
a akademickym prostifedim a oslovit vice mladych talent(
z riznych technickych obort se zamérenim na elektro-
techniku, IT a kyberbezpecnost a automobilovy pramysl.
Roadshow Skoda iV Day se zamé&tenim na elektrifikova-
né automobily iV navstivila béhem péti tydnd devét Ces-
kych vysokych Skol, zamérenych predevsim na technické
vzdeélavani.
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#nizace AutoBest

oslavila 20. rocnik
udileni cen

Slavnostni galavecer AutoBest se konal ve Spanélské Barceloné

v La Llotja del Mar, dominanté mésta a jednom z architektonickych
klenotl Evropy. Neobvykle pozdni datum udalosti bylo zplsobeno
pandemickou situaci kolem kontinentu. Letos si organizace AutoBest
zaroven pripomenula 20 let své innosti.

dlozeného galavecera,
pfipominajiciho 20 let
existence organizace
motoristickych novinard
AutoBest, se Ucastnilo
vice nez 150 hostl ze 34 zemi. Neob-
vykle pozdni datum bylo zplsobeno
pandemickou situaci. Protipandemic-
ka opatfeni ovlivnila i U¢ast nejvys-
Sich predstavitell nékterych spolec-
nosti, kterym se stale nedoporucuje
cestovan.
Béhem slavnostniho vecera byly
predany ceny za jednotlivé kategorie
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a nejvyssi ocenéni AutoBest Best Buy
Car of Europe 2021 pro Seat Leon.
Predseda AutoBestu Dan Vardie
fekl: ,Vice jsme od oslav 20. vyroci
Gala AutoBest nemohli ocekdvat.
Seat Leon ziskal AutoBest Best Buy
Car of Europe, nejvyssi ocenént,
které vétsineé evropskych spotrebitelli
poskytuje nejlepsi nezavislé a profe-
siondlni hodnoceni novych modeld
pfichdzejicich do Evropy. Jako misto
pro nasi historickou uddlost jsme
vybrali Barcelonu a Spanélsko. Jsme
rddi, Ze jsme se mohli setkat zde v La

Autoservismagazin.cz

Llotja del Mar, jednom z mist, kterd
¢ini Evropu tak hrdou na své dédictvi.
Chtél bych vyjddrit podékovdni vsem,
ktefi pfispéli k této fantastické akci!
Osobné chci podékovat generdini-
mu fediteli spolecnosti Seat Waynu
Griffithsovi, ktery se ukdzal jako ten
nejlepsi hostitel!”

Pozdravy z nejvysSich mist

GalavecCerem hosty provazela
okouzlujici Liv von Boetticher. Oslavu

vyroci zahdjily osobni pozdravy od

tff z nejvyznamngéjsich osobnosti
souc¢asného automobilového svéta.
Plsobivé video zpravy poslali ¢len
Siné slavy AutoBest Ratan Tata a dva
drzitelé ocenéni ManBest — generalni
feditel spole¢nosti Stellantis Carlos
Tavares a generalni feditel skupiny
Renault Luca de Meo.

,~Jak Carlos a Luca fekli ve svych
projevech, Zze AutoBest jiz neni pouze
predstavitelem nezdvislych motori-
stickych médii, které poskytuje pre-
hled o odvétvi prostfednictvim svych
ocenéni, diky nimz evropsti spotre-
bitelé mohou chdpat co je nejlepsi
a pomdhd jim pri vybéru. Dnes je
AutoBest také Think Tank zkoumajicl
moznosti budoucnosti automobilti
a mobility!” uved| Dan Vardie.

P¥i pfilezitosti oslavy dvou dese-
tileti organizace AutoBest ocenila
Sest dlouholetych pratel: Christiana
Steina, Franka Klaase, Jasnu Sti-
linovi¢, Jean-Charlese Lievense,
profesora Sira Ralfa Spetha a Zol-
tana Kaszase, ktefi z rliznych pozic
a rlznych spolecnosti organizaci
AutoBest podporovali.

Cena AutoBest 2021
pro Seat Leon

Seat Leon byl na konci roku 2020
zvolen jako AutoBest Best Buy Car
of Europe 2021. B&hem 20. slavnost-
nfho vec¢era AutoBest Gala Awards
toto ocenéni prevzali pfedstavitelé
spole¢nosti Seat v Cele s jejim presi-
dentem Wayne Griffithsem.

REPORTAZE

President AutoBest llia Seliktar, pfedseda AutoBest Dan Vardie

Ocenéni AutoBest ma svdj
vyznam i proto, ze porotu tvofi 32 po-
rotcl slozenych z nejuznavanéjSich
automobilovych novinari z celé Evro-
py. Clenové poroty méli moznost vy-
zkouS$et si nejrliznéjsi verze pohonu
Seatu Leon, v€etné plug-in hybridni,
b&hem testl finalistl ankety, ktery se
navzdory velmi slozitym podminkam
pro cestovani a za dodrzovani velmi
pfisnych protipandemickych opatfeni
uskutecnil v Rakousku na zacatku
listopadu 2020. Porotce presvédcila
kombinace dynamiky, efektivity i po-
kroCilych bezpecnostnich a konek-
tivnich technologii tohoto vozu. Je
to podruhé, kdy spole¢nost prevzala
toto ocenéni — po roce 2017, kdy jej
ziskal model Ateca.

Generalni feditel spole¢nosti Seat
a Cupra Wayne Giriffiths pfi slav-

Nejvy$si ocenéni AutoBest Best Buy Car of Europe 2021 ziskal Seat Leon
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a generalni feditel Seatu Wayne Giriffiths

nostnim veceru fekl: ,Ziskdni ceny
AutoBest pro Best Buy Car of Europe
2021 je nejlepsim moznym uzndnim
pro tym, ktery se podilel na uvedeni
nejlepsiho modelu Leon viibec. Tento
uspéch byl zalozen na investici ve
vysi 1,1 miliardy eur, kterd mu umoz-
nila posunout se na dalsi Groven.
Tento viz byl navrzeny, vyvinuty

a vyrdbi se v Barceloné. Toto ocenéni
ndm ddvd novou silu sebejistého
pohledu do budoucnosti a zdrover
posiluje vyznam, ktery md Leon na
trhu. To, Ze mohu prevzit tuto cenu
osobné, jménem celého tymu, je
poctou tvrdé prdci vsech zucastné-
nych a jen tézko si Ize pro tento tcel
predstavit lepsi prostredi, nez je La
Llotja del Mar, kde své dovednosti
vytvorili skvéli umélci jako Gaudi,
Miré a Picasso.”

Dosavadni generace modelu Seat
Leon dosahly prodej 2,4 milionu kust
atento viz je od roku 2014 bestselle-
rem znacky. Novy Leon byl navrzen,
vyvinut a vyrabén v Barceloné tak,
aby si udrzel své postaveni nejen
jako hlavnf pilif v nabidce vozl znac-
ky, ale také jako vyjimecné vozidlo
ve vysoce konkurenénim segmentu
kompaktnich vozd. Seat Leon nabizi
vyS8s{ Uroven konektivity, coz z néj ini
prvni plné pfipojené auto znacky. Na-
bidka pohonnych jednotek zahrnuje
motory na benzin (TSI), naftu (TDI),
stlaCeny zemni plyn (TGI) i mild-hyb-
ridni (eTSI) a plug-in hybridni (e-Hyb-
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REPORTAZE

Predseda AutoBest Dan Vardie,
president AutoBest llia Seliktar,
a generalni feditel Seatu Wayne Giriffiths

rid) technologie, takze vzdy poskytuje
uzivatelm vozidlo, které pIné odpovi-
da jejich zivotnim potfebam. K tomu
se pfidava integrace nejnovéjsich do-
stupnych asistencnich systémd pro
fidice — Seat Leon je i vtomto ohledu
jednim z nejlepsich ve své kategorii,
coz potvrzuje i zisk péti hvézdicek

v testech Euro NCAP 2020.

Skoda Auto ziskala ocenéni
CompanyBest 2020

Nejveétsi nezavisla automobilova
porota v Evropé AutoBest ocenila
i Usp&sny rozvoj spole¢nosti Skoda
Auto na mezinarodnich trzich i reali-
zaci inovativnich konceptl ve vyrobé
a vyznamenala ji ocenénim Com-
panyBest 2020. Kromé pozitivniho

vyvoje jejich novych modell i rostou-
ciho podilu na mnoha mezinarodnich
trzich novinari ocenili atraktivni de-
sign voz(l Skoda, rozsitovan( portfolia
zaméreného na vétSinové zakazniky
i praktické Simply Clever napady,
které jsou pro znacku typické.

Spole&nost Skoda Auto porotu
presvédcila také inovativnim koncep-
tem vyroby. V hlavnim zavodé v Mladé
Boleslavi na téze vyrobni lince para-
leIné a zcela flexibilng vyrabi modely
Octavia a Karoqg na bazi modularni
platformy MQB a model Enyaq iV,
ktery vyuziva modularn{ platformu pro
elektromobily MEB. Porota AutoBest
dale ocenila projekt digitalizace dPro-
dukce, ktery zaméstnance v zavodé
v Kvasinach vede bez papirovych
podklad( jednotlivymi kroky vyroby,
dokumentace a kontroly kvality.

V Barceloné ocenéni za eskou
automobilku pfevzal Tomas Kote-
ra, vedouci Komunikace podniku
a interni komunikace ve spole¢nosti
Skoda Auto. Spole¢nost Skoda Auto
presvédcila porotce uz v roce 2019
— ocenéni SmartBest za digitalni
asistentku Lauru coby inovaci roku
v oblasti interakce mezi fidi¢em vozu
a umélou inteligenci.

Nové projekty

Nové iniciativa AutoBest The
Future is here (Budoucnost je zde)
pljde hloubgji do filosofie novych
koncepcnich vozl. Bude zkoumat

Ocenéni CompanyBest 2020 prevzal
Tomas Kotera, vedouci Komunikace
podniku a interni komunikace
spoleénosti Skoda Auto

jaké technologie, inovace, trendy

v designu, vybaveni a dalsi budou
predstavovat budoucnost, ktera se
v piistich letech stane realitou. Novy
vybor AutoBest povede legendarni
designér Frank Stephenson, nové
uvedeny do pomysiné sing slavy
ocenénim DesignBest.

,Kdyz mi Dan pred vsemi leny
AutoBest navrhl, abych ved| tento
elitni Think Tank, okamzité jsem rekl
ano. Nechtélo se mi o tom prfemyslet,
chci byt soucdsti. Je to néco jedi-
nec¢ného a je mi cti pracovat s tolika
skvélymi lidmi!” fekl Frank Stephen-
son. Vysledkem této iniciativy bude
nejen celosvétove jedinecné ocenéni
The Future is here (Budoucnost je
zde), ale také mnoho dalSich iniciativ.

Spolecnost VinFast a organizace
AutoBest oficialné oznamily uzavieni
dohody o strategickém partnerstvi.
VinFast se stava oficialnim part-
nerem EcoBest Challenge, dalSiho
projektu navrzeného organizaci
AutoBest. Jedné se o prvni neza-
vislou kontrolu parametrd nejpopu-
larngjsich elektromobill, které jsou
v soucasné dobé v Evropé v prodeji,
v redlnych podminkach. EcoBest
Challenge 2021 se bude konat ve
$panélské Terrasse. Clen poroty
AutoBest za Spanélsko Joan Dalmau
byl jmenovana manazerem tohoto

ocenéni A Star is Born, které se vénuje
novée zalozenym znackam a projek-
tdm. Béhem tfi let se VinFast stal
nejuspésnéjsim vyrobcem automo-
bill plsobicim ve Vietnamu. VinFast
nyni vyrazné investuje s cilem stat se
predni svétovou spolecnosti v oblasti
inteligentnich elektromobild.

Prfedseda AutoBestu Dan Vardie
fekl: ,Jsme nadseni vyvojem spolec-
nosti VinFast od jeji premiéry na pa-
rizském autosalonu 2018. Pfi ndvratu
do Evropy spolecnost VinFast ukdzala
svou vizi a jasnou strategii s posld-
nim propagovat inteligentni modely
elektromobilti na jednom z nejpokro-
cilejsich trhd na svété. Oceriujeme
pfistup spolecnosti VinFast, kdyz se
zameérfujeme na vyvoj inteligentnich
elektrickych vozidel, a ocekdvdme, Ze
se spolecnost VinFast brzy prosadi na
evropskych trzich.”

Provozni feditelka spole¢nosti
VinFast Europe Tran Thi Hong Bich
pfi této prilezitosti uvedla: ,Strate-
gickym partnerstvim se spolecnosti
AutoBest jsme pocténi, je jednim
Z prvnich krok( ve strategii mezind-
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Ralph Speth, Dan Vardie, Wayhe.
_ Griffiths a Tran Thi Hong Bich

rodni spoluprdce a sdileni odbornych
znalosti spole¢nosti VinFast. Zavd-
zali jsme se poskytovat chytrym elek-
tromobilim prvotridni a atraktivni
design v souladu s vyvojovymi trendy
na evropském a svétovém trhu.”

Zmeény v poroté pro novy start

President poroty llia Seliktar ozna-
mil sv(j odchod z poroty a prenechal
své misto Dr. Gerhardu Kuntschikovi,
ktery jej nahradi jako president. llia
byl jmenovan ¢estnym prezidentem
poroty. Petros Soutzis, spoluzaklada-
tel a zastupce Kypru byl jmenovan
vicepresidentem poroty.

[lia Seliktar ve svém projevu na
podiu fekl: ,Vdazeni kolegové, v Zivoté
kazdého clovéka nastdvd cas, kdy
musite ustoupit mladsim. Téchto 20
let s prdateli z Autobestu bylo jed-
nim z nejlepsich a nejprinosnéjsich
v mém Zivoté | v budoucnosti budu
vzdy s vdmi.”

Gerhard Kuntschik fekl: ,Bylo jisté
trochu prekvapenim, kdyz mé nds

predseda Dan pozddal, abych se stal
novym predsedou poroty, az se nds
kamardd llia presune do polodticho-
du. Mohu vds ujistit, Ze jsem hrdy na
to, Ze budu mohu AutoBestu v nad-
chdzejicich uddlostech jak nejlépe
budu moci.”

Svij odchod z poroty oznamil také
zastupce Slovenska Rudi Karpat.
Soucasné se s okamzitou ucinnostf
Felix Bjorklund stava novym ¢lenem
poroty reprezentujicim Svédsko.
Novymi ¢leny poroty za Bulharsko
a Slovensko se od ledna 2022 sta-
nou Leonid Seliktar a Michal Karpat.
VSechny zmény ve vedeni poroty
vstoupi v platnost od 1. ledna 2022.

K pfistimu ro¢niku Galavecera
chce AutoBest vyrazit do Strasburku
ve Francii. Datum bude ozndmeno
pozde&ji. Samoziejme bude zaviset na
Vyvoji pandemické situace.

Text: Vladimir Rybecky,
zastupce CR v AutoBest
Foto: AutoBest a V. Rybecky

ambiciézniho projektu. _ .
V roce 2018 se spole¢nost VinFast Drzitel ocenéni DesignBest 2020 Frank B 2 8 8 ‘_-,_f_ % £
poprvé zucastnila autosalonu v PafiZi Stephenson a zastupkyné poroty | | Organizace AutoBestocenila s

a od organizace AutoBest ziskala za Lucembursko Bianca Hurduc
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Koupit muzete
skoro vsechno
ale ne zkusenosti

V ramci mezinarodni poroty AutoBest se nam pravidelné nabizi

moznost setkat se s vedoucimi predstaviteli evropskych automobilek.

To je nesmirné inspirujici zvlasté v soucasné dobé, kdy automobilovy
pramysl prochazi revolu¢ni proménou.

uca de Meo byval u Fiatu
oznacovan za korunniho
prince po boku Sergia
Marchionneho. Kdyz uz
nemohl dale snaset jeho
diktatorské metody, nechal se
naldkat Ferdinandem Piéchem do
koncernu Volkswagen. Po Piécho-
vé padu de Meo vystiidal nékolik
funkci ve Wolfsburgu a u Audi az
se v roce 2015 stal prezidentem
automobilky Seat. Pod jeho vedeni
zazil Seat velky vzestup, k cemuz
ale vyznamné prispéli i jeho pred-
chldci James Muir a predevsim
Jurgen Stackmann. De Meo navézal
na jejich praci a nastartoval dodnes
trvajici expanzi znacky a stal u zro-
du znacky Cupra.

V lednu 2020 Luca de Meo pfijal
nabidku stat se generalnim feditelem
Renaultu. Této funkce se s ohle-
dem na konkuren¢ni dolozku ve své
smlouvé mohl ujmout az v ¢ervenci
2020. Do vedeni Renaultu prisel pres
odpor hlavniho akcionafre, kterym je
stale francouzsky stat. Francouzska
vlada chtéla mit v ¢ele tak vyznamné
automobilky manaZzera z nékteré
francouzské spickové spolecnosti,
nicméné predstavenstvo skupiny
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Renault de Mea prekvapivé dokazalo
prosadit.

Luca De Meo pfisel do Cela firmy,
ktera se po aféfe a zatCeni Carlose
Ghosna ocitla na pokraji chaosu.

S jeho pfichodem zacala radikaini
zména. Tam, kde dfive vSe pevnou
rukou fidil jediny muz, nyni vladnou
Usmévy a feditel se bézné zdravi
,Ciao Luca”. Pfi prezentacich vidime
misto ,One man show"” jak de Meo
prfenechavé prostor svym spolu-
pracovnikdm. Po Sesti mésicich ve
funkci de Meo predstavil sv(j projekt
budouciho sméfovani spole€nosti
pod nazvem Renolution.

Mate za sebou svij prvni rok
u Renaultu — jaky byl?

,Za ten rok se stalo velmi mnoho
véci. Z pozitivni reakce lidf uvnitf
organizace vnimam, Ze jsme toho
udélali vic nez za poslednich Sest
¢i sedm let. Jednou z dUlezitych
zmeén je reorganizace spole¢nosti
podle znacek, coz nase tymy privadi
mnohem bliz k trhdim a k zakazni-
kéim. Skute¢nost, ze mame pfimy
vliv na technicky vyvoj bez zpozdéni
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ve stfedni strukture, sméruje tymy
technikt bliz k obchodni ¢innosti. To
ma velky dopad na rychlost rozhodo-
vani. Mame nyni velmi dobré produk-
ty —jednu z nejlepSich modelovych
nabidek, jaké jsme méli za velmi
dlouhou dobu, a to pro vSechny
znacky — Renault, Dacia, Alpine, ale
také Mobilize. Jak vite, my vnima-
me c¢innost v ramci projektd novych
forem mobility Mobilize jako samo-
statnou znacku a pfipravujeme pro
ni vozidla se specifickym designem.
Takze po této strance jsme na tom
velmi dobre.

Po strance financnich vysledk( se
nam daff snizovat operativni i vyrobni
naklady a cenova politika se podstat-
né zlepSuje. Snazime se vylepSovat
vSe, co ma vliv na ziskovost, namisto
diivéjsi posedlosti dosdhnout co nej-
vetsi trzni podil. Takze podle statistik
nékde ztracime podil na trhu, ale je
to v oblastech, které nepfinaseji zisk.
Navzdory kovidu, poklesu trhu pro
soukromou klientelu, problémtm
s Cipy a nedostatku surovin se nam
daff udrzovat vysokou vykonnost
a napliujeme vse, co jsme pocatkem
roku slibili pfi odhaleni naseho planu
Renolution.”

Jaky je vas pohled na alianci
s Nissanem a Mitsubishi?

Myslim, ze véci se ubiraji stale
lepSim smeérem. Snazime se zapo-
menout na véci, jichz jsem nebyl
soucasti. Je to velmi pragmaticky
projekt, z néhoz mlzeme vSichni
tézit. Snazim se s Nissanem jed-
nat o spolupraci, a to je néco, co
nasi pratelé v Japonsku nemohou
prehlédnout. Ziskali jsme diky tomu
dobré feseni, protoze Nissan je
globalni hra&. Podarilo se nam tak
vyfesit mnoho zalezitosti. Napfiklad
v nasem planu Renolution struk-
turujeme produkty tak, abychom
vyuzivali 80 % spole¢nych platforem
a technickych feseni. Miru 80 %
se nikdy v minulosti nepodafrilo
dosahnout — vzdycky to bylo nejvys
60 %. Rozhodli jsme se vyuzivat
spolec¢né moduly, podobné jako ma
Volkswagen v ramci MEB, a stejnou
chemii ¢lank akumulatord, i kdyz
budeme mit rozdilné dodavatele.
Spole¢né jsme také nasli reSeni,
aby Mitsubishi mohlo zCstat v Ev-
ropé. To bylo rozhodnuti Renaultu,
které jsme navrhli nasim japonskym
koleglm, protoze ti nedokazali najit
zpUsob jak plnit rychle se méni-
ci evropské emisnf limity. Kromé
toho jsou tu stovky mikrovéci, které
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\ EFFICIENT

nejsou navenek viditeIné a které
feSime kazdy den.

Soustfedujeme se na zakladni
byznys a snazime si navzajem poma-
hat. Pokracujeme tak v manzelstvi,
které uz trvéa vice nez 20 let. Uvédo-
mujeme si, jaké vyhody nam tato
aliance pfinasi z hlediska konkuren-
ceschopnosti a pfistupu k techno-
logiim a trhGm. Nenf proto zadny
d@vod ji zpochybrovat.”

Co pro vas vyplyva z toho, co
prosazuje Evropska komise?

,Myslim, ze sazka na elektrifikaci
dopravy v Evropé ve snaze vytvorit tim
vykonnostn{ vyhodu pro evropskou
techniku, pfesahujici i hranice auto-
mobilového primyslu, je v zasadé
spravna. Je tomu tak proto, ze mame
v zasadé dva megatrendy, které v po-
slednich letech méni nas svét. Jednim
je prerod zdrojl energie a druhym
digitalizace. Myslim si, ze v Evropé
jsme uz do znacné miry prohrali bitvu
v ramci digitalizace, protoze Ameri¢ani
a Ciflané v této oblasti ziskali vwhodu,
kterou bude obtizné dohnat. Nemame
evropsky Google, nemame evropsky
Amazon, nemame evropsky Facebook
a mohl bych tak pokracovat. Jedinou
alternativou je soustredit se na vyuziti

PRODUCT

PRODUCTION SETUP
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novych zdrojl energie a vybudovani
préimyslu, ktery v této oblasti Evropu
posune do vedouci pozice. Evropa se
mUZze stat platformou zelenych tech-
nologif pro cely svét. Bude to mit vliv
i na automobilovy pramysl.
Samoziejmé ze Ciiané uz se dali
do vyroby elektrickych automobilt
a maji produkénfi kapacity na aku-
mulatory, nicméné stéle je jesté dost
¢asu je dohnat a ukazat, ze Evropané
jsou schopni vyvinout lepsi techni-
ku. Jenze kdyz se podivdame na vse
detailng, pak si myslim, Zze vyhlasené
terminy a fizeni tohoto prfechodu neni
spravné. Musime pfitom byt opatrni,
abychom na cest€, na niz budeme
tato opatfeni realizovat, nevytvareli
prekazky, které by bylo jen velmi obtiz-
né zvladat po strance dodavatelského
fetézce, socialnich otazek i konkuren-

o u

ceschopnosti evropskych vyrobcd.

Co z toho vyplyva pro Renault?

.My jsme skupinu Renault s pro-
gramy Renolution a E-Ways nasmeéro-
vali do postaveni vedouciho vyrobce
v ramci prechodu k novym zdrojiim
energie, a to predevsim se znackou
Renault a samozrejmé s Mobilize.

S Dacii méme jinou strategii, protoze
tu vnimame jako znacku nabizejici do-
stupnou mobilitu pro ur€itou skupinu
zékaznikl. Jsme rozhodnuti byt ve-
doucim producentem také na zakladé
nasich vice nez desetiletych zkuse-
nosti s elektrickymi vozidly, v ¢emz
mame velkou vyhodu. Myslim, ze roz-
hodnuti, pfijaté v letech 2008 a 2009
predchozim vedenim Renaultu, bylo
velmi vizionarské. Protoze jsme zacali
velmi brzy, tak vime, ze elektricka vozi-
dla jsou velmi draha. Jak vite, koupit si
muzete témer vSechno, ale nemUzete
si koupit zkuSenosti.”

Co ocekavate od nového emis-
niho standardu Euro 7, ktery
ma platit od roku 2025?

NVétime, ze rok 2025 a Euro 7 nepfi-
nesou zakaz spalovacich motord, ale
snazime se byt pfipraveni na vsechno.
Neumim si predstavit, Ze bychom
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hybridni technologii E-Tec pouzivali
pouze v jediné generaci. Potfebujeme
ji pouzivat po nékolik generaci aby
byla ziskovéa a vyuzily se vSechny jeji
moznosti. Je to jednoduchy vypocet
— uvedlijsme ji v roce 2020, takze ji
potfebujeme pouzivat alespon 15 let.
Proto chceme, aby hybridni technolo-
gie méla zajisténou budoucnost.
Vedeme dalsi jednani o Euru 7. Jak
my tomu rozumime, tak je tu snaha do-
sahnout u spalovacich motor( stejné
chovani jako maiji vozidla s elektrickym
pohonem, tedy s konstantni trovni vy-
konu a toCivého momentu bez ohledu
na jizdni podminky, coz je poprenim
fyzikalnich zakonl. Pak bychom museli
mluvit o pfedehfivani motoru pred jeho
spusténim. Zakaznikdm to nic nepfi-
nese a bude to velmi drahé. Pokud
jsou nasim cilem emise, tak bychom
méli vyuzivat Euro 6 pro dalSich 20 let.
Takto nema smysl dal investovat do
spalovacich motord, protoze musime
penize nasmérovat do elektrickych vo-
zidel, technologie akumulatord, vodiku
atd. To v8e bude mit zasadni dopad na
dodavatele, zaméstnanost a tovarny,
které ukondi Einnost.”

Automobilky se uz delSi dobu
pfipravuji na elektrifikaci.
Budou ale na ni pfipraveni

i dodavatelé?

,Jak kteri, protoze zadsadné ménime
hodnotovy fetézec. Néktefi nebu-
dou mit problém — pro ty, ktefi délaji
sedadla, kabely nebo infotainment,
nenastane zadna zména, mozna na
tom nékteri z nich budou jesté 1épe.
Ale jini se budou muset proménit. To je
problém, ktery se musi feSit v mnoha
zemich. Musite se smifit s tim, ze né-
které profese zaniknout, ale jiné zase
vzniknou. Je to revolu¢ni doba a v kaz-
dé revoluci jsou vitézové a porazeni.”

Preferujete u elektromobil(i
dlouhy dojezd nebo kratsi
dobu dobijeni?

,U Renaultu se orientujeme na
kratsi dobu dobijeni. To souvisi
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s vyvojem infrastruktury. Je to prosté
— ¢im horsi mate infrastrukturu, tim
vetsi akumuldtory musite ve vozi-
dlech pouzivat a naopak — ¢im roz-
vinutéjsi je infrastruktura, tim mensi
mohou byt akumulatory ve vozidlech
a doba dobijen( pro zdkaznika presta-
va byt problémem. NaSe zkuSenosti
ukazuiji, ze 80 % lidi dobiji elektro-
mobil jako telefon, tedy doma nebo

v zaméstnani. Pouze mensi ¢ast jizd
absolvuji na delsi vzdalenost, kdy po-
tfebuji dobijet po cesté. Proto tlacime
na politiky, Zze je potfeba co nejrych-
leji mozné vybudovat po celé Evropé
sit rychlodobijecich stanic. Druhou
véci, kterou od nich pozadujeme,

je odstranéni byrokracie spojené

s dobfjenim doma a v zaméstnani.
Dnes jsou vsichni posedli akumula-
tory s obrovskou kapacitou. Jenze
realitou je, Ze ¢im mensi akumulatory
se budou vyrabét, tim 1épe.

~

Intenzivné pracujeme na renovaci
akumulator( a recyklaci materialQ.
S vyjimkou Tesly jsme totiz prvni vy-
robce, k némuz se zacaly akumulatory
vracet zpét, protoze jsme s vyrobou
elektromobild zacali dfiv nez ostatn.
Skute€nym problémem elektromobi-
lity se béhem nasledujicich 10 az 15
let stane nedostatek surovin. Proto
namisto vyroby aut s obrovskym
dojezdem na jedno nabiti bude d0-
lezitéjsi nalezeni spravné rovnovahy
mezi potfebami zakaznikd a velikosti
akumulatord. Nikdo, kromé Fidict

Autoservismagazin.cz

kamion®, normalné nejezdi vic nez
300 az 350 km bez zastavky. Proto je
i z hlediska ochrany zivotniho prostre-
di spravné pouzivat v elektromobilech
€co mozna nejmensi akumulatory.”

V ocich Evropské komise
nemaiji plug-in hybridy moc
dobrou pozici, protoze lidé je
zapominaji dobijet. Jaky je na
to vas nazor?

,Plug-in hybrid je technologie
vychazejici z logiky predpisi. Vychazi
z méficiho cyklu a nikoliv z toho, jak
motoristé tato vozidla pouzivaji. Musi-
me pouzivat vzorovy cyklus podobné
jako pfi crash-testech. Také tady je
véci vaseho rozhodnuti jakou rychlosti
narazi viz do bariéry — jiny vysledek
dostanete pfi narazu rychlosti 50 km/h
ajiny pfi 100 km/h. Pfitom podle toho
se automobily konstruuji. Na zakladé
takto vytvoreného standardu jsou
plug-in hybridy vysoce efektivni tech-
nologie, protoze s nimi mdzete ujet
nejméné 50 km s elektrickym poho-
nem a tedy nulovymi emisemi.

V redlném Zivote je to perfektni
technologie pro ty, ktefi Ziji na pred-
meésti velkych mést a kazdy den
ujedou maximalné 50 az 60 km.

Takovych lidf je Evropé velké mnozstvi.

Ti mohou nabit své vozidlo a jezdit do
meésta i domu s elektrickym pohonem
a pritom kdyz potrebuiji, tak i vyjet na
dalnici. Problémem je, Ze ne vSichni
sva vozidla dobijeji. Vytvofili jsme
vhodné technické feSeni podle pred-
pisd, ale jeho spravné vyuziti neni na
nas. Pokud si kupujete plug-in hybrid,
tak si musite uvédomit, Ze si kupujete
elektromobil doplnény o spalovaci
motor a nikoliv naopak. Je to po 80 %
Casu elektricky pohanéné vozidlo

se spalovacim motorem pro pfipad
potieby ujet delsi vzdalenost.”

Vidite pro skupinu Renault
budoucnost ve vodiku?

.My jsme zalozili spole¢ny podnik
se spolecnosti Plug Power's, coz
je vyrobce nejlepsSich palivovych

Renavult
Group

Renaul e
9% de ventes slectrifiées, vehi

2025(e)

via la JV avec Plug-Power

¢lankt na svété — nejstabilnéjsich,
nejspolehlivéjsich a s naklady, které
nam nejvic vyhovuiji. Spolu s Plug
Power’'s budeme souc¢asné budovat
i potfebnou infrastrukturu, takze
velkym zakaznikm budeme schopni
nabidnout i Cerpaci stanici. Souc¢as-
né také budeme schopni bezuhlikové
vyrabét vodik s vyuzitim obnovitel-
nych zdrojl a jaderné energie za
vysoce konkurenceschopné naklady.
Zaciname s uzitkovymi automobi-
ly, které nabidneme velkym zakazni-
kém poptéavajicim stovky Ci tisice vo-
zidel, které se na noc budou vracet
do velkych logistickych center. Tam
pomoci jediné plnici stanice doka-
zeme natankovat nami dodanym
dekarbonizovanym vodikem 100 az
150 aut. Podle nés je toto nejprak-
tictéjsi freSeni jak dostat vodik do
silni¢nich vozidel. Néktefi vyrobci
hledaji moznosti jak nabidnout vodik
pro osobni vozidla jako je Toyota Mi-
rai. Jenze v nasi modelové nabidce,
zamérfené zejména na segmenty
B a C, to v sou€asné dobé nema
smysl. V osobnich autech dlouhych
4,3 az 4,6 m s rozvorem naprav 2,7
az 2,8 m muizete mit akumulato-
ry umoznujici dojezd 600 az 700
km. Ale pokud do Renaultu Master
instalujete akumulator s kapacitou
120 kWh pro dojezd 700 km, tak

; e
t, leader europeen de !e
cules particuliers

lectrification

>90%

BEV / PHEV!

2030(e)

Développement d'une offre '
hydrogéne véhicule utilitaire léger

jen samotny akumulator bude mit
hmotnost 800 kg a tim zasadné
omezi pravé to, pro¢ se tato vozidla
pouzivaji. Pro uzitkova vozidla proto
neni akumulator vzdy reSenim — ma
smysl jen pro provoz ve méstech,
ale pro jina je feSenim vodik, protoze
se 40 kWh akumulatorem a se 6 kg
vodiku maiji dojezd 700 km."

Je pro vas alternativou vyuziti
syntetickych paliv a tzv. e-paliv?

,Ja jsem byl vzdycky velkym
pfiznivcem alternativnich pohonnych
hmot. Desitky let jsem bojoval za
CNG a bioplyn, at uz u Fiatu, nebo
u Seatu. Jsem velkym pfiznivcem
pouziti biopaliva ve formuli 1, stejné
jako hybridizace pohonnych jed-
notek. Navrhovana podoba Euro 7
bohuzel vyfadi z trhu motory na CNG,
bioplyn a LPG. To je realita — pokud
skute¢né Euro 7 pljde navrzenym
smérem, pak na né mUlzete zapome-
nout. Pak se dostavame k sofistiko-
vangjsim palivlim, jejichz pfinos je
obtizné zméfit. Ve formuli 1 se nikdo
nebude ptat kolik bude litr paliva stét,
ale kdyz prijdete na normalni trh,
tak cena syntetickych paliv je stale
nesmirné vysoka. Probiha spousta
vyzkumnych praci v ramci petrole-
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jarského priimyslu, protoze logicky
hledaji nahradu za ropné produkty.
Nejsem si ovSem jisty, ze bude do-
state¢na vyrobni kapacita, aby se jimi
mohla zasobovat alespor extrémné
drahé vozidla, ale pro masovy trh by
bylo potfeba pfilis velké mnozstvi
energie pro jejich produkci.

Jak sleduji diskuze o prerodu
zdrojl energie a zplsobech regulace,
které nam jsou predkladany, v zasadé
jednou z véci, jiz jsme nuceni Celit, je
chybéjici respekt k zakladnim pravi-
dldim, coz je zékladni princip neutral-
nich technologii. Takze autority nam
narizuji co mame délat, ale nefikaji
nam jak to mame udélat. V této
diskuzi je jednoznacny tlak na pro-
sazeni elektromobilC s akumulatory
a vodiku. Protoze u syntetickych paliv
se stéle jedna o spalovani, i kdyz
o spalovani néceho UplIné jiného, tak
podle mého nazoru nebude prostor
pro jejich pouziti.”

Jste spokojen s plisobenim
znacky Alpine ve formuli 1?

,Rozhodli jsme se pfenést nas tym
formule 1 pod hlavi¢ku Alpine, proto-
ze projekt formule 1 zapada do jejich
kofenU. Je to také velmi silna marke-
tingova platforma abychom zlepsili
povédomi o znacce Alpine. Alpine je
historicky nesmirné Uspésna znacka,
ale dnes ji mimo Francii a nékolika
nadsenych novinard, jako jste vy,
nikdo nezna. Formuli 1 sleduje skoro
kazdy vikend vice nez 500 milionC
lidi. Uz nyni vidime, Ze informova-
nost o znacce Alpine rychle roste.
Dokladem je, Zze prodej vozU Alpine
vzrostl 3x az 4x aniz bychom nabidli
cokoliv nového — je to stale stejny
produkt a jedinou zménou byl vstup
do formule 1. Nyni musime nabid-
nout vice modelt se znackou Alpine.
Proménime ji v producenta vyhradné
elektrickych vozidel ktery budou sexy
a pro lidi vzrusujici.”

Text: Vladimir Rybecky,
¢len organizace AutoBest
Foto: Renault
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Navenek nadseni ale
ve skutecnosti rozpaky

Mezinarodni veletrh IAA Mobility v Mnichové
jakozto oficidlniho ndstupce autosalonu ve
Frankfurtu n. M., oficialné zahajila némecka
kanclétka Angela Merkelova. Slo o netrpélivé
ocekavanou prvni velkou prehlidku automo-
bilové techniky v Evropé od konce roku 2019.

ezinarodni veletrh |IAA
Mobility se zaméfil

na zelenou mobilitu,
ktera zahrnuje elek-
tromobily a dokonce

i elektrokola. Mnichov hostil prehlidku
poprvé a ve snaze o oziveni akce
poradatelé zabér veletrhu rozsifili za
cenu toho, Ze auta se na vystavisti
témeér vytracela a hlavnimi aktéry zde
byli dodavatelé novych technologif

a technologické spole¢nosti. Doplnilo

Ministersky pfedseda Bavorska Markus Soder, presidentka Sdruzeni némeckého
automobilového priimyslu VDA Hildegard Miillerova, spolkova kanclérka Angela
Merkelova a ministersky predseda Badenska-Virtemberska Winfried Kretschmann
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je nékolik malych firem s originalnimi
navrhy moznosti méstské dopravy
budoucnosti a vyrobci elektrokol
véetné jejich uzitkovych verzi Fesicich
rozvazkovou dopravu ve méstech.
Letosni IAA tedy Ize jen tézko jesté
oznacovat za autosalon.

Automobily hraly hlavni roli jen ve
druhé Casti veletrhu. Poradatelé se
totiz rozhodli pro svérazné reseni, kdyz
veletrh na modernim vystavisti na
okraji Mnichova a doplnili o oteviené
expozice rozmisténé v centru meésta.

Na IAA Mobility bylo zastoupeno
744 vystavovateld, z toho bylo jen 12
automobilovych znacek, 152 dodava-
tell a technologickych firem, 75 vy-
robcl kol a 78 start-upl (zbyvajicich
417 firem poradatelé nedefinovali).

\ystava se stala prfehlednéjsi a ka-
zdy, kdo si pamatuje pfedchozi ma-
mutf akce ve Frankfurtu, zaznamenal
vyrazné skromnéjsi expozice. Bylo to
samozrejmé dano i absenci mnoha
vyrobcl v ¢ele se skupinou Stellan-
tis, a tedy i Opelu. Na vystavisti se
z automobilek kromé némeckych
koncernt BMW Group, Volkswagen
a Daimler ve velkém prezentoval
jesté Renault s Dacii a ve velmi
malém rozsahu také Hyundai a Ford.
Naopak velkoryse svou prezentaci

Luca de Meo némecké delegaci v ¢ele s kancléikou
Angelou Merkelovou predved| novy
Renault Mégane E-Tech 100% Electric

pojala ¢inska spolecnost Great Wall
se znackami Ora a Wey.

P¥i oficialnim zahajeni autosalonu
némecka kanclérka Angela Merkelova
vyjadfila potéseni, ze automobilovy
pramysl ddsledné pfijima pozadavek
vyvoje alternativnich pohonnych sys-
tém0: ,Sektor dopravy mdze a musi
velkou mérou pfispét ke klimatické
neutralite. Hodné z toho mizeme
vidét tady v Mnichové. Automobilovy
pramysl neni soucdsti klimatického
problému sdm o sobé, ale je prede-

Ve vétSiné hal na vystavisti dominovaly
expozice dodavatell a technologic-
kych spoleénosti-prezentujicich nové
technologie

s Xz

vsim ustredni &dsti jeho feseni. Je
evidentni, Zze trend sméruje k elektro-
mobilite. Nyni maji vsichni vyrobci ve
své nabidce elektrickd vozidla, kterd
jsou vhodnd pro kazdodenni pouZiti.
To je jiné nez na poslednim IAA ve
Frankfurtu pred dvéma lety, kde byla
k vidéni jen koncepcni vozidla. Nyni
je na némeckych silnicich milion
elektromobil.”

JAA Mobility je signdlem nadéje.
Jsem naprosto presvédcena, ze
transformace na klimatickou neutra-
litu bude pro nasi zemi i pro nds au-
tomobilovy primysl uspésnd. Pokud
by rdmcové podminky nebyly sprdv-
né nastavené, v Némecku by tato
pracovni mista nemohla byt zacho-

vdna. Proto je pro nasi budoucnost
klicoveé, abychom udrzeli mezindrod-
ni konkurenceschopnost nasi eko-
nomiky. Elektronickd mobilita bude
pilitem, ale ke klimatu pfispivaji také
vodik a syntetickd paliva,” zdlraznila
Merkelové za potlesku v sale.

Pfes jednoznac¢nou dominanci elek-
tromobility a vodiku kritici z nevladnich
environmentalnich organizaci veletrh
odsoudili a oznadili proklamované Usili
o pfechod ke klimaticky neutralni mo-
bilité jen jako o malo vic nez ,green-
washing”, tedy dezinformacéni kampan
snazici se zlepSit pohled na auto-
mobilky z hlediska ochrany zivotniho
prosttedi. ,Jejich zaméreni na klima
nemduze zakryt skutecnost, Zze obchod-
ni model némeckého automobilového
pramyslu je zaloZen na ni¢eni klimatu
prodejem prilis velkého poctu auto-
mobilti a pfilis mnoha spalovacich
motord,” uvedla aktivistka Greenpeace
Marion Tiemannova. Policie proto mu-
sela v prlbéhu veletrhu &elit nékolika
akcim demonstrantt protestujicich
proti veletrhu. Ti dokonce opakované
zablokovali dopravu, kdyZ na mosty
nad prijezdovymi dalnicemi k vystavisti
instalovali protestni napisy a zakryvali
smérovky. Policie kvili tomu musela
z bezpecnostnich ddvodud dalnice uza-
virat, coz vyvolalo kolaps dopravy.
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T SN i 7
Volkswagen trochu utajené predved| svou predstavu

‘0’'méstském elektromobilu ID.Life

Presidentka Sdruzeni némeckého
automobilového pramyslu VDA Hil-
degard Mullerova k tomu fekla: ,IAA
Mobility ukazuje cestu ke klimaticky
neutrdIni mobilité a také zde diskutu-
jeme s témi, ktefi s ndmi nesouhlasi.
Nase nabidka dialogu plati vsem.
Odmitame ale ndsili a ndtlak.”

IAA Mobility 2021 Open Space

Veletrh IAA Mobility v Mnichoveé za
Sest dni uvital 400 000 navstevnika,
takze organizatofi jej hodnotili jako
velky Uspéch. Podle Svazu némec-
kého automobilového prlmyslu VDA
a Messe Munchen byl pocet navstév-
nikd o 32 % vyssi nez primeérny pocet
dennich navstévnik posledniho IAA
ve Frankfurtu, a to navzdory stavajicim
koronavirovym omezenim pro mezina-
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Jizdnikola, predevsim elektrokola,
zaujala podstatnou €ast.vystavni plochy.

rodn{ cestovani. V centru mésta pritom
byl na mnoha mistech byl pfistup do
expozic zpomalen kvili pfeplnénosti.
Podle udajt organizatorl bylo 67 %
navstévnikd mladsich 40 let a 86 %
navstévnikd hodnotilo novy koncept
veletrhu jako dobry a velmi dobry. Jako
zvlasté pozitivni byla hodnocena kom-
binace vystavovatell a moznost pfimo
testovat nové produkty.

,Bylo to jasné hlasovdni nohama
Udélali jsme odvdzny krok a ndvstév-
nici nds odmeénili. IAA Mobility je nyni
nejvétsi prehlidkou mobility na své-
té," fekla na zavér veletrhu prezident-
ka VDA Hildegard Mullerova.

Podle oficialniho prlzkumu by
vétSina vystavovatell a navstévnikd
chtéla novy koncept s predvadénim
automobill a poprvé i jizdnich kol po
celém mésté, nejen ve vystavnich
halach. Auta a kola si v tzv. Blue Line
(Modré uli¢ce) vyzkousSelo témeér
10 000 lidi. Je ale nutno pfipome-
nout, ze minimalné 2/3 z testo-
vanych produktd byla elektrokola
a testy probihaly predevsim v centru
Mnichova preplnéném dopravnimi
zacpami.

Znamy primyslovy expert Ferdi-
nand Dudenhoffer ovsem byl velmi
kriticky: ,Bez Uplné jiného konceptu
to byla posledni IAA. Dodavatelé
chtéli své novinky ukdzat predevsim
vyrobcdm automobilti a akce ve
mésté byla spis Idkadlem pro du-
chodce kterf hledaji zménu.”

Nasi kolegové z agentury Global
Presse byli nekompromisni: ,Veletrh
IAA Mobility 2021 v Mnichové chtél
odstartovat novy koncept pro bu-
doucnost — s novou podobou a no-
vym mistem kondni. Uz druhy den po
oficidlnim otevieni bylo jasné — tento
pokus selhal. Jen mdlo vyrobc(
automobild, mdlo dodavateld, mdlo
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start-upd, mdlo poskytovatelli mobi-
lity. Prosté to nefunguje pro novindre
ani pro obchodni predstavitele a pla-
tici ngvstévnici museli byt jesté méné
nadseni. Nikdo si zde nepfijde na své
v tom pravém slova smyslu, protoze
IAA Mobility je jen nejvétsi prehlid-
kou jizdnich kol.” Navic upozornili na

rozpor mezi propagovanou elektromo-

bilitou a realitou — na parkovisti bylo

k dispozici 80 vétSinou neobsazenych

r Blue Line Hub nabidl navstévnikiim moZnost vyzkouset
si novinky v pfeplnénych ulicich centra Mnichova

=

dobijecich stanic, zatimco na mistech
vyhrazenych pro vystavovatele stala
prevazné velka auta na benzin a naftu.
Ostatné i vladni predstavitelé v Cele

s kanclérkou pfijeli ve velkych limuzi-
nach se spalovacimi motory.

/ Text Vladimir Rybecky
Foto: Vladimir Rybecky a IAA

V expoziei Daimleru uvital delegaci
' generalni feditel Olla Kallenius

Jedna z mala skuteénych svétovych premiér na IAA
a jedina se spalovacim motorem: Dacia Jogger

Autoservismagazin.cz

Barcelona dala
autosalonum nadéji

Autosalon v Barceloné se pod heslem lluze se
vraci pokusil oZivit zajem o automobily v kritic-
kém obdobi evropského automobilového
pramyslu. Prehlidka v katalanské metropoli na-
znacila, ze klasické autosalony maji jesté Sanci.

ezinarodni autosalon
v Barcelong, prejme-
novany na Automobile
Barcelona, se tradi¢né
konal v nddherném
arealu Fira de Montjuic. Pavodni
termin byl v Cervenci, ale pofadatelé
jej kvali situaci s coronavirem po-
sunuli na prelom zafi a fijna. Pokud
nepocitame kratce pred tim konanou
prehlidku bicykld doplnénou o elekt-
romobily IAA Mobility v Mnichové, slo
o prvni vefejnosti pfistupnou velkou
prehlidkou novych aut v Evropé po
dvou letech.

Ani v Barceloné se neprezentova-
ly vSechny vyznamné automobilky,
nicméné 23 znacek bylo mnohem
vic nez v Mnichové. Pofadatelé Fira
de Barcelona s podporou Spanélské
asociace vyrobcl automobil( a na-
kladnich vozidel Anfac ohlasili zamé-
feni na elektromobilitu a nové formy
osobni mobility, nicméné v Barceloné
nechybély ani automobily se spa-
lovacimi motory. Celkem zde bylo
18 vystavnich premiér, pfedevsim
u znacek, které chybély v Mnichové.
K tomu se pfidalo i nékolik vyznam-
nych novych modell uz predvede-
nych na IAA Mobility.

Z domaci produkce se nejatraktiv-
néji prezentovala znacka Cupra, a to
svym prvnim elektricky pohanénym

Cupra Urban Rebel je koncept méstské-
ho elektromobilu, ktery by v budoucnu
mél nahradit model Ibiza

modelem Born, a atraktivnim koncep-
tem Urban Rebel. Seat kromé hybrid-
nich verzi klade dlraz na modernizo-
vané modely Arona a Ibiza, v tomto
pfipadé i s verzi TGl na zemni plyn.
Nissanu do Barcelony privezl ve
svétové premiére novy model Town-
star odvozeny z Renaultu Kangoo
a poprvé v Evropé vystavil elektricky
pohanéné SUV Ariya, které prijde do
prodeje pristi rok, a ve vystavni premi-
ére tfetl generaci modelu Qashqai. Kia
pfivezla dvé novinky — pIné elektric-
ky crossover EV6 a novou generaci
modelu Sportage v plug-in hybridni
verzi. Podobné se poprvé verejné
prezentovala i nova generace Hondy
HR-V e:HEV. Vzhledem k absenci
znac&ky Skoda byl jedinym reprezen-

11/2021

REPORTAZE

v 60

tantem Ceského automobilového
pramyslu Hyundai Tucson Plug-in
Hybrid vystaveny spolu se zcela novym
modelem loniq 5. Atrakci na stanku
Fordu je sportovnéjsi verze elektric-
kého crossoveru Mustang Mach-E
GT, nicméné z hlediska prodeje jsou
mnohem ddlezit€jsi poprvé verfejnosti
predstavovana modernizovana Fiesta
a na kontinenté poprvé prezentovana
elektrickd dodavka E-Transit.

Domaci produkci doplnily elektrifi-
kované sportovni vozy Hispano Suiza
Carmen Boulogne s 820 kW (1114 k)
a Baltasar Revolt s 370 kW (500 k).

Vyznam autosalonu doklad4 i to,
ze kjeho slavnostnimu zahajeni
a prohlidce expozic pfijeli Spanélsky
kral Felipe VI, pfedseda vlady Pedro
Sanchez a ministr prmyslu, obcho-
du a cestovniho ruchu Reyes Maroto.
V katalanské metropoli ovsem ne-
byli vitani s nadSenim. Na pfilehlém
nameésti Plaza de Espana je Cekala
velkd demonstrace s transparenty
,Kataldnsko nemd krdle”.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Vladimir Rybecky
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Porsche Ceska republika
slavi 30 let na trhu

Nejvétsi importér osobnich a uZitkovych voza v Ceské republice
oslavil 30 let. Od roku 1991 k nam dovezl 700 000 novych osobnich
a uzitkovych vozl znacek Volkswagen, Audi, Seat, Volkswagen

Uzitkové vozy a Cupra.

ficaté vyroci zalozeni

importéra vozl koncer-

nu Volkswagen v Ceské

republice si na galavecCeru

na prazském Zofiné& ptipo-
mnélo nekolik stovek host{.

,Od skromnych zacdtkd v sidle
byvalého obchodniho zastoupeni Né-
mecké demokratické republiky jsme
se vypracovali na respektovaného
importéra znacek, které si rychle
nasly cestu k zdkaznikim. Vdécime
za to skvélym vozdm znacek Volks-
wagen, Audi, Seat, Volkswagen
UzZitkové vozy a v posledni dobé
i nejmladsi znacce Cupra. Mimo-
rddny podil na tspéchu importérské
organizace maji nasi zaméstnanci,
pracovnici prodejni a servisni sité
a samozrejmé zdkaznici, jejichz spo-
kojenost pro nds vzdy byla zdvazkem
i hnacim motorem,” ekl jednatel
spole¢nosti Jan Hurt.

Zahajeni dovozu osobnich
a lehkych uzitkovych automobild
Volkswagen a osobnich voz{ Audi
a Seat souviselo na pocatku 90. let
s jednanim vlady o spojeni koncernu
Volkswagen s mladoboleslavskou
automobilkou Skoda. Jakmile byla
spolupréce Volkswagen — Skoda
podepsana, mohlo dojit i k zalozenf
importérské organizace. A jen mésic
potom, co Volkswagen predstavil
Golf 3. generace, vznikla v fijnu 1991
spole¢nost Importér Volkswagen/
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Jednatelé Porsche CR — konéici Franz Pommer,
nové nastupujici Christian Griin a Jan Hurt

Audi, tehdy jesté jako soucast mlado-
boleslavské Skody.

Prestoze nékteré konkurenéni
znacky zahdjily oficialni dovoz svych
automobil( dfiv, nastup koncerno-
vych znacek odpovidal jejich vyzna-
mu. Pocet prodanych automobilC
rychle rostl a potvrdil mimoradnou
oblibu znacek Volkswagen, Audi
a Seat. Na konci roku 1992 uz byl
Volkswagen jedni¢kou mezi dovaze-
nymi znackami. Nejvétsi zajem byl

Autoservismagazin.cz

0 vozy vybavené vznétovymi motory
D, TD a TDI, zejména o model Volks-
wagen Golf, z uzitkovych automobil(
byl nejpopuléarnéjsi Transporter. Audi
skérovalo s modely 80 a 100. Ces-
kym zékazniklim se predstavil novy
Seat Ibiza a manazerskym bestselle-
rem se stal Seat Toledo.

,Dalsim velkym impulsem k rozvoji
spolecnosti byl vstup do rodiny
Porsche Holding v roce 2012,
pripomina jednatel spole¢nosti

Franz Pommer. V bfeznu 2011 se
totiz nejvétsi prodejce vozl v Evropé
Porsche Holding Salzburg stal sou-
¢asti koncernu Volkswagen. Prevzeti
¢eského dovozce pak bylo logickym
krokem. Pod znackou Porsche Ceska
republika prodej dale dynamicky
roste, a tak 25. vyro¢i mohl importér
oslavit pdlmiliontym zakaznikem.

Spole¢nost Porsche Ceska re-
publika slavi své jubileum nejen jako
nejvetsi tuzemsky prodejce osobnich
a lehkych uzitkovych vozidel, ale také
jako poskytovatel poprodejnich sluzeb
v ramci divize After Sales. Ty v sou-
¢asné dobé poskytuje 97 partner(

a celkem 245 smluvnich pracovist.

V roce 1998 v ramci dovozni
organizace Import Volkswagen
Group vzniklo oddéleni pro prodej
ojetych voz( a o dva roky pozdéji
byla zaregistrovana ochranna znacka
auto-plus pro prodej ojetych vozl. Ta
v roce 2008 jako prvni v CR zavedla
zaruku na ojeté vozy ve spolupraci
se spolecnosti Car Garantie. V roce
2011 dostal program novy celosvéto-
vé znamy nazev Das WeltAuto.

Pevnou soucasti firemni kultury je
po celou dobu spole¢enskéa odpo-
v&dnost. Porsche CR dlouhodobg
a systematicky podporuje projekty
prispivajici nejen ke zlepSovani zivot-
niho prostiedi, ale i zkvalithovani zi-
vota obyvatel a udrzitelného rozvoje.
V letoSnim roce napfiklad pokracuje

podpora neziskové organizace SOS
détské vesnicky. Zaméstnanci impor-
téra se zapojili i do pomoci tornadem
postizené jizni Morave. Zasazeny
mistdm prispéli financéné a poma-
hali také pfimo na misté. V minulych
letech firma podpofila charitativni
projekt PleSouni, Nadacni fond Emil,
Linku bezpeg&i, d&tsky domov v Ceské
Kamenici a Unhosti nebo Svétové hry
handicapované mladeze.

Dulezitym principem podnikani
Porsche CR je i dlislednd snaha o tr-
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valou udrzitelnost. Takze napftiklad pfi
probihajici vystavbé nového Vzdéla-
vaciho centra, nejvétsi individuaini
investici v historii firmy, hrala envi-
ronmentalni hlediska klicovou roli.
Nové centrum se stane konkrétnim
prikladem naplhovani koncernové
strategie pfechodu k bezemisni mo-
bilit€ s nazvem Way to Zero.
Automobily v sou¢asné dobé
prodavané znackami zastoupenymi
v rémci Porsche CR za&inaji — po-
dobné jako chytré telefony — diky
trvalému pfipojeni k internetu nabi-
zet spoustu uzite¢nych i zabavnich
funkci. ,I naddle vsak budeme pro-
ddvat prostredek individudIni mo-
bility. Nikoliv pouze jako hardware,
nybrz jako komplex sluzeb. Budeme
naddle obsluhovat zdkazniky, posky-
tovat jim odbornou pomoc a radu
a budeme se samozfejmé starat
o automobily, jejich mechanické
i softwarové cdsti. A samoziejmé
naddle budeme chtit nabizet lepsi
produkty a poskytovat lepsi sluzby
zdkaznikim nez nasi konkurenti,”
uzavrel Jan Hurt.

Text: Vladimir Rybecky
Foto: Porsche CR
a Vladimir Rybecky
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Pred 150 lety, konkrétné 8. 10. 1871, byla
zaregistrovana znacka Continental. V soucas-
nosti diky investicim do vyzkumu a vyvoje
pokracuje Continental na své jedinecné cesté
smérem k udrzitelné vyrobé pneumatik.

festoze kaucuk znali

a vyuzivali uz starovéci

Mayové, pravy potencial

tohoto materialu se projevil

az v poloviné 19. stoleti,
kdy byl vynalezen proces vulkanizace,
ktery otevrel cestu k vyuzivani jednoho
ze stézejnich materialC pramyslové
revoluce — gumy. Moznosti jeho vyu-
Zitl se rozSifovaly a této pfilezitosti se
chopilo devét pramyslinik a bankérd
z Hannoveru, ktefi v roce 1871 zalo-
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Zili spole€nost na zpracovani meékké
pryze Continental-Caoutchouc — und
Gutta-Percha Compagnie.

Prvnimi vyrobky spolecnosti byly
pryzové navleky pro jizdni kola a koni-
ska sprezeni. O 11 let pozdéji spolec-
nost registrovala ochrannou znamku
s vyobrazenim konég, kterd Continen-
tal reprezentuje i dnes. V roce 1898
Continental rozbéhl vyrobu automo-
bilovych pneumatik a po Sesti letech
predstavil prvni pneumatiky s dezé-
nem, které vyznamné zlepsily jizdni
vlastnosti vozidel.

V druhé poloviné 20. stoleti Con-
tinental pfidal obuti s oznacenim
M+S pro jizdu v zimnich podminkéach.
V 50. a 60. letech pfisla spole¢nost
se zasadnimi inovacemi, které se
vyuzivaji dodnes — bezdusSové a radi-
alni pneumatiky.

Continental v Ceské
a Slovenské republice

Historie spolecnosti Continental
uZ je téméi 30 let spjata i s Ceskou
a Slovenskou republikou. V roce 1993
se soucasti némeckého koncernu
stal tradi¢ni Cesky vyrobce pneumatik
Barum a od roku 2010 i slovensky

Autoservismagazin.cz

Matador. To pfineslo velky rozmach
lokalniho pneumatikarského pramyslu.
,Zatimco pred 28 lety zdvod
v Otrokovicich vyrdbél 2,5 milionu
kust pneumatik rocné, v soucasné
dobé prekracuje vyroba 20 miliond
pneumatik ro¢né. Jde predevsim
o prémiové pneumatiky Continental,
ale také o pneumatiky Barum a dalsi
produkty koncernovych znacek,” fika
jednatel spolec¢nosti Continental Ba-
rum zodpovédny za vyrobu a techni-
ku Libor Laznicka.

Novinky vyrabéné v Otrokovi-
cich a Pachoveé

V jubilejnim roce pfipravil Con-
tinental pro zakazniky dvé novinky
— zimni pneumatiky Continental Win-
terContact TS 870/TS 870 P a letnf
vysokovykonné SportContact?.

Zimni pneumatika Continental
WinterContact TS 870/TS 870 P,
ktera se vyrabi v zavodech Conti-
nental v Otrokovicich a v Pdchove,
kombinuje vynikajici vykon v zimnich
podminkach s prvotridnimi vlastnost-
mi na mokrém povrchu. Jde o novy
produkt vyvinuty od zakladu pokud
jde o konstrukei, dezén i smés. V pfi-

mém srovnani poskytuje o 3 % kratsi
brzdnou drdhu na ledu a o 5 % lepsi
ovladatelnost na snéhu.

Druhou novinku predstavuje letni
vysokovykonna pneumatika Sport-
Contact 7 pro bezpecnou sportovni
jizdu. Jeji hlavni technologickou
soucasti je asymetricky adaptivni
dezén, diky némuz se dokaze pfizpU-
sobit suché i mokré vozovce a jizdni
vlastnosti zlstanou na stabilné vyso-
ké a bezpecné Urovni také pfi vyssi
rychlosti a vysoké zatézi.

Budoucnost spociva
v udrzitelnosti

Vice nez 70 % ze celosvétové
produkce kaucuku se vyuziva na
vyrobu pneumatik pro vSechny
typy vozidel a poptavka stale roste.
Continental proto pfichazi i s novymi
alternativami. Po prvnich Uspésich
ve vyzkumu otevrela v roce 2018
experimentalni laboratof Taraxagum

Lab Anklam, kde probiha vyzkum
péstovani a zpracovani pampelisek.
Zpracovanim jejich kofent se ziskava
guma nazyvana Taraxagum, které je
plnohodnotnou kvalitativni nahradou
exotického kauc€ukovniku.

,Continental chce kaucuk z pa-
mpelisek vyuzivat i pfi vyrobé pneu-
matik pro osobni automobily. Mdme
za sebou uz uspésné vyuZiti tohoto
nového materidlu jak v prototypech
osobnich pneumatik, tak i sériové
vyrobé cyklistickych pldstd,” fika jed-
natel spole¢nosti Continental Barum
zodpovédny za obchod a marketing
Pavol Cervenak.

Koncern dlouhodobé pracuje na
fadé projektl z oblasti ekologie. Uz
dnes spotfebuje 0 55 % méné vody
a0 17 % méné energie nez je pramer
v prdmyslu na metrickou tunu vyro-
benych pneumatik. Cilem do roku
2030 je dosazeni Uspory dalsich
20 %. Soucasné chce spolecnost
dosdhnout pfechod na uhlikovou
neutralitu do roku 2050, a to snahou
o dosazeni rovnovahy mezi emisemi
uhliku a jejich pohlcovanim z at-
mosféry do takzvanych uhlikovych
zachytavacu.

PFisti rok udéla Continental dalsi
dllezity krok smérem k cirkularni
ekonomice kdyz umozni vyuzivani
opétovné zpracovaného polyesteru
ziskaného z recyklovanych PET lahvi
ve vyrobé pneumatik.

Revoluéni technologie

Continental pfinasi technologické
inovace uz 150 let. Napriklad tech-
nologii ContiSeal s lepkavou viskézni
vrstvou utésnovaciho prostredku,
nanesenou uvnitf pneumatiky, ktera
v piipadé defektu utésni okoli prlra-
zu. Pfedchazi vzniku defektu pneu-
matiky pro prlraz az do prdméru
S5 mm. Diky tomu neni nutna okamzi-
ta vymeéna poskozené pneumatiky.

Vyznamny je také systém SSR
runflat, technologie zpevnéné bocnice,
ktery zabrafiuje zhrouceni bo¢nic a po-
dobné jako ContiSeal ulehcuije situaci
v pfipadé vzniku defektl na cesté.

V piipadé defektu umoznuje vozidlu
dojezd az 80 km rychlosti az 80 km/h.
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Elektromobilita symbolizuje
budoucnost

V roce 2020 Sest z deseti celosveé-
tovych nejvétsich vyrobcl elektromo-
bill schvalilo pouziti pneumatik
Continental jako souc¢éast zakladni
vybavy. Oblibu si ziskal model Eco-
Contact 6 s inovativni smési Green
Chili 2.0 zaruc€ujici podstatné lepsi
chovéani pfi mechanické deformaci
a tim mensf valivy odpor.

,Znacka Continental byla vzdy
synonymem pokroku a jsme rddi, Ze
to mdzeme dokazovat i naddle, kdy
se do popredi dostdvd elektromobi-
lita. Pneumatikdm Continental veri
celd rada prednich vyrobcl automo-
bilé na elektricky pohon, diky tomu
rozsifujeme nds podil na trhu také
v tomto segmentu,” fika Magda Nagy,
feditelka Divize marketing ve spolec-
nosti Continental Barum.

Text: Vladimir Rybecky
podle podklad{ Continental
Foto: Continental
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Z4ci Stredniho odborného udilisté Skoda Auto vyvijeji rallye verzi
méstského SUV Skoda Kamig. Studenti navrhli podobu svého
vysnéného vozu v oddéleni Skoda Design. Kazdoro¢ni projekt
Skoda Academy poprvé spolupracuje se Skoda Motorsport.

smy zakovsky viiz Skoda
dostavéa konkrétni podo-
bu. Poté, co byl projekt
z dlvodu pandemie
Covid-19 zahajen se
zpozdénim, se zaci Stfedniho odbor-
ného ucilisté rozhodli postavit rallye
verzi modelu Skoda Kamig. B&hem
névstévy v oddélenf Skoda Design si
studenti vytvofili prvni nacrty vozu,
ktery sami vyvijeji a postavi.
LetoSniho projektu zdkovského
vozu se Ucastni celkem 25 zakU
Stredniho odborného ugilists Skoda
Auto. Studenty v Mladé Boleslavi
tradi¢né podporuji odbornici a zku-
Seni pracovnici z oblasti technického
vyvoje, designu a vyroby. Diky roz-
hodnuti postavit rallye verzi modelu
Kamiq spolupracuji poprvé v historii
projektu i s oddélenim Skoda Motor-
sport.
Hned na zaCatku vypracovali Zaci
v oddéleni Skoda Design s velkym
nasazenim a kreativitou prvni navrhy
svého vysnéného vozu. PFi praci je
podpotil $éfdesigner znacky Skoda
Oliver Stefani a jeho tym. ,Rallye
verze vozu Kamiq predstavovala
pro kreativitu Zdkd mimorddnou
vyzvu. Na papir i do projektu vnesli
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rddu skvélych ndpadd,” konstatoval
Stefani. Jifi Hadascok, koordinator
designu exteriéru Skoda Auto, dal 74-
k&m nékolik cennych tipd, stejné jako
jeho kolegové: , Zdci odvedli vynikajici
prdci. Ndvrhy odrdzeji jejich kreativitu
a velké nadseni pro tento projekt.”

NadSena byla i zakyné Adéla Nes-
nérové: ,Ndvstéva v oddéleni Skoda
Design pro nds byla opravdovym
zdzitkem. Od designért jsme dostali
ddlezité rady a nds viz s jejich pod-
porou ziskal zcela konkrétni podobu.”
Studenti zhotovili nacrty exteriéru
a interiéru vozu s mimoradné spor-
tovnim charakterem.

UZ od roku 2014 maiji zaci Stredni-
ho odborného ugiligté Skoda Auto
kazdy rok moznost navrhnout,
vyvinout a postavit studii neobycej-
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ného vozu. Prvnim byl CitiJet na bazi
modelu Citigo. Nasledovaly FunStar
— pickup, vychazejici z modelu Fabia,
a kupé Atero postavené na zakladé
Rapidu Spaceback. V roce 2017
bylo Citigo opét inspiraci pro elekt-
ricky Element. Poté studenti navrhli
SunRoq — kabriolet na bazi SUV
Karoqg, a nasledovala jedine¢na studie
pickupu Mountiaq, jehoz zakladem byl
model Kodiag. Pro zadkovsky vz &islo
sedm si zaci vybrali model Scala, ktery
vlz proménili ve spider Slavia.

Projekt zakovského vozu Stredni-
ho odborného ugilisté Skoda Auto
v Mladé Boleslavi je v rdmci Ceské
republiky jedine&ny. Zaci diky tomu
ziskavaji prehled o vSech dUlezitych
Utvarech spole¢nosti. UCi se pracovat
v tymu a v ramci projektu kombino-
vat planovani s praktickou realizaci
vCetné prezentace své prace ¢lendim
predstavenstva. Z&kovsky viiz je jed-
nim z nejddlezit&jsich projektt Skoda
Academy.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladii Skoda Auto
Foto: Skoda Auto
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NYNi UHLIKOVE NEUTRALNI R e S Sl

NAVRZEN PRO MAXIMALNI VYKON

NYNi UHLIKOVE NEUTRALNI DiKY ENERGETICKY
UCINNE VYROBE, UDRZITELNYM OBALUM A PRIRODNIM
UHLIKOVYM KREDITUM.

*ZaloZeno na ekvivalentu CO,, ktery nevznikne na 11 uietfeného paliva, které nebylo spéleno v motoru. Vy3ii dspora paliva je zaloZena
na zékladé vysledkd ACEA M 111 ve srovndni s promyslovym referenénim olejem. **Emise Co,e z Zivomiho cyklu tohoto vyrobku byly
kompenzovany ovéfenymi prirodnimi uhlikovymi kredity. Vice informaci naleznete na www.automax-group.com/emise-co2





