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Inspirujte se novym akénim modelem Kia Ceed EDICE 30 s bohatou
vybavou a elegantni karoserii hatchback nebo kombi. Vyuzijte
vyhodné financovani s urokem jiz od 3,99 % a vydejte se stylové

po nhovych cestach!

Kombinovana spotfeba a emise CO, (WLTP). Ceed SW: 1,3-6,4 1/100 km, 29-145 g/km. Reprezentativni pfiklad financovani Ceed SW EDICE 30
1,56 T-GDI 103 kW s financovanim Kia Select; pofizovaci cena 584 980 K¢ v¢. DPH, vyse Uvéru 350 988 K¢, akontace 40 % (233 992 K¢); pevna
vypuljeni trokova sazba 3,99 % p. a., RPSN 10,30 % p. a.; mésicni (1.-47.) splatka Gvéru 3 946 K¢ bez pojisténi, mésicni (48.) splatka uvéru

210 593 K¢ bez pojisténi, mésicni splatka pojisténi HAV 960 K¢, POV 335 K¢; poplatek za poskytnuti tvéru 4 095 K¢; délka tvéru 48 mésicu.
Celkova ¢astka k uhrazeni (jistina, urok, hav. pojisténi, pov. ruceni, poplatek): 462 310 K¢, pojisténi sjednano u pojistovny UNIQA. Nabidka plati
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UVODNIK

Jde o cisla
nebo o lidi?

a prvni pohled se prechod
nakladni silni¢ni dopravy
k elektrickému pohonu
zd4 byt jednoduchy. Za-
kladni scénaf, stanoveny
Evropskou unii, pocita s tim, ze se ka-
miony budou dobijet béhem povinné
prestavky pro fidic¢e v délce 45 minut
po jizdé trvajicl Ctyfi a pQl hodiny.

Spickové kamiony pro dalkovou
dopravu ze soucasné produkce jsou
vybavovany akumulatory s vyuzitel-
nou kapacitou presahujici 600 kWh,
coz pii standardni celkové hmotnosti
soupravy 40 tun umoznuje dojezd
pres 400 km. Pfi nabijecim vykonu
350 kW tedy vySe uvedena Uvaha
dobte vychazi. Realita bude trochu
horsi vzhledem k tomu, Ze kapacita
akumulatoru by se méla vyuzivat
jen v rozsahu od 20 % (rozhodné ne
méneé nez 10 %) do 80 % (protoze
pravidelné nabijeni nad tuto hodno-
tu rychle zkracuje jeho zivotnost).
Vzhledem k planovanému zavadéni
nabijeni megawattovym systémem
MCS (Megawatt Charging System)
se ale doba nabijeni brzy zkrati.

Dobijeci stanice s vykonem 400 kW
pro kamiony a autobusy by v roce
2028 mély byt k dispozici na dalni-
cich a silnicich paterni sité TEN-T
kazdych 60 km a v roce 2030 by
kazdych 120 km méla byt k dispozi-
ci dobijeci mista s vykonem 1,4 az
2,8 MW (podle aktualizace z 28. 9.
2023). Pochybovace zfejmé napad-
ne, kde se vezme potrebné elektricka
energie pro jejich provoz. Problémem
mUze byt i to, kde se vezmou potreb-
né plochy a hlavné kdo to vSe zaplat,
kdyz navratnost takovéto investice
urcité nebude rychla.

Po celé Evropé mlzeme vidét
parkovaci mista u tankovacich stanic
i na v8ech odpocivadlech preplnéna
kamiony. Ty mnohde stoji i ve velmi
nebezpeénych mistech, kde ome-
zuji a Casto i ohrozuji ostatni provoz.

6/2024

JenZe jejich fidi¢i nemohou jinak,
protoze museji absolvovat povinnou
zastavku. O tom, ze by zde fidi¢i méli
k dispozici potfebné zazemi se v drti-
vé vetsing pripadt neda ani mluvit.
Objem nakladni dopravy po silni-
cich rok od roku roste, ale o distojné
podminky pro fidi¢e se dlouhodobé&
nikdo nestara. Az se zase nékdy bu-
dete proplétat mezi stojicimi kamiony
po odjezdu od své zastavky na kavu,
zkuste si pfedstavit, ze pro plynuly
provoz u kazdého z téchto vozidel
bude na kazdém parkovisti a odpo-
Civadle stat nabijeci stojan vybaveny
potfebnou elektronikou k némuz
povede mohutny kabel pro napéajeni
systému MCS, ktery ma byt schopen
nabijet stejnosmérnym proudem
s 3000 A a 1250V pro nabijeci vykon
3,75 MW. Pfitom téchto parkovacich
mist nenf dostatek a fidic¢0m kamio-
nl na vétsiné z nich nejsme schopni
zajistit ani Cisté WC, o sprse ¢i mistu
na odpocinek ani nemluve.

/ Vladimir Rybecky,
Séfredaktor
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AKTUALITY

FIGIEFA MA NOVE
PREDSTAVENSTVO

automobilovych dilt a komponent FIGIEFA na svém

valném shromazdéni v Istanbulu zvolila nové pred-
stavenstvo. Sklada se z profesionall z narodnich asociaci
a ze spolecnosti zabyvajicich se distribuci automobilo-
vych nahradnich dilt po celé Evropé. Kazdy z nich prinasi
jedinecné odborné znalosti a perspektivy a pfispiva k pro-
sazovani poslani a cilt FIGIEFA. Noveé jmenovani ¢lenové
predstavenstva jsou prfedseda Mads Engberg, zastupuijici
AUTIG (Dansko), mistopfedseda: Bastian Muller, zastu-
pujici GVA (Némecko), pokladnik Lawrence Bleasdale,
zastupujici IAAF (Spojené kralovstvi), a feditelé Tomasz
Beben (SDCM, Polsko), Nines Garcfa de la Fuente (ANCE-
RA, Spanélsko), Alex Gelbcke (zastupujici FMA z Belgie
a RAl z Nizozemska), Emirhan Silahtaroglu (OSS, Turec-
ko), Bertrand Thorette (FEDA, Francie), Warren Espinoza
(ATRI) a Stéphane Antiglio (PHE). ,Jsme velmi vdécni
odchdzejicimu prezidentovi Coru Baltusovi a byvalym
clendm predstavenstva za jejich skvélou prdci v minulych
letech a jsme presvédceni, ze nove predstavenstvo se
spolecné tési na reseni vyzev, kterym Celi nezdvisly auto-
mobilovy trh s ndhradnimi dily v Evropé,” fekla generalni
feditelka FIGIEFA Sylvia Gotzenova.

Evropské asociace zastupujici nezavislé distributory

AUTOMECHANIKA S PREZENTACI
CINSKYCH ELEKTROMOBILU

d 10. do 14. zafi se na veletrhu Automechanika ve
Frankfurtu sejde odvétvi aftermarketu. Trh s nahrad-

nimi dily nadéle roste, z ¢ehoz chce Automechanika

letos vyrazné tézit. Soubé&zné s rozvojem elektromobility

se rozvinul trh se softwarem a elektronickymi soucastkami
pod kli¢ovymi slovy autonomni, pfipojeny, elektricky a sdi-
leny (ACES). Veletrh se zaméfi i na témata udrzitelnosti,
Skolenf a dalsiho vzdélavani, naboru a zvladani skod pfi ne-
hodach. Mimoradné velky prostor bude vénovan ¢inskym
vyrobctim elektromobil(l. Cinské automobilky se vzhledem
k dovoznf politice Francie rozhodly nezlt¢astnit se autosa-
lonu v Pafizi a namisto toho pfipravuji velkou prezentaci

ve spolupraci s poradateli Automechaniky. Iniciativa se
jmenuje EVA Expo a zaplnf celou halu. U&ast uz ohlasilo 14
vyrobct elektromobilti z Ciny. U&ast potvrdili vyrobci jako
BYD, Geely, AVATR, Seres, Smart a Zeekr.

CiNSKY LEAPMOTOR ZAHAJIL
VYROBU V POLSKU

sjely z vyrobnich linek prvni malé elektromobily

Leapmotor TO3. Zahajeni sériové vyroby TO3 je
naplanovano na zafi. Spole¢nosti Stellantis a Leapmotor
vytvorily spoleé¢ny podnik Leapmotor International vedeny
Stellantisem s jeho 51% podilem. V ramci Sirsi spolupra-
ce Stellantis koupil 21% podil v Leapmotoru v hodnoté
1,6 miliardy dolar(. Stellantis si vybrala tovarnu v Tychach
jako prvni vyrobni zakladnu pro vozy Leapmotor v Evropé
predevsim z dlvodu Uspory nakladd. V ramci spole¢ného
podniku planuje v Tychach vyrabét i druhy model — SUV
A12 — pocinaje prvnim Ctvrtletim roku 2025. Leapmotor
také zacal pripravovat lokalni vyrobu komponent. Vyrobni
naklady v polském zavodé podle analytiké dosahuji 400
az 500 eur na auto, tedy podobné jako v tovarné Leapmo-
toru v Cin& oproti 1000 eur&im v It4lii.

V tovarné skupiny Stellantis v mésté Tychy v Polsku

4 Autoservismagazin.cz

HANKOOK ZiSKA KONTROLU
NAD HANAN SYSTEMS

Group) urychluje svou transformaci v globalni

high-tech spolecnost ziskanim dalSiho podilu ve
spole¢nosti Hanon Systems. Po dokoncenf prevzeti bude
Hankook & Company vlastnit podil 50,53 % v Hanon
Systems. Uz v roce 2014 ziskala v Hanon Systems podil
19,49 %. Diky dodate¢né investici investuje do Hanon
Systems (drive Halla Visteon Climate Control) 1,9 miliar-
dy eur. Pfevzeti Hanon Systems je vyvrcholenim rlstové
strategie, kterou predseda predstavenstva Hankook
& Company Hyunbum Cho stanovil kdyz definoval roli
spole¢nosti Hankook jako prikopnika elektromobility.
Hanon Systems je druhou nejvétsi spolecnosti na svété
v oblasti tepelného a energetického managementu pro
elektromobily. Spolupracuje s prednimi vyrobci automo-
bil, jako jsou Hyundai Motor Group, Ford Motor, Volks-
wagen, BMW Group a Mercedes-Benz.

S kupina Hankook & Company (dfive Hankook Tire

SCHAEFFLER SE SPOJUJE
S VITESCO TECHNOLOGIES GROUP

gies Group na valné hromadé schvalili sloucenfi se

spole¢nosti Schaeffler, dala tomuto kroku zelenou
také valna hromada spole¢nosti Schaeffler. Spole¢nost
Vitesco byla zalozena v roce 2019 némeckym dodavate-
lem Continental, ktery tim oddélil své podnikan{ v oblasti
pohont. Vitesco se prfed dvéma roky osamostatnilo.
Schaeffler chce prevzetim Vitesca zformovat velkého
poskytovatele elektromobility. Obé spolecnosti maji kom-
plementarni portfolio, které umozni nabidnout kompletni
produktovou fadu. Spole¢né budou schopny zlepSit i zis-

Po tom, co akcionari spolecnosti Vitesco Technolo-

6/2024

AKTUALITY

kovost konvenénich technologii pohon(, podvozkovych
systému a aftermarketu. Dalezitym faktorem pozitivniho
vyvoje trzeb a zisku divize Automotive Aftermarket je
zvySujici se potfeba oprav na celém sveéte v disledku
rostouciho a starnouciho vozového parku.

SKODA SE BUDE DRZET
SPALOVACIHO MOTORU
1 PO ROCE 2035

pokraCovat i po zakazu jejich prodeje v EU od roku

2035. Uvedl to séf znacky Klaus Zellmer. ,Dnes
plisobime na velkych trzich mimo Evropu, pro které nee-
Xistuje zddné konecné datum pro tuto politiku. Viyrdbime
to, co zdkaznik chce. Veédomeé jsme se rozhodli nabidnout
siroké portfolio pohonnych jednotek,” fekl Zellmer. ,Poten-
cidlni sankce jsou pro vyrobce automobil( velkou vyzvou,
protoze bychom platili za rozhodnuti o ndkupu, které uci-
ni zdkaznici,” fekl Zellmer. Zellmer vidi problém s prijetim
elektromobility na nékterych trzich: ,V souc¢asné dobé je
v EU stdle mezera: ¢im vic na jih a vychod pojedete, tim
mensi prijeti elektromobilt najdete.” Zellmer také véri ve
vstup alternativnich paliv do hry: ,Uz dnes bychom mohli
mnohem vyraznéji snizit emise CO,, kdybychom uvaZovali
také smérem k e-paliviim nebo biopalivim.”

~
S koda chce ve vyrobé aut se spalovacimi motory



Revoluce ve vyrobé
motorovych oleju

vyrobenych syntézou ze zemniho plynu

Ofi naziv Shell pro Ceskou republiku
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AKTUALITY

Smerovani cisté mobility

10. ro¢nik Konference Cisté mobility, kterou v Senohrabech usporadalo
Ministerstvo Zivotniho prostfedi CR s podporou Skupiny CEZ, pfines|
rizné uhly pohledu a diskusi zastupct statni spravy, samospravy,
automobilového sektoru, provozovatell infrastruktury a zakaznika.

y

Castnici Konference Cisté
mobility si ve dvou dnech
vyslechli 20 odbornych
prezentaci. Probrali
témata jako evropska
legislativa, narodni strategie v oblasti
Cisté mobility nebo moznosti finanéni
podpory rozvoje infrastruktury i vo-
zového parku. Firmy i zastupci statu
prezentovali souc¢asné trendy v ob-
lasti vodikové mobility, biometanu
v dopravé, dekarbonizace nakladni
dopravy, ¢i nové se rozvijejici poptav-
kové dopravy. Mluvilo se také o praci
na aktualizaci Narodniho akéniho
planu Cisté mobility.

,Za poslednich deset let jsme
udélali obrovsky kus prdce v pfijeti
alternativnich pohon( v dopravé. Jen
elektromobilli jezdi na nasich silni-
cich témér 25 000. Podporujeme ale
vsechny druhy bezemisnich pohon(
od vodiku pfes biometan azZ po syn-
tetickd paliva, stejné jako vystavbu
infrastruktury. Dlouhodobé vsak emi-

se z dopravy v Cesku stoupaji, a to
zejména kvdli rostoucimu objemu
dopravy, pocCtu osobnich aut i nd-
rstu jejich velikosti. Prostor mdme
i v pfesunu ¢dsti dopravy na zeleznici
nebo obméné osobnich, lehkych uzit-
kovych a v budoucnu také ndklad-
nich vozidel za vozy s alternativnim
pohonem. DuleZity je i rozvoj kvalitni
a pohodiné verejné dopravy. Jen na
ni mdme v Modernizacnim fondu
pfipraveno vice nez 22 miliard, pre-
devsim na viaky, autobusy, trolejbusy
i tramvaje s pohonem na elektrinu
nebo vodik,” uvedl ministr zivotniho
prostiedi Petr Hladik.

Ministerstvo zivotniho prostred|
v navaznosti na Narodni akéni plan
Cisté mobility vyhlasilo uz v letech
2016-2019 ¢tyfi vyzvy z Narodniho
programu Zivotn{ prostted( a z ng
podpofilo ndkup 600 elektrickych
vozidel pro vefejnou spravu. Podpo-
filo i nakup elektromobill, vozidel
na vodik a neverejnych dobijecich

Autoservismagazin.cz

stanic pro obce, kraje, Urady, Skoly

a dal8i vefejnopravni instituce. Ty
mohly v lofiském roce vyuzit celkem
600 miliont korun z Narodniho planu
obnovy. Diky nim se pofidi pfes 1500
bezemisnich vozidel a vznikne 400
dobijecich stanic.

Podpora Cisté mobility bude v na-
sledujicim obdobf pokracovat z Mo-
dernizacniho fondu. Vedle podpory
vozidel s alternativnim pohonem
pro verejny sektor, vefejnou dopra-
vu a t&Zkou nakladnf dopravu, MZP
planuje podpofit také rozvoj beze-
misni poptavkové dopravy. Tento rok
MZP planuje vyhlasit vyzvy na nakup
autobusU a trolejbusU s alternativ-
nim pohonem a pocita s podporou
vlak( s alternativnim pohonem. Pro
tyto dvé oblasti jiz schvalila Evropska
investi¢ni banka (EIB) schémata pod-
pory: méstska mobilita 7,3 miliardy K¢,
zeleznice 15,1 miliardy K.

Béhem konference doslo za ucasti
ministra dopravy Martina Kupky, na-

méstka ministra prmyslu a obchodu
Petra Tresnaka a vrchniho feditele
sekce ochrany klimatu Ministerstva
zivotniho prostiedi Petra Holuba ke
slavnostnimu podpisu Memoranda
o spolupraci mezi Elektromobilni
Platformou a Ceskym bateriovym
klastrem s cilem spoluprace pfi posi-
leni rozvoje elektromobility a bateri-
ového hodnotového fetézce v Ceské
republice.

Elektromobilni Platforma je part-
nerem pro vladu, ministerstva a dalsi
subjekty pfi rozvoji e-mobility. Sdru-
zuje firmy a instituce z oblasti vystav-
by dobijeci infrastruktury, automobi-
lového pramyslu, finanéniho sektoru,
v&dy, vwzkumu a vzdélavani. Cesky
bateriovy klastr je zapsany spolek
jeho? cilem je podpotit v Cesku vznik
a rozvoj uceleného bateriového
hospodarstvi od tézby a zpracovani
materialt pro vyrobu akumulator(
pres jejich zpétny odbér, druhy zivot
az po ekologickou recyklaci.

,Ndstup bezemisni mobility je
ve svém tempu a ambici revolucni.
Pramysl potrebuje podporu viddy ve
zvlddnuti transformace produktu i do-
davatelského retézce. Stejné tak je
nezbytné, aby vidda podporovala roz-
voj eko-systému pro elektromobilitu,”
¥ik4 Michal Kadera, predseda Ridiciho
vyboru Elektromobilni Platformy.

,Dle mych zkusenosti je bateriovy
primysl jednou ze stézejnich oblasti
primyslu v EU a ve svété, a to nejen

AKTUALITY

Podpis memoranda o spolupraci mezi Elektromobilni Platformou a Ceskym
bateriovym klastrem: zleva Tomas Dzurilla, Petr Holub, Michal Kadera, Martin Kupka,
Tomas Kazda, Petr Tresinak a Viliam Blumtritt

v ndvaznosti na istou mobilitu, ale
také na energetiku a nové oblas-

ti pridmyslu jako je robotika. Jeho
technicky a edukacni rozvoj v celé
jeho siti, véetné pomysiné spicky
ledovce tzv. gigafactories, o které
také v CR usilujeme, je pak nezbytny
pro udrzeni konkurenceschopnosti
CR a celé EU. Bateriovy klastr vznikl
v nejvyssi ¢as, abychom rozvoj vsech
potrebnych kompetenci bateriového
hodnotového fetézce v CR nastar-
tovali, a to i s vyuzitim zkusenosti
zdstupct Elektromobilni Platformy,”
uved! predseda Ceského bateriového
klastru Tomas Kazda.

6/2024

,Baterie v oblasti elektromobility
sehrdvaji a budou sehrdvat dost
vyznamnou roli, a proto vitdme, Ze
diky novém memorandu zde bude
Sirsi prostor tuto otdzku intenzivnéji
diskutovat,” uvedl ministr dopravy
Martin Kupka.

Myuzivdni bateriovych systémd
pro uloZeni energie v doprave, ale
také v pridmyslu i domdcnostech, md
velky potencidl v oblasti zlepSovdni
ovzdusi ve méstech a efektivniho vy-
uzivdni obnovitelnych zdrojd. Baterie
ddvaji predevsim smysl pro flexibilitu
sité a jeji lepsi fizeni. S vétsim po-
dilem obnovitelnych zdroj( potre-
bujeme daleko vic uklddat energii,

a prdvé akumulace je to, co bude
vyrovndvat energetickou soustavu.
Musime se pfipravit na to, Ze bu-
doucnost bude vypadat Uplné jinak,
nez dnesni centrdiné fizend energe-
tika,” vyjmenovava ministr Zivotniho
prostfedi Petr Hladik.

,Dokument by mél obsahovat
i specifickd opatreni tykajici se
trakénich baterii napfic celym Zivot-
nim cyklem, véetné jejich druhého
Zivota a recyklace,” fika nameéstek
ministra prmyslu a obchodu Petr
Tresnak.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: CEZ



AKTUALITY

SISA bude reagovat

Sdruzeni SISA bude reagovat na vyzvu
Evropské komise k verejné konzultaci

Ve

o ucinnosti Blokové vyjimky.

druzeniimportérd a vyrobcl
soucasti automobil( a servis-
ni techniky SISA bylo zaloze-
no spolecnostmi plsobicimi
v oblasti dovozu a distribuce
nahradnich dil& pro motorova vozidla,
aby chranilo zajmy pravnickych osob
v tomto odveétvi. Zastupuje nezavisly
aftermarket pfi jednanich se statnimi
organy a s dalSimi institucemi. Sdru-
zenf SISA si v letoSnim roce pfipomina
30 let existence.
Z textu vyzvy vybirdame nejvyznam-
né;jsi casti.

Evropska komise

VYZVA K PREDLOZENI
FAKTICKYCH PODKLADU
PRO HODNOCENI /
KONTROLU UCELNOSTI
Cilem tohoto dokumentu je

informovat verejnost a zu¢astnéné
strany o praci Komise, aby mohly
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poskytovat zpétnou vazbu a Uc¢inné
se Ucastnit konzulta¢nich innosti.
Z4dame tyto skupiny, aby se vyjad-
fily k tomu, jak Komise chape tento
problém a mozna feSeni, a aby se
podélily o veskeré relevantni infor-
mace, které mohou mit.
NAZEV HODNOCENI Nafizeni
o blokové vyjimce pro motorova vozi-
dla — hodnocenf
ORIENTACNI HARMONOGRAM
Datum zahajeni: Q1/2024
Datum ukonc&eni: Q4/2025

A. Politicky kontext, ucel
a rozsah hodnoceni

Platnost nafizeni Komise (EU)

€. 461/2010 ve znéni nafizeni Komi-
se (EU) 2023/822 ze dne 17. dubna
2023 (dale jen ,nafizeni o blokové vy-
jimce pro motorovd vozidla”) skonci
dne 31. kvétna 2028 a podle ¢lanku
7 musi byt jeho fungovani do té doby
vyhodnoceno.

Autoservismagazin.cz

Clanek 101/1 Smlouvy o fungovanf
Evropské unie (déale jen ,Smlouva®)
zakazuje protisoutézni dohody mezi
podniky, pokud nesplfiuji podminky
stanovené v ¢l. 101 odst. 3 Smlouvy
(tj. nevylucuji hospodarskou soutéz,
jsou nezbytné k dosazeni efektivnosti
a poskytuji spotfebitelim spraved-
livy podil na vyhodach, které z toho
vyplyvaiji).

Nafizeni Rady (EHS) ¢. 19/65
umoznuje Komisi uplathovat ¢l. 101
odst. 3 Smlouvy prostfednictvim nafi-
zeni na urcité kategorie vertikalnich
dohod.

Komise této pravomoci vyuzila tim,
ze prijala obecna i odvétvova opatre-
ni pro distribuci motorovych vozidel
a poprodejni smlouvy. Nafizeni o blo-
kové vyjimce pro motorova vozidla
upfesfiuje podminky, za nichz jsou
smlouvy o distribuci ndhradnich dild
pro motorova vozidla a o opravach
a udrzbé vynaty z plsobnosti ¢l. 101
odst. 1 Smlouvy. Odpovidajici sdélent
Komise (dale jen ,doplriujici pokyny™)
ze dne 17. dubna 2023 poskytuje
navod, jak vykladat nafizeni o blokové
vyjimce pro motorova vozidla.

Na dohody tykajici se nakupu,
prodeje nebo dalsiho prodeje novych
motorovych vozidel se vztahuje nafi-
zeni Komise (EU) 2022/720 ze dne
10. kvétna 2022.

Tyto &tyfi nastroje spolecné tvori
Jrezim blokové vyjimky pro motorovd
vozidla.” Dne 17. dubna 2023 Komi-
se prodlouzila platnost nafizeni o blo-
kové vyjimce pro motorova vozidla
0 5 let. Prodlouzeni bylo omezeno,
aby Komise mohla reagovat na rychlé
zmény na trhu, zejména v dtsledku
digitalizace vozidel a novych vzorc(
mobility, a pfehodnotit rezim s ohle-
dem na tyto zmény.

Uéel a rozsah

S ohledem na vySe uvedené
relativné kratké prodlouzeni je cilem
hodnoceni znovu posoudit vykon-
nost nafizeni o blokové vyjimce pro
motorové vozidla. Kromé toho je
cilem hodnoceni ovéfit, do jaké miry
je natizeni o blokové vyjimce pro
motorové vozidla stale vhodné pro
dany Ucel s ohledem na souc¢asnou
situaci v oblasti hospodarské soutéze
v tomto odvétvi.

Hodnoceni bude zaloZzeno na
téchto kritériich:

« Uginnost: Komise se zaméfi
prfedevsim na to, do jaké miry se
stavajici ustanoveni nafizeni o blo-
kové vyjimce pro motorova vozidla
ukazala jako U€inné pfi urCovani
téch vertikalnich dohod, u nichz Ize
predpokladat, ze splniuji podminky ¢l.
101 odst. 3 Smlouvy. A déle na to, do

jaké miry bylo dosazeno odvétvovych
cilt nafizeni.

« Ugelnost: Komise posoudi, zda
narizenf pfispélo ke snizeni naklad
podnik( a tvircl politik pri zajistova-
ni dodrzovani zakazu stanoveného
v ¢l. 101 odst. 1 Smlouvy.

» Relevance: Komise vyhodnoti,
zda oblast plsobnosti nafizeni stale
odpovida jeho cilim, pficemz néle-
Zité zohledni specifické vlastnosti
poprodejnich podminek pro motoro-
va vozidla a budouci trendy.

» Soudrznost: Komise vyhodnoti,
zda je nafizeni v souladu s vyvojem
celkové politiky Komise v oblasti
prosazovani prava hospodarské sou-
téze a jeji praxe, a to i v oblasti fuzi
a statni podpory.

« Pfidana hodnota EU: Komise
posoudi, do jaké miry nafizeni prispé-
lo k zajisténi toho, aby vnitrostatni
organy pro hospodarskou soutéz
v Clenskych statech EU ddsledné
uplatiiovaly ¢l. 101 odst. 1 Smlouvy
na vertikalni dohody specifické pro
jednotliva odveétvi a v souvislosti se
soukromopravnimi spory u soudd
¢lenskych statad.

B. LepSi pravni uprava
Konzultaéni strategie

Cilem konzultace je shromazdit
podrobné a vysoce kvalitni dikazy
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AKTUALITY

o aktualnich klic¢ovych otazkach
hospodarské soutéze, které vznikaji
ve vertikalnich vztazich na trzich
distribuce motorovych vozidel a po-
prodejnich sluzeb. Zohlednfi otazky,
které byly v pfedchozim hodnoceni
motoru identifikovany jako relevant-
ni pro budouci vyvoj trhu Nafizeni
o blokové vyjimce pro vozidla, dokon-
¢ené v roce 2021. Mezi tyto otazky
patii zmeény vyplyvajici z probihajici
digitalizace automobilového trhu,
zejména rostouci vyznam udajt o po-
prodejnich trzich, a jejich dopad na
schopnost nezavislych provozovatell
ucinné konkurovat autorizovanym
opravnam. K dalsim podstatnym
problémim patii zvySené vyuzivani
modelu agentury pro distribuci moto-
rovych vozidel.

B&hem procesu hodnoceni bude
v roce 2024 zahajena 12tydenni
oteviena verejna konzultace. Verej-
na konzultace muze byt v pfipadé
potfeby doplnéna cilenymi dotaz-
niky. Vysledky verejné konzultace
budou shrnuty v souhrnné zprave,
kterad bude k dispozici zu¢astnénym
stranam. Kromé toho budou vysledky
v8ech konzultacnich ¢innosti shrnu-
ty do souhrnné zpravy. Kromé toho
budou pro toto hodnoceni obzvlasté
zajimavé zkuSenosti shroméazdéné
organy pro hospodarskou soutéz
Clenskych stat EU pfi uplathovani
narizenf o vertikalni blokové vyjimce
pro motorova vozidla.

Pro¢ konzultujeme?

Cilem konzultace je shromazdit
podrobné a vysoce kvalitni dkazy
o soucasnych kli¢ovych otazkach
hospodarské soutéze, které vznikaji
ve vertikalnich vztazich na trzich
distribuce motorovych vozidel a po-
prodejnich sluzeb. Zvlastni pozornost
bude vénovana otazkam zjisténym
v poslednim hodnoceni, které jsou
dalezité pro vyvoj trhu, v€etné novych
trend0 do roku 2028. Umoznime-li
zuCastnénym stranam poskytovat
zpétnou vazbu a prispivat navrhy
k témto otazkam, zajistime rovnéz
transparentnost a odpovédnost pro-
cesu hodnoceni.
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AKTUALITY

Cilova skupina

Na zakladé zkuSenosti Komise
jsou skupinami zuc¢astnénych stran,
které maiji zajem o hodnoceni, tyto
skupiny:

i) podniky plsobici v odvétvi moto-
rovych vozidel v EU, zejména vyrobci
a prodejci vozidel, vyrobci a distri-
butofi ndhradnich dilG (autorizovani
i nezavisli) a opravny (autorizované
i nezavislé)

i) sdruzeni téchto skupin zucast-
nénych stran

iii) spotfebitelské organizace

iv) akademicti pracovnici se zamé-
fenim na pravni predpisy EU v oblasti
hospodarské soutéze, zejména na
odveétvi motorovych vozidel.

Sbhér dat a metodika

Hodnoceni se zaméfi na soucas-
nou konkuren&ni situaci v odvétvi
motorovych vozidel a prozkouma
soucasné a vznikajici trendy. Hodno-
ceni Uc¢innosti a Ucelnosti nafizeni
o blokové vyjimce pro motorova
vozidla vyzaduje analyzu toho, zda je
narizeni spolu s nedavnymi zménami
doplinkovych pokynt schopno splnit
své cile a za jakou cenu, zejména
s ohledem na souvisejicl ukazatele,
postupy, vnimani zt¢astnénych stran
a mozné uspory nakladd.

Dalsi dakazy tykajici se postupl
v odveétvi, jejich vnimani a Uspor
nakladd budou shromazdény pfimo
od zU&astnénych stran v ramci
oteviené verejné konzultace, jakoz
i prostrfednictvim cilenych dotaznik@
a prostrednictvim zpétné vazby od
vnitrostatnich organd pro hospodar-
skou soutéz. Posouzeni vyznamu
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narizeni vyZzaduje analyzu vyvoje
trhu v odvétvi motorovych vozidel
a dopadu tohoto vyvoje na podminky
dodavek a distribuce prevladajici
na primarnim a poprodejnim trhu
motorovych vozidel. To zahrnuje do-
pad, ktery mohly mit neddvné zmény
doplnkovych pokyn( na dotéené
trhy. Prislu§né Udaje budou shroma-
zdovany predevsim prostfednictvim
otevrené verejné konzultace.
Hodnoceni soudrznosti nafizenti
vyzaduje posouzeni dalSich doku-
mentd Komise, které poskytuji poky-
ny k uplathovani ¢lanku 101 Smlouvy
a souvisejicich nastrojd relevantnich
pro vertikalni dohody v odvétvi mo-
torovych vozidel, konkrétné narizeni
Komise (EU) 2022/720 a pokyn
k vertikaInim omezenim. Vyzaduje

/S <4

také posouzeni souladu s politikou
a praxi v oblasti fuzi a statni podpory.
Hodnoceni pfidané hodnoty nafi-
zeni na Urovni EU vyzaduje analyzu
toho, jak je uplatfiovano organy
pro hospodarskou soutéz v Clen-
skych statech EU a v souvislosti se
soukromopravnimi spory u soudt
¢lenskych statl. Tato analyza bude
vychazet z informaci zpfistupnénych
prostrfednictvim Evropské sité pro
hospodarskou soutéz a z dalsich
informaci, které budou ziskany primo
od vnitrostatnich organd pro hospo-
darskou soutéz.

/ Text: SISA
llustra¢ni foto: Newspress

Informaci prinasi Sdruzeni importéri a vyrobcu
soucdasti automobill a servisni techniky SISA, jediny
zastupce Ceské republiky v mezinarodni organizaci
FIGIEFA, evropské federaci nezavislych distributort
automobilovych nahradnich dilG a sluzeb.

Autoservismagazin.cz

AKTUALITY

Asistencni systémy:
Kdo nese odpovednost,
pokud neco selze?

Od 7. Cervence 2024 je pro nove registrovana
vozidla povinnd rada asistentt vozidel.

by byla jizda na evrop-
skych silnicich dlouhodo-
bé bezpecnéjsi, jsou od
Cervence pro nova auta
povinné mnohé asistenc-
ni systémy. | kdyz elektroni¢ti pomoc-
nici obecné funguji dobre a zajistuiji
bezpecnost, mohou poruchy ve vyji-
mecnych situacich vést k nehodam.
Retézec dilen Auto-teile-Unger (ATU)
ukazuje, kdo je v takovém pfipadé
odpovédny.

,Od 7. cervence jsou nékteré asi-
stencni systémy fizeni povinné pro
véechna novd auta v EU. Patii mezi
né mimo jiné aktivni asistent pro jiz-
du v jizdnim pruhu, nouzové brzdéni
a asistent rychlosti. Vozidla, kterd
byla registrovdna pred terminem,
jsou z pravidla vyriata,” fika advokat
ATU Moritz Nickl.

Mezi povinné systémy budouc-
nosti patfi aktivni hlidanf jizdnich
pruh@ a asistent rychlosti. ,Aktivni
asistent pro jizdu v jizdnim pruhu
sleduje chovdni vozidla v jizdnim
pruhu. Pokud se viz pfilis vzddli
od idedIni linie, systém koriguje
impulsy fizeni nebo jednostrannymi
brzdnymi zdsahy. Rychlostni asis-
tent rozpoznd maximdini povole-
nou rychlost a pfi jejim prekroceni
vozidlo pfibrzdi. Oba systémy vsak
muze ridi¢ prekonat, napriklad se-
sldpnutim plynového peddlu nebo

protipohybem fizeni,” vysvétluje
Nickl.

Povinny je také asistent nouzové-
ho brzdéni. ,Pomoci multifunkénich
kamer a senzorti meri vzddlenost
od ostatnich vozidel a v nebezpec-
nych situacich brzdi,” vysvétiuje
Nickl. Pokud asistent nouzového
brzdéni ndhle a neoCekéavané
zpomali vozidlo bez bezprostredni-
ho nebezpeci, oznacuje se to jako
fantomové brzdéni. To mlze vést
k nebezpeénym situacim a dokonce
k nehodam. Ddvodem pro takové
brzdné manévry mohou byt vadné
nebo znecisténé senzory a zastaralé
Udaje o vozovce.

Kdo je naviné, kdyz asistent
vozidla selze?

Pokud se vyskytnou problémy
s asisten¢nimi systémy, ve vétSing
pfipadd nese odpovédnost nejprve
ridiC. Zalezi ale také na konkrétnich
okolnostech, napfiklad zda vozidlo
jedouci za vami nehodu ¢astecné za-
vinilo, protoze nedodrzelo potfebnou
bezpe&nou vzdalenost. Odpovédnost
by mohl nésti samotny vyrobce
vozidla. Je odpovédny za navrh, vyvoj
a instalaci systémd a fidi¢ by se mohl
odvolat. Podle ATU k tomu ale zatim
neexistuji zadné precedenty.

6/2024

Udrzba, dokumentace
a pozornost

Aby byla zajisténa bezpecnost
silniéniho provozu, méli by Fidici
pravidelné nechéavat své vozidlo
kontrolovat v k tomuto U&elu patficné
vybaveném servisu, dokumentovat
pfipadné nesrovnalosti a seznamovat
se s nainstalovanymi asisten¢nimi
systémy. Doporucuje se také rozho-
vor s odbornikem.

| se v8emi asistencnimi systémy
je vzdy nejbezpecnégjsi fidit s plnym
soustfedénim a pozornosti.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladii ATU
llustra¢ni foto: Bosch a VW
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AKTUALITY

Snizeni emisi

automobilu: snadn

A" 4

ji

se rekne, nez udela

Auta bez emisi: mUzeme otocit smérovani
vyvoje? Stanovisko Evropského ucetniho
dvora k budoucnosti automobilu.

vropska unie prijala nafi-
zeni, které se rovna zdkazu
prodeje novych vozidel se
spalovacim motorem od
roku 2035. Cilem je, aby byl
vozovy park bez emisi. Chvalyhodny
cil, ale cesta k nému je dlazdéna
prekazkami. EU musi zajistit, aby
za své ambice v oblasti ochrany
klimatu nedoplatila oslabenim své
primyslové suverenity. Dosazeni
cill v oblasti klimatu by nemélo
predstavovat pro obcany pfilis vel-
kou finan¢ni zatéz.
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Snizeni nebo Uplné odstranéni
emisi z automobill je Ustfednim
prvkem evropské klimatické strategie,
jejimz cilem je do roku 2050 snizit
Cisté emise na nulu. Aby toho bylo
dosazeno, je tfeba sniZit emise CO,
automobill se spalovacimi motory.
Musi byt rovnéz prozkoumany moz-
nosti alternativnich paliv. A konecng,
akumulatory pohanéna elektricka
vozidla musfi oslovit masy.

V poslednich letech Evropsky
Ucetni dvtr ECA zverejnil fadu zpray,
které ukazuiji, ze prvni cil dosud

Autoservismagazin.cz

nebyl dodrzovan, druhy — jak uka-
zuje priklad biopaliv — se nezda byt
zivotaschopny ve velkém méritku,

a zatfeti by oboje mohlo byt nakladné
jak pro pramysl, tak pro spotrebitele
v EU.

Snizeni emisi automobill:
shadnéji se fekne, nez udéla

EU doséahla pokrok ve snizovani
emisi sklenikovych plynd — nikoli vSak
v odveétvi dopravy, ktera predstavuje
pfiblizné ¢tvrtinu vSech emisi skleni-
kovych plyn@ v Evropé, z nichz polovi-
na pochazi pouze z automobild.

,Zelend dohoda muze byt Uspés-
nd pouze tehdy, pokud se snizi
emise automobild. S politovanim
vsak musime konstatovat, Ze na-
vzdory ambiciéznim cildm a pfisnym
pozadavkim vétsina konvencnich
automobild stdle vypousti tolik CO,,
jako pred 12 lety,” konstatuje Nikola-
os Milionis, ¢len Evropského ucetniho
dvora.

Prestoze byly testovaci normy od
roku 2010 zpfisnény, auditofi EU zjis-
tili, ze skute¢né emise z konvencnich
spalovacich motord, které stale tvofi
témeér tfi Ctvrtiny novych registraci, za
12 let vyrazné neklesly. | kdyz se mo-
tory staly ucinnéjsi, bylo to kompen-
zovano v prméru (pfiblizné o 10 %)
téz3imi vozy a (pfiblizné o 25 %)
vykonné&jSimi motory potfebnymi
k pfesunu této hmotnosti.

Kromé toho auditofi zjistili, ze
plug-in hybridni vozidla, o nichz se
kdysi pfedpokladalo, ze jsou schopna

Setrné nahradit Cisté spalovaci moto-
ry, jsou stéale klasifikovana jako ,niz-
koemisni”, a to navzdory rozdilu mezi
emisemi naméfenymi v laboratornich
podminkach a na silnici — v prméru
se lisi 0 250 %. (Zvlastni zprava Ev-
ropského ucetniho dvora ¢. 01/2024:
,Snizovani emisi CO,, z automobild:
opatreni konec¢né nabiraji na sile, ale
vyzvy stdle cekaji”)

Alternativni paliva:
nejista budoucnost

Alternativni paliva, jako jsou
biopaliva, e-paliva nebo vodik, jsou
¢asto zmiflovana jako potencialni
nastupci benzinu a nafty. Auditofi
EU vSak ve své zpravé o biopalivech
zdUrazfuji, ze chybi jasny a stabilni
plan jak fesit dlouhodobé problémy
tohoto odvétvi — mnozstvi dostup-
ného paliva, naklady a Setrnost
k zivotnimu prostied;.

,Protoze nejsou Siroce dostupnd,
nepredstavuji biopaliva spolehlivou
a davéryhodnou alternativu pro auto-
mobily,” konstatuje ¢len Evropského
Ucetniho dvora Nikolaos Milionis.

Za prvé, doméci biomasa nestaci
k tomu, aby byla seriézni alternativou

k tradi¢nim fosilnim palivim. Pokud
je vSak biomasa prevazné dovazena
ze tretich zemi, je to v rozporu s cilem
strategické autonomie v odvétvi ener-
getiky. Biopaliva také soutézi o suro-
viny s jinymi prémyslovymi odvétvimi
(napt. potravinarskym, farmaceutic-
kym a kosmetickym).

Za druhé, kvali témto problémdm
s poptavkou dospéli auditofi EU
k zavéru, ze biopaliva jesté nejsou
konkurenceschopna. Biopaliva jsou
prosté drazsi nez paliva na bazi
uhliku a v souCasnosti je levnéjsi
nakupovat emisni povolenky nez
snizovat emise CO, pomoci biopaliv,
kterd danové politiky zemi EU ne vzdy
upfednostiuiji.

Zasadnim bodem auditorl je
nakonec to, ze ekologicka Setrnost bi-
opaliv je pfecenovana. Pro biopaliva
jsou nutné suroviny. Jejich produkce
mUze zpUsobit nerovnovahu ekosys-
témU a produkce mize mit neptizni-
vé UcCinky na biologickou rozmanitost,
pldu a kvalitu vody. Nevyhnutelné vy-
vstava etickd otazka, zda by méla mit
vyroba paliv pfednost pred vyrobou
potravin. (Zvlastni zprava Evropského
Ucetniho dvora ¢. 29/2023: ,Financo-
vdni udrzitelnych biopaliv EU v odvét-
vi dopravy: budouci cesta je nejistd”)
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Vzhledem k tomu, ze emise CO,
ze spalovacich motor( se nesnizily
nebo je nelze snizit, zda se, ze elekt-
romobily s akumulatory jsou jedinou
schldnou alternativou. Auditofi v§ak
vidi problémy na strané poptavky
i nabidky, kvtli nimz je nepravdé-
podobné, Zze EU dokaze sladit svou
Zelenou dohodu s udrzenim prdmys-
lové suverenity.

Elektromobily: dilema pro EU

Auditofi zjistili, ze evropsky préimy-
sl akumulator( v celosvétové konku-
renci zaostava. To by mohlo potlacit
budovani pIné kapacity v EU. Méné
nez 10 % celosvétové vyroby akumu-
lator( se odehrava v Evropé a vétsina
vyrobct jsou mimoevropské spolec-
nosti. Celosvétové ma Ivi podil na
celosvétové produkci na Urovni 76 %
Cina.

,Elektromobily se ve skutecnosti
mohou pro EU stdt dvojim dilema-
tem: mezi ekologickymi prioritami
a prtimyslovou politikou i mezi
environmentdinimi cili a ndklady pro
spotrebitele,” varuje Elenka Evropské-
ho u¢etniho dvora Annemie Turtel-
boomova.
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ZvIastni prekazkou pro pramysl
akumulator@ v EU je jeho zna¢néa
zavislost na dovozu surovin ze tfetich
zemi, s nimiz nema odpovidajici
obchodni dohody: 87 % dovozu suro-
vého lithia do EU pochézi z Australie,
80 % dovozu manganu z Jizni Afriky
a Gabonu, 68 % surového kobaltu
z Demokratické republiky Kongo
a 40 % grafitu z Ciny. Z4vislost na
dovozu surovin s vysokou poptav-
kou vede nejen k omezeni nakladd.
Mnohé ze zemf plvodu jsou navic
vnitrostatné nestabilni nebo dokon-
ce predstavuji geopoliticka rizika
pro strategickou autonomii Evropy
nemluvé o socialnich a ekologickych
podminkach, za nichz se tyto surovi-
ny t&zi.

Auditofi rovnéz zdlraznili, ze
naklady na akumulatory vyrobené
v EU zlstavaji mnohem vy$si, nez se
planovalo, a to i pfes rozsahlou verej-
nou podporu. To nevyhnutelné ovlivn{
jejich konkurenceschopnost ve
srovnani s ostatnimi globalnimi hraci
a mUZe se také stat, ze evropska
elektricka vozidla budou pro vétSinu
populace nedostupna.

Od zverejnéni zpravy auditord EU
o akumuléatorech se zd4, ze pro-
dej novych elektromobill v Evropé
vyrazné vzrostl (loni 1,5 milionu re-
gistraci, tedy sedmina vSech novych
registraci). Nedavné studie vSak
ukazaly, ze tento prodej byl verejné
dotovany a vétSinou se pohyboval
v cenovém rozpéti vice nez 30 000
eur. Znacna ¢ast téchto nakladt jde
na akumulatory: v Evropé primeérné
az 15000 eur.

Struéné feCeno, pokud nedojde
k jasnému zlepseni kapacity a konku-
renceschopnosti EU hrozi, Ze evrop-
ska ,revoluce elektromobild” bude
zavisla na dovozu a v kone¢ném
ddsledku bude mit skodlivy dopad
na evropsky automobilovy priimysl
s vice nez 3 miliony pracovnich mist

ve vyrobnim sektoru. (Zvlastni zprava

15/2023 Evropského ucetniho dvora:

,Primyslovad politika EU v oblasti
baterii: potfeba nového strategické-
ho impulsu®)

Nabijeci mista: pfili§ malo
a prilis daleko od sebe

Predpokladem elektromobility je
dostatecna dobfijecfi infrastruktura.
V praxi v8ak zlstava pristup k elek-
tromobilité prekazkou pro mnoho
Evropan, ktefi moznéa uvazuiji o elek-
tromobilech.

Autoservismagazin.cz

,EU nemd mnoho trumfd pokud
jde o elektrifikaci svého vozového
parku: pristup k surovindm, ndklady,
které nese primysl a obcané, a ne-
dostatecnd infrastruktura by mohly
vést k promarnéni svého zdvazku,”
varuje ¢lenka Evropského ucetniho
dvora Annemie Turtelboom.

Ve zprave o nabijeci infrastruk-
tufe v EU auditofi zjistili, Ze navzdo-
ry Uspéchlm, jako je propagace
standardni zastr¢ky EU pro nabijent
elektromobill, je stale obtizné prejet
EU s elektromobilem. Za prvé, v celé
EU chybi nabijeci stanice. V dobé
auditu byl jejich pocet hluboko pod
cilem jednoho milionu kust do roku
2025. Za druhé, dostupnost verej-
nych dobijecich stanic se v jednotli-
vych zemich velmi lisi. Ve vychodni
Evropé jsou obzvlasté vzacné: 70 %
nabijecich mist je ve Francii, Némec-
ku a Nizozemsku. Auditofi nakonec
zdUraznili, ze cestovani v elektro-
mobilech po Evropé neni zdaleka
snadné kvlli nedostatku informaci
v redlném Case a harmonizované-
mu platebnimu systému. (Zvlastni
zprava Evropského Ucetniho dvora
05/2021: ,Infrastruktura nabijeni
pro elektromobily: vice nabijecich
stanic, ale jejich nerovnomeérné roz-
lozeni ztézuje jizdu v rdmci EU")

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladi ECA
llustracni foto: ECA, Osprey,
Newspresspain, me Energy
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AKTUALITY

Brzdy transformace
ceske ekonomiky

Atraktivita Ceské republiky pro investory za ¢tyfi roky vyrazné
poklesla. Nejvétsim rizikem je negativni vyvoj poptavky. Transformaci
Ceské ekonomiky brzdi klesajici investice a kvalifikace pracovnich sil.
Zaméstnanci ztraci dech, klesa produktivita prace a chybi kvalifikovani

zaméstnanci.

yhled na leto$ni rok je
mirné optimisticky, ale
klesajici investi¢ni vydaje,
zejména ve zpracovatel-
ském primyslu, ohrozuji
konkurenceschopnost ¢eské ekono-
miky. Situaci dale zhorSuje tlak na na-
klady a administrativni zatéz. Vyplyva
to z aktualniho konjunkturalniho
préizkumu Cesko-n&mecké obchod-
nia préimyslové komory (CNOPK).
Ekonomicky préizkum némeckych
zahrani¢nich komor (AHK) se usku-
te¢nuje kazdy rok v 16 zemich
regionu stfedni a vychodni Evropy.
V Ceské republice se letos priizkumu
zUcastnilo 140 firem z ¢esko-némec-
ké hospodarskeé sféry.

Pokles poptavky

Podnikatelé v sou¢asné dobé
spatfuji nejvétsi riziko v poklesu po-
ptavky doma i v zahranici, nedostatku
kvalifikovanych pracovnik( a rostou-
cich cenach energii. Jako investi¢ni
lokalita si Ceska republika vede hai.
Firmy v sou¢asné dobé zaujimaji
mnohem kriti¢téjsi postoj k produkti-
vité, motivaci k vykonu a ke kvalifikaci
zameéstnancu, které nestaci drzet
rok se zvySujicimi naroky na nové
technologie.
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Pouze 12 % firem (oproti 19 %

v roce 2023) hodnoti soucasnou eko-
nomickou situaci jako dobrou a 22 %
jako Spatnou. Vysledkem je nejhorsi
saldo (-10 %) od roku 2013. Je zne-
pokojujici, ze zpracovatelsky préimysl,
ktery je v Ceské republice tak dcleZi-
ty, zOstava témér ve vSech parame-
trech mnohem pesimistictéjsi. Pouze
19 % firem ocCekava, Zze se ekonomika
Zlepsi, zatimco 41 % firem oCekava
jeji zhorSeni. Primysl se na celkovém

Prezident CNOPK Milan Slachta,
reprezentant Bosch Group CZ & SK

Autoservismagazin.cz

hrubém doméacim produktu v Ceské
republice podili tfetinou.

Oc&ekavani ohledné ekonomického
vyvoje maji ve srovnani s prfedchozim
rokem vzestupny trend. Pokud vSak
jde o rozdéleni podle sektord, vyrobni
je na konci zebficku s pouhymi 28 %

téch, kteri ocekavaji zlepseni. Prohlu-
bujici se propast mezi sektory sluzeb
a zpracovatelskym je jesté patrnéjsi

v oCekavaném vyvoji celkového obratu
pro rok 2024. V soucasné dobé pouze
37 % vyrobniho sektoru (oproti 51 %

v roce 2023) o¢ekava zlepseni, zatim-
co u poskytovatell sluzeb je to 60 %!

Alarmujici pokles investic

Vyvoj investi¢nich vydajd pro rok
2024 je alarmuijici. Bez dostate¢nych
investic mohou podniky jen stézi
zajistit svou konkurenceschopnost
v globalnim prostredi. Klesajici trend
trva uz Sestym rokem. Vzhledem
k obrovskym investicim, které musi
spole¢nosti vynalozit za dodavky
energie, digitalizaci a automatizaci
a vyvoj novych obchodnich modeld,
existuje propast mezi rychle rostou-
cim tlakem na transformaci a zaro-
ven klesajicimi investicemi. To plati
zejména pro vyrobni sektor.

Pokles investic letos oCekava
celych 39 % respondentl véetné
zastupcl automobilového a stroji-
renského sektoru, které jsou vsak pro
ekonomicky rozvoj Ceské republiky
klicové. ,Jednim z ddvoddi je tlak na

ndklady, ktery se zvysil u spolecnosti
témer ve vsech oblastech — v doddv-
kdch energii, mzddch, surovindch

a dodavatelskych retézcich. Ndklad-

6/2024
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né je také zvysujici se administrativni
usili v ddsledku cetnych ddkaznich
povinnosti, které jsou spole¢nostem
ukldddny,” tika vykonny &len predsta-
venstva CNOPK Bernard Bauer.

Nejvétsi riziko pro ekonomicky
vyvoj v nadchazejicich 12 mésicich
vidi firmy v poklesu poptavky (58 %).
Zastupci firem oCekavaiji, ze krize
domacii zahrani¢ni poptavky bude
pokraCovat. Mezi dalsi rizika patfi ne-
dostatek kvalifikovanych pracovnik(
(48 %), ceny energii (46 %) a naklady
na pracovni silu (44 %). Vic nez 60 %
firem navic predpoklada, ze geopo-
litické zmény a konflikty budou mit
silny nebo znatelny negativni dopad
na jejich podnikatelské aktivity v Ces-
ké republice.

Ztrata atraktivity CR
pro investory

Podivejme se na faktory, které
délajf Ceskou republiku vice &i méng
atraktivni investi¢ni lokalitou. Zemé
jako vzdy boduje ¢lenstvim v EU
(1. misto), kvalitami v oblasti teleko-
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munikaci véetné kvality siti a sluzeb
(2. misto) a kvalitou a dostupnosti
lokalnich dodavatelt (3. misto).

V Sedém stredu figuruji personalni
faktory, které si vyrazné pohorsily:
produktivita a motivace zaméstnan-
cl (12. misto) a kvalifikace zamést-
nanct (16. misto). Az do roku 2016
byly tyto faktory vétSinou v top 5.

,S ohledem na rostouci poza-
davky digitalizujici se ekonomiky je
tento trend obzvidst problematicky.
Ceskd republika nemd témér 2ddné
suroviny. Pokud chceme z(stat
inovativni a konkurenceschopni,
musime vse vioZit do nasich lid-
skych zdrojd a investovat do Skole-
ni, dalsiho vzdéldvdni a zvysovdni
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kvalifikace,” ¥ika Milan Slachta,
reprezentant Bosch Group CZ & SK
a prezident CNOPK.

Ceské republika si podle oéeka-
vani vede Spatné v oblastech do-
stupnosti kvalifikovanych pracovnikd
(posledni 25. misto), transparent-
nosti vefejnych zakazek (24. misto),
efektivity verejné spravy (23. misto),
ale také v predvidatelnosti hospodar-
ské politiky (23. misto).

Na otazku, zda by si znovu vybrali
Ceskou republiku jako investiénf
lokalitu, odpovédélo ne 17 % spo-
le¢nosti, coz je nejvic od roku 2011.
Jako alternativni investi¢ni lokality
jsou zminovany Polsko, Bulharsko
a Bosna a Hercegovina.

Autoservismagazin.cz

Vyvoj v Némecku

Tretina Ceského zahrani¢niho ob-
chodu se uskute¢nuje s Némeckem.
Vyvoj némecké ekonomiky ma proto
pro Ceskou republiku zasadnf vyznam.

Vedouci oddéleni mezinarodni
hospodarské politiky a prava zahra-
ni¢niho obchodu v Némecké priimy-
slové a obchodni komore v Berliné
(DIHK) Melanie Vogelbachova ko-
mentuje soucasnou situaci némecké
ekonomiky: ,Pochmurnd ztstdvd nd-
lada i v némecké ekonomice. Firmy
jsou stdle zatizeny vysokymi ndklady
na energie, byrokracii, nedostatkem
kvalifikovanych pracovniki a geopo-
litickou nejistotou. Nadéje na hospo-
ddrské oziveni vsak posiluji klesajici
ceny energii a mezispotreby, klesajici
mira inflace a mirné rostouci svétovd
ekonomika. Celkové viak situace
v soucasné dobé zlstdvd nejistd. Je
ddlezité zlepsit vseobecné podminky
pro podniky v Némecku, aby némec-
k& ekonomika mohla opét vyuZit své
silné strdnky. V ekonomicky ndrocné
dobé je o to ddlezitéjsi uzkd spolu-
prdce s nasimi vyznamnymi partnery
a sousedy, jako je Ceskd republika.”

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: CNOPK
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Centrum elektrickych
vozu AAA Auto
v Cestlicich

AAA Auto v Cestlicich otevielo nové Centrum elektrickych voza.
Nejvétsi prodejna zanovnich elektricky pohanénych vozl poskytne
i podrobné poradenstvi o souvisejici problematice.

polec¢nost Aures Holdings,

provozovatel autocenter

znacek AAA Auto a Moto-

techna, otevrela na okraji

Prahy v Cestlicich prvnf
centrum specializované na elektro-
mobilitu. Aktualné v ném soustfeduje
40 zanovnich elektromobill nejriz-
né&jéich znadek ze 73, jez Aures v CR
nabizi. Aures Holdings se tak stava
jednou z nejvyznamnéjsich spolec-
nosti obchodujicich s elektromobily
v Ceské republice.

,Zdakaznik, ktery si pojede pro
zdnovni elektromobil, bude mit
velkou vyhodu, kdyz si bude moci
vybrat z velkého mnoZstvi modeld
na jednom misté. Nasim heslem je
— jedte tam, kde je siroky vybér a kde
problematice rozuméji,” fika feditel

prodeje skupiny Aures Holdings Da-
niel Lunacek.

Pro zékazniky je v centru rovnéz
pfipraveno odborné poradenstvi
zajiStované specialné vyskolenymi
prodejci. Vyhodou je, Ze v Cestlicich
mdme dostatek prostoru s kaz-
dym klientem probrat vsechny jeho
dotazy, vsechny parametry, které je
tfreba pro sprdvny vybér zndt. A neni
to jen auto — bavime se o domdcim
nabijeni kabelem nebo wallboxem,
zda se vyplati fotovoltaika, jestli bude
muset nechat udélat revizi domdci
rozvodné sité,” doplfiuje Lunacek.

Skupina Aures Holdings tak
zurocCuje roky zkusenosti, které na
trhu s elektromobily ziskala. Spoléha
pfitom na nastroje, jez zadny jiny pro-
dejce nenabizi. ,Je to zejména cer-
tifikdt o zdravi baterie a jeji scoring
od renomované rakouské firmy
Aviloo, ktery o trakénim akumuldtoru
elektromobilu poskytne naprosto
jedinecné informace. Zdkaznik si tak
mdze byt jisty, Ze kupuje maximdl-
né provérené auto, k némuz navic
dostdvd nadstandardni zdruky,” fika
Daniel Lunacek.

PFi vybéru elektromobilu AAA Auto
umoznuje pfimé porovnani nabi-
zenych vozU podle nejriznéjsich
parametrd vCetné dojezdu v rozdil-
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nych podminkach (dalnice/mésto,
zima/|éto), pficemz teplotu ovzdusi
si lze upravit a okamzité tak vidét
rozdily v dojezdu. ,Jedine¢nym po-
mocnikem pfi vybéru je i ndkladovy
modul, v némz si zdjemce nastavi
typ dobijeni elektromobilu a mize
rovnou porovnat jeho provozni ndkla-
dy s vybranym vozem se spalovacim
motorem,” dopliiuje Lunacek.

.Momentdiné je v Ceské inzerci
na vybér 1650 elektromobild z druhé
ruky. V siti AAA Auto jsme od zacdtku
roku prodali 202 aut, coZ je stopro-
centni ndrdst oproti stejnému obdobi
loriského roku, i kdyZ je to stdle zane-
dbatelny zlomek naseho prodeje ze
45 000 celkové prodanych vozd,” fika
Lunacek.

Prlimérné prodejni cena elekt-
romobilu je 625 000 K& Nejcastéji
(44 %) se prodavaji elektromobily
vykoupené v CR s préimé&rnym rokem
vyroby 2020 a prdmérnou cenou
677 000 KE&. Z pobocek Driverama
v Némecku pfichazi 43 % vozidel
a zbylych 13 % je od B2B partnert
v EU.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Vladimir Rybecky
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DOHODA MEZI SPOLECNOSTMI
SAIC MOTOR A CASTROL

predstavuji nové mazivo se spole¢nou znackou

pro zakazniky MG ve stfedni a vychodni Evropé.
Spolec¢nost MG se zavazala v regionu CEE doporucovat
pouzivani maziv a doplikovych produktd Castrol. MG
doporucuje olej Castrol EDGE OW20 C5. Castrol bude
preferovanym dodavatelem maziv pro sit spolecnosti MG
ve stfedni a vychodni Evropé. Soucasti dohody je uvedent
nového produktu pod spole¢nou znackou Castrol MG ve
stfedni a vychodni Evropé. Jedna se o prvni spojeni téch-
to dvou silnych tradi¢nich znagek mimo Cinu.

vyrobce vozl MG SAIC Motor a spole¢nost Castrol

DUNLOP PREDSTAVIL NOVOU
GENERACI CELOROCNICH
PNEUMATIK

nich pneumatik All Season 2. Nové pneumatiky All

Season 2 jsou urceny pro modern{ vozidla jako jsou
méstskeé vozy a SUV. Splfuji naroky fidica, ktefi pozaduiji
nejmoderngjsi vyrobky osvédéeného vyrobce s vynika-
jicimi uzitnymi vlastnostmi a delsf Zivotnosti. Dunlop
postupné jejich nabidku rozsifi az na celkem 59 polozek
v rozmérech od 14" do 19°. Pneumatiky All Season 2 se
vyznaduji vynikajici vykonnosti i dobrym pomeérem cena/
vykon. Jsou vybaveny inovativnimi technologiemi, které
jim zajistuji konkurenceschopnou vykonnost i kilometrovy

Znaéka Dunlop predstavuje novou generaci celoroc¢-

probéh. Klicovym konstrukénim prvkem jsou 3D dezénové

drazky, které umozfiuji pricné a podélné uzamykani blokd
v zajmu zvySeni tuhosti pneumatik a vytvareji dodatec-
né zabérové hrany pro lepsi trakci na snéhu. Vysledkem
je ucinné brzdéni za vSech poveétrnostnich podminek.

All Season 2 se dale vyznacuji rovnéz optimalizovanym

tvarem kostry z robustnich konstrukénich materialt na
podporu stability. Lepsi stabilita zlepSuje ovladatelnost
vozu na mokré i suché vozovce.

VYSOCE VYKONNY OLEJ PRO
MOTORY NA ZEMNIi PLYN

trh novy vysoce vykonny disperzni a detergentnf

motorovy olej HDAX 8200 SAE 40 pro motory na
zemni plyn. Je urcen pro ¢tyfdobé motory s vysokym
vykonem, turbodmychadlem a nizkymi emisemi. Slozeni
oleje HDAX 8200 SAE 40 splnuje pozadavky na kompati-
bilitu s katalyzatory diky slozenf aditiva s nizkym obsahem
fosforu a je vhodny pro pouziti s palivy obsahujicimi nizké
mnozstvi siry a chlor fluorovanych uhlovodikl (CFC).
Nabizi prodlouzené intervaly vymény a snizenou spotrebu
oleje diky dobré oxidaci a odolnosti vici nitraci. Snizuje
naroky na udrzbu diky ucinné regulaci usazenin, kall
a opotrebeni. Podporuje Cistotu motoru diky robustnim
disperznim nebo detergentnim systémdm a systéemim
odolnym proti oxidaci nebo nitraci.

S polec¢nost Texaco Fuels and Lubricants uvadi na
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NOVE LETNIi A CELOROCNI
PNEUMATIKY NOKIAN TYRES
PROSLY TESTY UTUV SUD

evropské trhy podstoupily srovnavaci test usku-

te¢nény organizaci TUV SUD. Nejsevernéji polo-
zeny vyrobce pneumatik na svété povéril TUV SUD, aby
nezavisle otestoval celoroéni pneumatiky Nokian Tyres
Seasonproof 1 a letni pneumatiky Nokian Tyres Power-
proof 1 a Nokian Tyres Wetproof 1. VSechny tfi modely
podstoupily dtkladné a podrobné srovnavaci zkousky
u TUV SUD Automotive, nejvétdiho nezavislého zkueb-
nfho centra pro technologie kol a pneumatik v Evropé.
Uspésné vyhovély pozadavkim vykonového testu TUV
SUD. V8echny zkougené pneumatiky zakoupila TUV SUD
v bézném obchodé. Pneumatiky byly pro testy zvoleny
nahodné. ,Presvedcivé vysledky modeld nasich pneuma-
tik v nezdvislém srovndvacim testu TUV SUD potvrzuji,
Ze si s nasimi prémiovymi pneumatikami vedeme dobre,
pokud jde o bezpecnost a vykon. Nabizime pneumatiky,
které odpovidaji nejprisnéjsim normdm kvality a zajistuji
bezpecnou jizdu nasich zdkaznikd,” tika produktovy ma-
nazer Nokian Tyres pro stfedni Evropu Martin Drazik.

N ové letni a celoro¢ni pneumatiky Nokian Tyres pro

NOVY RENAULT 5 E-TECH
S BARVOU OD R-M

Renault 5, ktery bude na trh uveden v pribéhu
letoSniho roku. Pro BASF je kolekce barev nového
retrofuturistického Renaultu 5 E-Tech vysledkem Uzké

A4
Zluté barva je jednou z péti barev nového vozu
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spoluprace s barevnymi designéry a technologickym
oddélenim BASF Coatings a Renault. Novy Renault 5 se
bude vyrabét ve francouzském zavodé Douai spolec¢nos-
ti Ampére, ktera se v ramci skupiny Renault zaméruje
vyhradné na navrhovani, konstrukci a vyrobu elektrickych
vozidel. Pro nové elektricky pohanénymi modely a vozidla
vybavena pokrocilymi asistenénimi systémy fidice ADAS
poskytuje znacka R-M nejinovativnéjsi a snadno pouzi-
telna feSeni v kombinaci s technologickym know-how

a barevnou dokonalosti, aby zajistila, ze budou mit vyrobci
automobill a designéfi pristup k nejvetsi databazi barev
a ze budou moci pouzivat nejudrzitelngjsi lakovaci feSent.
Importérem znacky R-M pro Ceskou republiku je spoleg-
nost Bucan s.ro.

NOVINKA V NABIDCE GLASURIT

polec¢nost Toplac uvedla na ¢esky trh novinku
v portfoliu CV produktd Glasurit: bezbarvy, extrémné

matny lak 924-50 CV. Umoziuje perfektni dosazeni
matu. Vynika snadnou aplikaci, velmi dobrym rozlivem
a vysokym stupném matu, ktery je po aplikaci vysoce
stabilni. Bezbarvy matny lak Glasurit 924-50 CV Ize pro
dosazeniidealniho stupné matu smichat s laky 924-68
a 924-268.
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Pracovni obleceni, jehoz
kombinace v lété ocenite

Pro pracovni dny v jarni a nadchazejici letni
sezoné nabizi poskytovatel textilnich sluzeb
Mewa obleceni, ale také ochranu proti slunci

v komplexnim systému.

ladéné kolekce pracovnich

odévl s vSestrannym

servisem je mozné snadno

kombinovat a vzdy vypadaji

dobre. Sortiment interneto-
vého obchodu spole¢nosti dopliuje
pohodina, barevna bezpe&nostni
obuy, slune¢ni bryle a letni pokryvky
hlavy.

Podle préizkumu spole€nosti
Mewa chtéji zaméstnanci v nejriiz-
néjsich odbornych profesich slusivé
a zaroven pohodIné obleceni z ino-
vativnich materiald, v decentnich
barvach. Poskytovatel textilnich
sluzeb proto na Iéto pfipravil moderni

24 Autoservismagazin.cz

klasiku, jako jsou bermudy Mewa
Move. Diky svému lezérnimu stylu
jsou skute¢nym bestsellerem. Maji
stfih pfiléhajici k t&lu, mimoradné
pohodIné se nosi a jsou vybaveny
mnoha praktickymi detaily. Pokud je
potfeba vétsi odolnost, doporucuje-
me pracovni kratasy Mewa Dynamic

AUTOSERVIS + AFTERMARKET

Construct. Vyhodami téchto kalhot
jsou maximalni volnost pohybu,
promyslené vyztuhy na dné kapes

a poutka. Na vybér je ze 27 barev-
nych variant, které Ize kombinovat.
Samoziejmeé nesmi chybét ani Cerna
nebo bila.

Kolekce Mewa Basics zahrnuje
tricka, koSile, polokosile, mikiny, vesty
a fleecové bundy v riznych provede-
nich, které Ize idealné spojovat podle
principu ,mix and match”. Barvy jsou
navic sladéné napfic¢ celou kolekci.
Pro opravdu horké dny nabizi Mewa
polokosili Basics Air. Ma termore-
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gulacni funkci a vzhledem ke spe-
cialnim vlastnostem vlaken je velmi
pfijlemna na noSeni, jakmile se pfi
praci objevi prvni krGipéje potu.

Vinternetovém obchodé Mewa
,buydwork” najdete také dalsi dopln-
kové produkty, jako je napriklad bez-
pecnostni obuyv, ochranné rukavice,
prikryvky hlavy nebo prostredky pro
ochranu pokozky.

/ Foto:
MEWA
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Valeo Safe Side:

System d

mrtvého uhlu

Spolecnost Valeo nabizi pro aftermarket
bezpelny systém detekce mrtvého uhlu.
Podobné systémy nabizeji automobilky pro
nové vozy, ale Valeo umoznuje vyznamné
zvyseni bezpecnosti jejich jizdy také pro
majitele starsich automobild.

sistent pro sledovani

mrtvého uhlu Valeo Safe

Side detekuje vozidla

v oblasti mrtvého uhlu

automobilu a upozornuje
na né fidi¢e vizualnimi a zvukovymi
signaly. Pfitom instalace systému
nikterak vizualné nerusi vzhled vozu.

Pro¢ instalovat systém detekce

mrtvého Uhlu? Asi kazdému se nékdy
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stalo, Zze pfi zméné jizdniho pruhu jen
tésné minul projizdéjici automobil,
ktery nevidél ve zpétném zrcatku,
protoze se mu na delSi dobu skryl

v mrtvém Uhlu, ktery zpétnéa zrcatka
nevykryvaiji.

Pokud nékdo vaha pfizméné
jizdniho pruhu nebo je pro ngj
obtizné v noci posoudit vzdalenost
svétlometl ve zpétnych zrcatkach,

Autoservismagazin.cz

etekce

pak je pro n€j idealnim feSenim pro
vetsi bezpecnost instalace systému
Valeo Safe Side. Zméné jizdniho
pruhu s timto systémem je mnohem
pohodInégjsi.

Systém Valeo Safe Side pomaha
fidi¢i odhalit vozidla pohybujici se
v oblastech mrtvého Uhlu, tedy nevi-
ditelna ve zpétnych zrcatkach. No¢ni
rezim pfi jizdé s rozsvicenymi svétlo-
mety poskytuje pohodIngjsi varovani
b&hem jizdy v noci. Zafizeni je vhodné
pro délku vozidla maximalné 5 metrQ.
Pro delSi vozidla je k dispozici kabel
s délkou 6 m jako nahradnf dil.

Systém funguje takto:

» Kdyz vas miji jiné vozidlo, systém
detekce mrtvého Uhlu upozorni fidice
blikajicim oranzovym svétlem u okna
na prislusné strané.

» Pokud Fidi¢ pouzije smérové
svétlo a v oblasti mrtvého Uhlu je
vozidlo, systém ho na nebezpeci upo-
zorni Cervenym svétlem a pipnutim.

» Rezim nocni jizdy se aktivuje
pfi zapnuti koncovych svétel nebo
hlavnich svétlomet( pro pohodIngjsi
no¢nf varovani.

« PFi zafazeni zpatec¢ky se systém
detekce v mrtvém Uhlu doCasné
deaktivuje.

« PFijizdé s pfivésem se dlrazné
doporucuje systém ruc¢né deaktivo-
vat.

Valeo je lidrem na trhu asistenc¢-
nich systém( pro fizeni a parkovani
s vice nez 500 miliony senzor( na
silnicich. Parkovaci feSeni Valeo
poskytuji pfesnou detekci testovanou
a schvalenou vyvojovymi inzenyry

firmy. V nabidce spolecnosti Valeo je
k dispozici Siroka Skala asisten¢nich
produktd pro parkovani a fizeni, které
pokryvaji vSechny potieby.

Obsah sady: 2 radarové senzory
79 GHz s dosahem detekce az 5 m,
2 diskrétni displeje se dvéma Urovné-
mi varovani, fidici jednotka s funkci
nocni jizdy, vSechny potfebné kabely
a prislusenstvi pro montaz. Jmeno-
vité napéti je 9 az 30 V a provozni
teplota — 40 °C az +85 °C.

Valeo doporucuje, aby montaz
systému do vozu proved| profesio-
nalni automechanik. Po montazi je
nutnéa spravna kalibrace systému.

Pokazdé, kdyz je zapnuto napéti
12V, tak systém otestuje senzo-
ry. Pokud jsou oba v pofadku, oba
displeje jednou Zluté bliknou. Pokud
je néktery ze senzord vadny, pak
displej na strané vadného senzoru
pipne a tfikrat blikne. Poté se trvale
rozsviti zluté. Druhy senzor z(stava
aktivni a systém pokracuje v praci se
zbyvajicim senzorem. Pokud jsou oba
senzory vadné, oba displeje pipnou

Valeo

(W
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a trikrat zablikaji. Poté se oba displeje
trvale rozsviti Zluté a detekce v mrt-
vém Uhlu jiz nebude aktivni.

Text": Vladimir Rybecky
podle podkladi Valeo
Foto: Valeo

safe side

Blind Spot Detection

HOW DOES IT WORK?

» When the driver is being passed by another
vehicle, the blind spot detection system
ale s the driver with an orange light.

» If the driver uses the turn indicator and there
is a vehicle in the blind spot area, the system
will ale  with a red light and a beep.

» Night mode is activated when tail lamps or
headlights are switched on, for a more
comfo able warning during the night time

HELPING YOU DRIVE SAFELY

CONTENTS

AND MORE COMFORTABLY

X2 State of the a RADAR sensors

x2 discrete displays with 2 levels of alert

> Detects vehicles in the blind spot area

of your vehicle

> Alerts the driver via visual and audible

signals

> Non intrusive installation

Discover
TECH (@SSIST

» Access to free Valeo online technical support.

Smart care for ypu

ECU with night time driving feature

\\"‘E}"’/ All necessary cables and accessories

° required for ftting
safe side

Blind Spot Detection

Smart care for ypu
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Automechanika 2024:

Centrum pro nadsence a profesionaly
z automobilového prumyslu

Od 10. do 14. zafi 2024 se ve Frankfurtu
nad Mohanem sejdou firmy z oblasti
automobilového priimyslu.

od mottem ,Where passion
meets business” slibuje le-
tosnf veletrh Automechani-
ka spoustu prezentaci, akci
a prohlidek zamérenych
na nejnovejsi trendy v oboru. Stézej-
nimi tématy jsou digitalizace, nové
technologie, nabor talent(, Skoleni
a profesni rozvoj. Kli¢ové hrace v této
dynamické mezinarodnf siti nyni
pfedstavuje podcast Automechanika
Classic Car.

Veterani se vraceji do mody

Poptavka po veteranech raketové
roste. Trh v poslednich ¢tyfech letech
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vzrostl v priméru o 8,8 % za rok
avroce 2023 dosahl pozoruhodnych
39,9 miliard dolar(l. Jako pfedni me-
zinarodni veletrh vyuziva Automecha-
nika tento trend k podpore nové B2B
sité. Ve Frankfurtu se proto predstavi
vice nez 300 vystavovatell s inovace-
mi v oblasti dilt a komponentd, dia-
gnostiky, oprav a karosarskych praci.

Zajimavé panelové diskuse
a prezentace

Automechanika nabidne fadu
panelovych diskusi a prezentaci od
renomovanych mezinarodnich od-
bornikd. Probirat se bude:

Autoservismagazin.cz

« Strategie, jak zapojit mladou
generaci do podnikani s veterany
a jak ji poskytnout potfebné Skoleni
a kvalifikaci.

« Vyuziti digitalnich reseni pro
maloobchodni Ucely.

» Jak si zajistit Uspéch v podnikani
s historickymi vozidly.

Olaf MuBhoff, feditel Automecha-
niky, zd@raznuje potfebu vybavenosti
autodilen vCetné personalniho zajis-
ténf: ,Automechanika ve Frankfurtu
je idedIinim mistem, kde se mohou
majitelé autodilen propojit s profe-
siondly z oboru a vyménit si ndzory
na ddlezitd témata jako je porizovdni
dild, trendy a zmény v oboru nebo
napfiklad hleddni sprdvného laku.

S partnery a odborniky proto spolu-
pracujeme na tom, abychom vytvofili
komplexni program, ktery md co
nabidnout.”

Sbératelské kousky v akci

Kromé navazovani kontakt(, Sko-
leni a profesniho rozvoje budou mit
navstévnici moznost vidét historicka
vozidla zblizka. Italsky renomovany
sbératel Corrado Lopresto predstavi
ocenované vozy. Na frankfurtské
vystavisté zavita také vibec prvni
,Rhine-Main Classic Rallye” se 100
historickymi vozidly. Pro fanousky
motocykld bude dokonce pripraveno
nékolik mimoradnych exponétdl.

Podcast s exkluzivnimi hosty

Poradatelé veletrhu spustili koncem
brezna také podcast Automechanika
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Classic Car, ktery moderuje odbornik
na veterany Jurgen Book. Kazdy mésic
si mUzete poslechnout nadsence,

s nimiz budete mit moznost potkat

se na veletrhu. Podcast podporovany
Wolfgangem Auerem, $éfredaktorem
odborného ¢asopisu FML, se zabyva
obchodnimi modely, vyzvami v oboru,
vizemi i osobnimi anekdotami.

Koho si mlzete poslechnout?

Ande Votteler a Dennis Kissling
— Zastanci plvodniho provedeni
veteran( hovofi o predani jejich pod-
nikani dalsi generaci.

Mike Kastrop a Pauline Louwman
— Zakladatelé Talents4Classic

vypravi, jak pomahaji mladym lidem
prfekonavat prekazky na zacatku
podnikani.

Tobias Reichle a Florian Urbitsch
— Reditelé Nationalen Automuseums
The Loh Collection diskutuji o svém
muzeu a profesnim rozvoji odbornik{
na historicka vozidla.

Wolfgang Henseler — Profesional
sdili svou vasen pro veterany a inova-
tivni design.

Robert Muller — Zakladatel
Clubrebellen usiluje o to, aby podni-
kani s historickymi vozidly mélo lepsi
image.

Eucon Group — Datovi specialisté
z Munsteru hovofi o rozsifeni svého
portfolia dat tykajicich se automobil(
o data historickych vozidel.

Foto: Messe Frankfurt
Exhibition GmbH /

Pietro Sutera, Petra Welzel

Official representative
of Messe Frankfurt Exhibition GmbH
in Czech Republic and Slovakia

Ri¢anova 19/753

169 00 Prague 6, Czech Republic

Telefon + 420 233 355 246
anna.roubikova@czechrepublic.messefrankfurt.com
www.czechrepublic.messefrankfurt.com
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Priprava automobilu

na vystavu

Sezdna automobilovych srazl, vystav a setinovych rallye zacing,
a proto je dobré si pfipomenout par rad, jak dodat historickému vozu

exkluzivni vzhled.

€k automobilu ani jeho
cena nejsou rozhoduijici
pro ¢as, ktery bychom
meéli vénovat pripravé
pokud chceme, aby
vozidlo sklizelo zaslouzeny obdiv.
S tim souvisi i potfebné propriety. Na
nasledujicich fadcich si projdeme
cely proces pfipravy plechového mi-
lacka na automobilovy sraz, vystavu
¢i veteranskou soutéz.

Stérace stiraji, klakson troubi

Prvnim a logickym krokem pfipra-
vy automobilu je kontrola techniky,
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kontrola provoznich kapalin, pfipadné
jejich doplnéni ¢i vyména, nahusténi
pneumatik a kontrola osvétleni —
pokud viz nevyzaduje dalsi servisni
zasahy tykajici se motoru, brzd &i
komponent podvozku. Opomenout
bychom neméli ani autobaterii, coz
platiiv pfipadé moderniho auto-
mobilu, ktery hodlame probudit ze
zimniho spanku.

Ocista opravdu docista

Kdyz je automobil po technické
strance v poradku, prichazi na fadu
jeho ocista. Kybli¢ek s mydlovou vo-
dou a houba na Skolni tabuli opravdu
nepatfi do jednadvacéatého stoleti

kdyz jdeme myt automobil. Vysokotla-
ky Cisti¢ pfijde vhod, atoiv pfipadé,
ze vUz nenf obaleny blatem. Diky
jeho pomoci mlzeme v prvnim kroku
na karoserii, kola, podbé&hy a ¢asti
podvozku nanést aktivni pénu, kterou
po kratkém plsobeni diky vysokému
tlaku vody smyjeme z vozu dold. Tato
faze se odborné nazyva bezkontakt-
ni predmyti a jejim Ucelem je zbavit
automobil hrubych nedistot a prachu.
Teprve pak prichazeji na fadu kbeliky
s vodu, autoSamponem a myci rukavi-
ce ¢i mikrovlaknové myci houby.

Automobil zpravidla myjeme od
shora dol(. Zac¢iname tedy stfechou
a kon¢ime prahy a spodnimi ¢ast-
mi naraznik(. To proto, abychom si
necistoty ze spodku vozu zbytecné
neroznaseli po karoserii. FajnSmekfi
bé&hem myti pouzivaji dva kbeliky
— v jednom maji vodu s autoSam-
ponem, vtom druhém pouze Cistou
vodu. Druhy tak slouZzi k propla-
chovani myci rukavice resp. houby,
abychom si zbyte€né neznecistovali
vodu s autoSamponem.

Karoserii nemyjeme jen po povr-
chu. Opomenout nesmime ani zad-
verni prostory.
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Dalsi oblast tvofi kola, podbé&hy
a motorovy prostor. Na cisténf kol
pfijdou vhod kartace ur¢ené k tomuto
Ukonu. Pravé na kola bychom méli mit
dalsi mycf rukavici ¢i houbu, kterou
pouzivame vyhradné na Cisténi kol.
To proto, abychom si prachem z brzd
a dalsimi necistotami z kol neSkrabali
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lak na karoserii pokud bychom vse
myli jednou houbou. Nemyjeme jen
kola, ale také pneumatiky. Ty byvaiji
Casto opomijené, prestoze jsou prvni
na rané co se Spiny tyka.

Umyty lak jeSté nutné nezname-
na Cisty lak. Zaschlé ¢erné kapicky
asfaltu ¢i vzduSnou korozi rozhodné
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neodstranime béhem myti. K tomu-
to Ucelu nejlépe poslouzi prislusné
specialni produkty, tedy odstrano-
vac¢ asfaltu a odstranovac poletavé
rzi, popfipadé hmota clay a k ni nut-
ny lubrikant. Tato faze se odborné
nazyva dekontaminace laku a jejim
smyslem je lak skutec¢né vycistit

a pfipravit jej na lesténi ¢i aplikaci
ochrany. Kdyz médme dekontami-
naci laku hotovou, vozidlo finalné
oplachneme proudem ¢&i tlakem
vody.

Nikdy nenechavame automobil
samovolné oschnout. Jelenice patfi
do kabinetu prirodopisu, nikoliv do
garaze. Radéji se vybavme jemny-
mi susicimi ruéniky z mikrovlaken.

S jejich pomoci automobil efektivné
a Setrné ususime.

Lesténka a vosk neni totéz

Mnoho automobilovych nadsen-
cl stale tape v tom, jaky je rozdil
mezi leSténkou a voskem. Pfitom
z obou slov je patrné, jaky je jejich
Ucel. Lesténka, lestici pasta Ci lestici
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politura, je jedno jaky vyraz budeme
pouzivat, je produkt uréeny k lesténi
laku. Lak mGzeme lestit bud ru¢né,
coz je neefektivni jak z pohledu Casu,
tak dosazeného vysledku, nebo lak
mUzeme lestit strojné, tedy pomoci
lesStiCky — existuji rdzné typy lesticek.
Ucelem lesténf je laku vratit lesk

a odstranit hologramy (jemné Skra-
bance) Ci dalsi neduhy laku — je-li to
mozné.

LeSténka vSak lak nechrani. Bo-
huZzel, trh je plny produktl 2 v 1, tedy
leStének, které lesti a chraniv jednom
kroku. Takova leSténka vSak malo
lesti a jesSté v mensi mife poskytuje
laku ochranu.

Po lesténi laku pfichazi na fadu
vosk. Ugelem vosku, v idedlnim
pfipadé se bavime o tvrdém vosku,
je lak ochranit pfed vnéjsimi vlivy.
Lak je diky vosku na svém povrchu
pak skutec¢né hladky, odolava nega-
tivnimu vlivu UV zareni a odpuzuje
vodu. Ochranu laku rovnéz zajistuiji
keramické nano povlaky, které vSak
vyzaduji odbornou aplikaci. Na vete-
rana by mél vsak pfijit vzdy kvalitni
tvrdy vosk.
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Pohled jako do vylohy

Dalsi samostatnou kapitolou je
interiér vozidla. Podlahové koberce,
rohozky a potahy sedadel vysavame.
Prach a necistoty z plastovych dilC
a palubni desky setfeme bez pou-
ziti chemie Cistym mikrovliaknovym
hadfikem navlhéenym v teplé vodé.
Slehadce ve spreji alias cockpit
spreylm se radégji vyhneme jestlize
netouzime po lesklé mastné palubni
desce, mastnych oknech, vlastné
po ¢emkoli mastném a Smouhatém.
Protoze interiér vozidla je pIny Spatné
dostupnych mist, spar ¢i mfizek,
vypomuUzeme si rliznymi Stétecky
a kartacky. Skvélym pomocnikem je
i parni Cistic.

Cisté a suché plastové dily oset-
fujeme pfipravkem na plastové ¢asti.
Pripravek nikdy nerozstfikujeme
pfimo na povrch, nybrz na mikro-
vlaknovou utérku s jejiz pomoci pak
aplikujeme pripravek na plasty. Tim
zamezime zasazen{ téch mist, napf.
oken, kde neni zadouci mit tento
druh pfipravku. Kazdy dalsi material
v interiéru vozidla vyzaduje specificky

produkt — textilie, vinyl, kiize,
alkantara.

Kozené potahy je tfeba pravidelné
¢istit a chranit, nebot klize starne,
degraduje a vysycha diky slunci.
Cist&nim zbavujeme kGZi nedistot
v podobé prachu, potu a organickych
zbytk(. Naslednou ochranou dodéava-
me kazi pruznost a vyziveny vzhled.
Spravné oSetfené kozené potahy
maji syty matny, nikoliv leskly, vzhled.

Jako posledni v interiéru Cistime
okna. Neni radno tak Cinit na pfimém
slunci. Dobre vycistit skla véetné
jejich okraj a rohd je ukol, ktery se
malokdy povede na prvni dobrou.
Pamatuijte, ze opakovani neni matkou
moudrosti, ale v tomto pfipadé mat-
kou cCistoty.

Dulezité detaily

Jsou tfi véci, které deklasuji vzhled
automobilu bez ohledu na to, jak do-
konaly je jeho lak: Spatné umyté okna,
zaSlé chromové Casti a hnédé pneu-
matiky. O oknech byla uz fe¢. Nyni
je tedy potieba dat pfislusnou péci
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chromovanym ¢astem automobilu,
tedy maskam chladice, naraznikdm,
listam, zrcatkdm, koncovkam vyfukl
nebo kollm &i jejich ¢astem. Na tento
Ukon si opét vy¢lefime hadfiky, které
nebudeme pouzivat na nic jiného.

Jak bylo fe€eno, béhem myti kol
jsme neméli vynechat pneumatiky.
To, jak ddslednf jsme byli, uvidime,
kdyz pneumatiky oschnou. Pokud
maji jinou barvu nez ¢ernou, tak
proces myti dlsledny nebyl. Lesk
na pneumatiky neaplikujeme proto,
abychom zamaskovali $pinu, nybrz
proto, abychom &istym pneumatikam
dodali vyziveny a opét idealné matny
vzhled. Pokud maji pneumatiky vete-
rana bilé bocnice, tak ttm se samo-
zfejmé vyhneme.

Motor je vizitkou kazdého vozidla,
resp. jeho maijitele. V motorovém pro-
storu je plno kovovych, hlinikovych,
gumovych, plastovych ¢&i pochromo-
vanych ¢asti, takze pole plsobnosti
pro vhodnou kosmetiku a pfislusen-
stvi v podobé hadrikl a Stétecku je
opravdu Siroké. A nemusi skoncit jen
u motoru. Pokracovat se da pod-
vozkovymi ¢astmi, brzdici, vyfukem.
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Pamatujme, ze opravdova laska
k automobilu se pozna tak, ze stoji
hodné penéz a jesté vice Casu.

Na akci nejezdime nikdy
s prazdnou

Re¢ neni o nadrzi, nybrz o auto-
kosmetice, kterou je dobré pfibalit
s sebou. Zcela jisté se neobejdeme
bez CistiCe oken a utérky na okna.
AvSak tim nejvétsim pomocnikem
bude detailer v rozprasovaci. To je
pfipravek, s jehoz pomoci ve spojeni
s mikrovlaknovym ru¢nikem odstrani-
me drobné necistoty, prach ¢i otisky
prstl. Navic zvySuje lesk a prodluzuje
jiz aplikovanou ochranu na laku.
B&hem chvilky pak po pfijezdu na
automobilovou akci &i v ¢ase jejiho
trvani ,ozivime” Cisty vzhled automo-
bilu a pfitdhnete pozornost kolem-
jdoucich.

/ Text: Tomas Canda
Foto: Toméas Canda
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Novinky od Carstelu
v e-shopu FERDUS

Chytré nabijecky autobaterii fizené mikroprocesorem zazivaji
v posledni dobé skute¢ny boom. FERDUS pro zacatek sahnul
po dvojici modell od Carstelu. K tomu pridava i startovaci

zdroje — jump startery.

0 maji spole¢ného?
Kompatibilitu se véemi ge-
neracemi olovénych aku-
mulatorl pro auto i moto,
kompletni ochranu proti
prepéti, podpéti, prehfati, zkratovani,
prepdélovani, funkci udrzovani nabiti
a stupen kryti IP65.
V &em se lisi? Mensi si vystaci
s maximalnim nabijecim proudem
4 A, navic ale zvlada technologii
LiFePO4. Vétsi kousek s katalogo-
vym &islem 15.30 proti tomu nabizi
dvojnasobny proud 8 A, o podporu
lithiovych bateril je ale naopak ochu-
zen. Tim padem maiji obé zafizeni
k dispozici také jiné rezimy nabijent.
Po chytrych mikroprocesorovych
auto nabijeckach prichazeji z nabidky
od Carstelu v e-shopu FERDUS na
fadu rovnéz ¢im dal oblibenéjsi jump
startery — startovaci zdroje, které
fidi¢e nikdy nenechaji na holi¢kach.
Nizsim z dvojice modeld je Carstel
400 A/9 V. Zatizeni tfi v jednom

Chytré nabijecky Carstel
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dokaze byt startérem, power bankou
a svitilnou. Celkovou kapacitu ma
10 000 mANh, startovaci proud dosa-
huje 400 A, vrcholovy pak 800 A.
Specialni funkci navic je moznost
bezdratového nabijeni pomoci elek-
tromagnetické indukce.

Autoservismagazin.cz

Vy8si sourozenec Carstel 400 A/9 V
4v1 s kompresorem sice techno-
logii Qi nepodporuje, ale jak nazev
napovida, zdsadni pfidana hodnota
spociva ve Ctvrté dovednosti, kterou
je moznost husténi, a to nejen pneu-
matik, ale diky dodavanym adap-
térdm i jizdnich kol, ¢lun(, lehatek,
mic¢a atd. Vykonnostni parametry
jsou pak shodné s mensim bratfic-
kem.

Obéma zdrojim samoziejmeé
nechybfi vSechny obvyklé ochranné
prvky: proti prfepéti, podpéti, prehfati,
zkratu &i prepolovani. USB konek-
tory jsou typu A a C, svitilny pracuji
v rezimu staly / preruSovany / SOS,
grafické rozhranf zobrazuji LCD dis-
pleje. Dodavano vcetné startovacich
kabeld.

/ Foto:
FERDUS

Jump startery Carstel

kdyz prechod na elektromobi-

litu postupuje pomalu, nékteré

modely elektromobill jiz zviadly

najet mnoho desitek tisic kilome-

trQ. Elektrické a hybridni vozy jsou
dnes jiz jako alternativa ke spalovacim
motordm v nabidce automobilek ve
vSech segmentech. VSem je spolecné
to, ze kladou zcela nové naroky na pru-
ziny a tlumice, tedy na odpruzeni vozu.

Pokud jde o vyménu originalni vy-
bavy elektrickych a hybridnich vozidel,
specialisté spoleCnosti Bilstein se jako
na hlavni faktory zamérfuji na toCivy
moment, hmotnost a hlu¢nost. VétSina
elektromobill totiz ma vyrazné vyssi
toCivy moment nez srovnatelné vozy
se spalovacim motorem a také maji
v prdméru o 300 az 450 kg vySSi hmot-
nost. Oboji zplsobuje vétsi opotrebenti
vSech dilt zavéSeni, coz se projevuje
nejen horsimi jizdnimi viastnostmi, ale
také vyssi hluénosti. A hluk je dllezi-
tym kritériem komfortu zejména pravé
vozidel s elektrickym pohonem.

Pro vyvojové pracovniky spolec-
nosti Bilstein proto bylo ddlezité na-
vrhnout nahradu originalnich tlumic
pro modernizaci fady B4 nebo B6 pro
zvlasté narocné a na vykon zamérené
zakazniky tak, aby tyto pozadavky
splnovaly. V tomto ohledu museli brat
do tvahy mnoho detailC:
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Produkty Bilstein
i pro elektromobily
a hybridni vozidla

Bilstein nabizi dokonalou nahradu originalnich dil i pro elektromo-
bily a hybridni vozidla. Odborné znalosti spolecnosti Bilstein jsou
zarukou pro stejny zazitek z jizdy jako prvni den po pofizeni vozu.

» Pryzokovové spoje tlumice s ka-
roserii na jedné strané a napravou
na strané druhé jsou zvoleny tak,
aby poskytovaly optimalni hlukovou
izolaci a zaroven odolavaly zatizen(
vysokou hmotnosti mnoho kilometr(
a mnoho let.

» Pruziny v elektromobilech jsou
navrzeny s ohledem na vySSi hmot-
nost vozidla, a proto se jinak chovaji
pfi vibracich nez v modelech se spa-
lovacim motorem. Nahradni tlumice
Bilstein jsou diky tvrdSimu nastaveni
charakteristiky specialné pfizptsobe-
ny témto vlastnostem pruzin.

o | pfes stabilngjsi konstrukci jsou
jednotlivé komponenty a tésnéni kon-
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struovany tak, aby ani dlouhodobé
nezplsobovaly zadny slySitelny hluk
— to je kvalitativni charakteristika
produktl spole¢nosti Bilstein, ktera
se vyplati zejména pfi pouziti v elek-
trickych modelech.

Vysledkem jsou mimoradné poho-
dIné, bezpecné, agilni a tiché tlumice,
které splfiuji vSechna kritéria komfortu.
K tomu pfispivda mnohaleta Uzkéa spolu-
prace spolecnosti Bilstein s vyrobci vo-
zidel. InZzenyfi spole¢nosti Bilstein jsou
diky ni zapojeni do vyvojového projektu
jiz v rané fazi, takze mohou od pocatku
hledat a nalézat optimalni feSeni.

Nenf proto divu, ze spolecnost
Bilstein je se svymi nahradnimi
tlumici OE pro elektrické a hybridni
vozy pribézné prvni na trhu. Bilstein
je v soucasné dobé prvnim doda-
vatelem pro modely Volkswagen ID
vC. ID.Buzz. Spole¢nost Bilstein tak
zlstava vérna svému poslani doda-
vat na trh s ndhradnimi dily velmi
rychle nahradni produkty na Urovni
dild pro prvovyrobu — bez ohledu na
typ pohonu vozidla.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladi Bilstein

Foto: Bilstein
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Kompaktni pomocnik
pro snadné husteni
pneumatik

Spolecnost Osram rozsitila rodinu kompresort o produkt TYREinflate
4000. Tento akumulatorovy kompresor se hodi nejenom na husténi
pneumatik, ale je idealni také pro kempovani, vylety a kazdodenni
pouziti v garazi i na cestach.

YREinflate 4000 od spo-

le¢nosti Osram umoznuje

rychlé nafouknuti pneuma-

tik s maximalnim komfor-

tem kdykoli a kdekoli bez
potifeby kabell. Diky vykonné Li-lon
baterii zvladne kompresor nafouk-
nout zcela prazdnou 13" pneumatiku
na 2,4 bar za 3,5 minuty, u 15" pneu-
matiky to je za 6 minut.

Kompresor je vybaven inteligent-
ni funkci automatického zastaveni,
ktera zajisti, Ze pneumatika nebude
pfehusténa. Pamétové nastaveni
umoznuje ulozit si pozadovany tlak
pro az Ctyfi vozidla nebo jiné pred-
mety.

Podsviceny LED displej a integro-
vané LED svétlo usnadnuji sledovani
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nastaveni tlaku a zajiStuji dostate¢né
osvétleni pracovni plochy i za zhorse-
nych podminek — za tmy, Sera nebo
v mlze.

Kompresor ma univerzalni pouziti,
coz podporuje i praktické pfislusen-
stvi. Soucasti baleni kompresoru jsou
tfi adaptéry pro ventilky jizdnich kol
a rlzné nafukovaci pfedméty, Ulozné
pouzdro a 12 V DC kabel pro napa-
jeni v pfipadé vybiti akumulatoru.
PromysSlené detaily, jako jsou Ulozny
prostor s pfistupem k nabijecimu
kabelu a misto pro ulozeni pfislusen-
stvi, zajistuji maximalnf prakti¢nost
a pohodli.

Dalsi pfednosti TYREinflate 4000:

» snadné pouziti bez nutnosti
kabelového pripojeni k vozidlu

« extra dlouhy kabel pro pohodIné
nabijeni na cestach

» moznost pfesného dofouknuti
i uvolnéni prebytecného tlaku v pneu-
matikach

» kompaktni rozméry a nizka hmot-
nost pro snadné prenasent.

TYREinflate 4000 je idealni volbou
pro vSechny, ktefi chtéji mit po ruce
kompaktnf a spolehlivé vybaveni pro
snadné a rychlé husténi pneuma-
tik auta, jizdniho kola nebo jen pfi
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potfebé dofouknout mi¢. TYREinflate
4000 vzdy usnadni praci a uSetfi Cas.
K jeho prfednostem patfi snadné, pre-
hledné a univerzalni pouziti, rychlé
bezdratové nafouknuti, inteligentni
funkce s automatickym zastavenim,
pamétové nastaveni tlaku, pod-
sviceny LED displej, integrované

LED svétlo a praktické prisluSenstvi
zahrnuijici tfi adaptéry, 12V DC kabel
a upoustéci ventil.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladd Osram

Foto: Osram
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Nova detska autosedacka
od Britax Romer

Détska autosedacka Baby Safe Pro pfinasi inovaci od némecké
znacky Britax Romer ve svété bezpecnosti a pohodli pro nejmensi
cestovatele. Inovativni systém Ergo Recline zajisti optimalni polohu

za vsech okolnosti.

fedni svétovy vyrobce

détskych autosedacek

Britax Rémer predstavuje

svou nejnovéjsiinovaci

v oblasti bezpecnosti
a pohodli pro nejmensi cestovatele
— autosedacku Baby Safe Pro. Nova
autosedacka prichazi s revolué¢nim
systém Ergo Recline, ktery umoz-
nuje rovnéjsi a zdravejsi polohu
sediciho ditéte a poskytuje tak jesté
vySSi Uroven bezpeci a komfortu
bé&hem cestovani. Autosedacka
Baby Safe Pro je navrzena pro déti
od narozeni do 15 mésicl a nabizi
pohodli a bezpecnost v kazdé fazi
jejich vyvoje.
a ergonomictéjsi polohu, coz prispivd
sprdavnému vyvoji pdtere, predchdzi
paddni hlavicky a zajistuje sprdvné
dychdni. Kombinace autosedacky se
zdkladnou VARIO BASE 5Z umoznf
polohovdni na zdkladné do sesti
dalsich poloh. Diky tomuto spojeni je
mozné autosedacku nastavit az do
9 poloh a tim ji prizpdsobit kazdému
sklonu sedadla i ve vozidlech, kterd
bézné nejsou pro instalaci auto-
sedacky idedIni,” popisuje Michal
Bobu$ ze spole¢nosti Baby Direkt,
ktera je vyhradnim distributorem pro-
dukttl znacky Britax Romer v Ceské
republice.

PF¥i pouziti autosedacky Baby

Safe Pro s isofixovou zdkladnou

Vario Base 5Z je mozné sedacku
otocCit smérem k otevienym dve-
fim auta. Diky tomu je usazovani
a pfipoutani ditéte velmi snadné.
Na zakladnu Vario Base 5Z je navic
mozné umistit také pokracujici au-
tosedacku pro vétsi déti Dualfix 5Z.
Baby Safe Pro Ize snadno nainsta-
lovat také s pomoci bezpe&nostniho
pasu vozidla nebo na celou Ffadu
détskych kocarkd, coz zajistuje ma-
ximalnf flexibilitu a kompatibilitu pro
kazdou rodinu.

,Autosedacka Baby Safe Pro nabi-
zi nejvyssi standardy bezpecnosti
a pohodli pro nejmensi cestovatele.
Sedacka je kombinaci bezpecnosti,
pohodli a inovativniho designu, ktery
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usnadni kazdodenni zivot rodicd,”
doplnuje Michal Bobus.

Diky své extrémné nizké hmot-
nosti pouhych 3,9 kg je Baby Safe
Pro snadno prenositelné a lehce
se s ni manipuluje, coz usnadnuje
kazdodenni aktivity spojené s prenéa-
Senim ditéte. Navic je vybavena extra
dlouhou st¥iskou poskytujici UV 50+
ochranu proti slunci, ktera chrani dité
pred Skodlivymi UV paprsky i v poloze
vleze.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladii Britax Romer

Foto: Britax Romer
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Chytra autokamera
Nextbase iQ
Smart Dash Cam

Chytra autokamera Nextbase iQ Smart Dash Cam pohanéna umélou
inteligenci je dostupna v Ceské republice. Systém Nextbase iQ nabizi
kdykoli a odkudkoli pohled do interiéru i okoli vozidla v redlném case.

polec¢nost Nextbase uvedla

na trh v Ceské republice

chytré palubni kamery

iQ s umélou inteligenci

a pripojenim k internetu
véci 4G. Kamera Nextbase iQ je prvni
a jedinou platformou pro propojena
vozidla na svété, kterd se dodava na
trh s nahradnimi dily.

Rada chytrych autokamer iQ nabi-
zi tfi moznosti rozliseni — 1K (1080p),
2K (1440p) a 4K — a také moznost
zadni kamery (1440p). Spolu s ve-
stavénou infraCervenou kamerou
v kabiné jsou pokryty vSechny Uhly
pohledu.

Kromé kli¢ovych funkci, jako jsou
GPS, vylepSené infracervené nocni
vidéni a hlasové ovladani pomoci
Picovoice, pfedstavuje iQ globalné
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poprvé pouzité funkce. Vzdaleny Zivy
nahled prostfednictvim aplikace iQ
kdykoli ukazuje co se déje ve vozi-
dle nebo v jeho okoli. Aplikace také

umoznuje zivé vysilani, spusténi alar-

mu, zobrazenf historie videa, sdilen{
a dalsi funkce.

Pomoci funkce SmartSense
Parking Ize zapinat a vypinat vzda-
lena upozornéni iniciovana radaro-
vou technologii Spatial-awareness
spole¢nosti Nextbase. Ta uZivatele
upozoriuji na hrozby prekracujici ur-
City okruh kolem vozidla a umoznuji
pfijmout proaktivni opatfeni k reSent
incidentu dffv, nez k nému dojde.
Prostfednictvim rezimu Guardian
Ize nastavit parametry pro vzdalené
upozornéni pfi opusténi vozidla jinou
osobou (obsluhou, mechanikem
nebo jinym ¢lenem rodiny).

Rezim svédka, aktivovany funkci
Picovoice, okamzité ulozi 30minuto-
vy blok videa do cloudu a v realném
Case odesle oznameni nouzovému
kontaktu. Automatické varovani SOS
kontaktuje zachranné slozky s po-
lohou a dalSimi udaji, které mohou
zachranit zivot po vazné nehodé.

Prilozena sada OBD-Hardwire Kit
umoznuje rychlé nastaveni zafizeni
bez specialniho nafadi nebo profesi-
onalniho mechanika. Konektor OBD
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umoziuje pfipojen( iQ k napajeni
vozidla pro funkce, jako je Smart-
Sense parking.

U vSech verzi je predinstalovana
64 GB karta SD Nextbase. Pro ty,
ktefi potrebuji vétsi tloznou kapacitu,
nabizi Nextbase SD karty primyslové
tfidy s kapacitou az 256 GB.

Nextbase nabizi uzivatellim iQ
maximalnf flexibilitu pfi vybéru
pfedplatného, pocinaje bezplatnym
tarifem Solo, ktery uzivateldm posky-
tuje nejlepsi ochranu videozaznam
z autokamer Nextbase Dash Cam,
jaka je dostupna na trhu.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladd Nextbase
Foto: Nextbase
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Pneumatika Nokian
Tyres s nahradou sazi

Nokian Tyres a partner UPM uvedli prvni
koncepcni pneumatiku vyrobenou z nového
obnovitelného materialu, ktery muze

v pneumatikach nahradit saze.

okian Tyres a odbornik
na vyrobu biomaterial(
UPM spolupracuji na
zvySovani udrzitelnosti
vyroby pneumatiky uve-
denim prvni koncepéni pneumatiky
vyrobené z nového obnovitelného
materialu, ktery m0ze pfi vyrobé
nahradit velkou ¢ast v souCasnosti
pouzivanych sazi. Saze se v pneu-
matikach pouzivaji jako zesilujici
plnivo, které zlepsuje jejich pevnost
a odolnost. Inovativni material UPM
BioMotion™ RFF je slibnou, pIné
obnovitelnou ligninovou alternativou
tradi¢nich sazi, ktery snizuje spo-

tfebu fosilnich materidld a emise
uhliku pfi vyrob& pneumatik.

Spole¢nost Nokian Tyres dlouho-
dobé inovuje vyuziti tohoto materialu
a registrovala patent pro jeho pouziti
v pneumatikach. Licenci k patentu
udélila spole¢nosti UPM, coz ji umoz-
ni, aby tuto surovinu dodavala odvét-
vi vyroby pneumatik. UPM s vyrobou
tohoto materialu za¢ne jakmile bude
dokonc&ena biochemicka biorafinerie
v némecké Leung.

Koncep&ni pneumatika Nokian
Tyres Green Step Ligna je vlbec
prvni pneumatikou vyrobenou s UPM
BioMotion™ RFF, zcela obnovitelnym
ligninovym materidlem na bazi dreva
vyrabénym spolecnosti UPM. V této
pneumatice novy material nahrazuje
veskereé fosilni saze v bocnich sténach.

Podle laboratornich zkousek ma
UPM Biomotion™ RFF lepsi vlast-
nosti nez tradi¢ni saze. Nahrazeni
vyznamné casti sazf, v souCasné
dobé pouzivanych v pneumatikach,
timto novym obnovitelnym materia-
lem vyplIni nabizf velky potencial pro
vyrobu udrziteInéjsich pneumatik,
protoze plniva pfedstavuji pfiblizné
30 % surovin pouzivanych v pneuma-
tikach.

UPM nejprve doda UPP Biomotion
RFF spolecnosti Nokian Tyres pro
vyrobu prototypd a dlkladné testova-
ni vyuziti tohoto nového materialu ve
vyrobé. Nokian Tyres peclivé posuzu-
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je charakteristiky materialu, jeho bez-
pecnost a dopad na zivotni prostiedy,
v porovnani s tradiénimi sazemi.

,Neustdle pracujeme na inova-
cich, jez nds posouvaji k nasemu cili
50% zvyseni podilu recyklovanych
nebo obnovitelnych materidlt do
roku 2030. Od roku 2022 pochdzi
¢dst sazi pouzivanych u Nokian
Tyres z recyklovanych materidld.
Povazujeme lignin za slibnou ob-
novitelnou alternativu k tradicnim
sazim a doufdme, Ze si v budoucnu
obnovitelné materidly pro vyplné na
bdzi ligninu najdou cestu do vyro-
by pneumatik a také doplni stdle
rostouci podil recyklovanych slozek,”
vysvétluje vicepresident pro Inovace
a vyvoj spolecnosti Nokian Tyres
Teemu Soini.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladi Nokian Tyres
Foto: Nokian Tyres

Koncepéni pneumatika Nokian Tyres
Green Step Ligna je vibec prvni vyro-
bena se zcela obnovitelnym ligninovym
materialem UPM BioMotion™ RFF
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e srovnavacimu testu Green Truck jsou kazdoro¢né

zvani vSichni vyrobci nakladnich vozidel v Evropé.

Poprvé se test konal v roce 2011 a od té doby jiz
étrnactkrat. Scania dosud devétkrat zvitézila a Ctyfikrat
obsadila druhé misto. Nejlepsi vozidlo v testu se uruje na
zakladé vzorce, ktery zahrnuje vSechny dllezité aspekty
efektivni dopravy: spotfebu paliva, prdmérnou rychlost,
mnozstvi pouzitého AdBlue a hmotnost vozidla. Testovani
probiha na rdznych typech silnic a na dalnicich v oblas-
ti Mnichova. Na vSe dohlizeji organizatofi a pracovnici
zUcCastnénych vyrobcl. Vzdy se pouziva referen¢ni vozidlo,
které kompenzuje ménici se podminky, jako jsou protivitr,
dést nebo teplota. Realna data ukazuiji, jak vysledky vitéz-
ného vozu Scania 460 R vynikaji nad ostatnimi. Na 100 km
Sinf rozdil v primérné spotrebé oproti drunému v poradi
0,41 I/km. Vlz Scania byl také s hmotnosti 7040 kg
nejlehci a dosahl nejvyssi primeérnou rychlost 79,70 km/h.
Scania v kvétnu 2023 predstavila aktualizovanou verzi
tempomatu s aktivni predikci CCAP, coz ji v testu zajistilo
rozhodujici vyhodu.

VECO napliuje své partnerstvi se skupinou Metallica

pro evropskou ¢ast jejiho svétového turné M72. Centro

Stile Iveco Group navrhlo specialni edici pro vozovy
park, pri¢emz se inspirovalo barvami na albu Metallica
72 Seasons. Nakladni vozy jsou lakovany ¢erné s jasné
Zlutym dekorem a predni maska zobrazuje logo Metallica.
IVECO turné podpofi ekologickymi dopravnimi fesenimi.
Konvoj zahrnuje 10 tézkych vozidel S-Way na LNG a Ctyfi
nakladni vozidla S-Way pohanéna obnovitelnou naftou.
Pouzivani nizkouhlikovych paliv, ktera jsou uz k dispozici

ve velkem, pfispéje ke snizeni dopadu Tour na emise CO,,.

Dalsf logistickou podporu poskytne konvoj dvou elektric-

kych vozidel S-eWay, dvou nakladnich vozidel S-Way LNG
a nakladniho vozidla S-Way pohanéného motorem na ob-
novitelnou naftu. Kyvadlovou dopravu béhem turné bude
zajiStovat IVECO Bus a dva elektrické minibusy eDaily

a autobus Evadys s motory na obnovitelnou naftu.

urowag otevira Eurowag Prime Network, specialni sit

prémiovych Cerpacich stanic s exkluzivnimi sluzbami

pro fidi¢e na hlavnich prepravnich koridorech po celé
Evropé. Predstavuji nejlepsi lokality pokryvajici nejvytize-
néjsi tranzitni trasy s optimalizovanymi cenami pohon-
nych hmot a dopliikovymi sluzbami. Maiji strategickou
geografickou polohu pro tranzitni dopravu a jsou zna-
mymi hotspoty napojenymi na transevropskou dopravni
sit s dobfe vybavenym servisnim zazemim pro kamiony.
Aktuding je v siti 70 &erpacich stanic v Ceské republice,
na Slovensku, Polsku, Madarsku, Rumunsku, balkanskych
zemich, Némecku, Rakousku, Francii, Italii, Beneluxu,
Spanélsku, Portugalsku a severskych zemich. Sit Euro-
wag Prime Network existuje soub&zné s vozovymi parky
Eurowag a bude se postupné rozsifovat. Sluzby Cerpacich
stanic Eurowag Prime Network mohou vyuZzivat vSichni
zakaznici s kartou Eurowag bez rozdilu, nebude vyzadova-
na zadna registrace ani ¢lenska karta.
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polec¢nost Volvo Trucks rozSifuje svou nabidku mo-
deld prizptsobenych pro bionaftu B100. Jedna se
o dalsi krok v souladu se strategii spolec¢nosti snizit
dopad svych nakladnich vozidel na klima. Spole¢nost
Volvo Trucks nabizf jednu z nejSirsich moznosti obnovitel-
nych paliv v oboru, véetné bionafty, HVO a bioplynu.
Verze B100 je nyni k dispozici pro Sirokou skalu motorQ
v modelech Volvo FL, FE, FM, FMX, FH a FH16. Snizeni
emisi CO, ,od nddrze ke kolim” pfi pouZivani bionafty
se pohybuje mezi 30 % a 70 % ve srovnani s tradicni
motorovou naftou, v zavislosti na typu suroviny pouzité
k vyrobé paliva. Sou¢asna fada stfedné tézkych a tézkych
nakladnich vozidel Volvo se nabizi s pohonnymi jednot-
kami pohanénymi naftou, bionaftou, HVO, CNG (stlaceny
zemni plyn), LNG (zkapalnény zemni plyn), bioCNG, bio-
-LNG a elektrinou. VSechny vznétové motory spolecnosti
Volvo Trucks jsou také certifikovany pro provoz na palivo
HVO100.

ezinarodni prepravni spole¢nost VCHD Cargo

zahdjila testovani provozu své dalkové linky vy-

hradné na obnovitelné palivo HVO, hydrogenova-
nou naftu z obnovitelnych zdrojd. Témeér 2000 km dlouha
dalkova linka z Némecka do Danska a zpét jezdi 5x tydné

s 0 80 % niz§imi emisemi nez je tomu u konvenéniho pali-
va. Linka testujici HVO mifi do Danska a zpét a spole¢nost

ji vybrala cilené z d@ivodu vysoké density sité cerpacich
stanic s HVO, kterymi se skandinavské zemé vyznacuiji.
Prozatimni vysledky HVO paliva na dalkové lince VCHD
Cargo ukazuiji, ze HVO je rovnocennou udrzitelnou varian-

tou k bézné nafté, neménti jizdni vlastnosti vozidla a pre-
devSim je moznosti, jak snizit uhlikovou stopu nakladnich
preprav bez nutnosti pfechazet na alternativni pohony.
Nevyhodou je nedostatek Cerpacich stanic.

polec¢nost Continental predstavuje 5. generaci své

fady nakladnich pneumatik Conti Eco. Nové vyvinuté

nakladni pneumatiky kombinuji nizky valivy odpor
a vysoky kilometrovy vykon. Tim dopravnim spole¢nostem
umoznuji vyrazné snizit spotrebu paliva v regionalni i dal-
kové preprave a tim snizit naklady i emise CO,. Pneuma-
tiky jsou dostupné v podobé Conti Eco HS 5 pro fizenou
napravu a Conti Eco HD 5 pro hnanou napravu. Conti-
nental na vyvoji nové produktoveé fady intenzivné pracoval
nekolik let a nové pneumatiky prosly pred uvedenim na
trh fadou komplexnich testl. Nova pneumatika navazuje
na Conti EcoPlus Gen3+ pro dalkovou dopravu a Conti
EcoRegional Gen3+ pro regionalni dopravu. Kombinuje
nejlepsi vlastnosti pneumatik Conti EcoPlus a Conti Eco-
Regional a posouva je na novou Uroven.
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FIAT Professional
predstavuje modernizo-
vanou modelovou radu

FIAT Professional vyrazné modernizoval své modely Ducato, Doblo

a Scudo. Prijizdéji s atraktivnéjsim designem, vylepsenou konektivitou
a novou generaci asistencnich systému. K tomu se pfidavaji nové
elektricky pohanéné verze.

e spojeni s novou dovozni
organizaci F Automobil
Import znacka FIAT
Professional pracuje na
navratu mezi nejvyznam-
néjsi dodavatele lehkych uzitkovych
vozidel na Ceském trhu. Zaclenéni do
nové organizacni struktury probé&hlo
Uspésné, coz bylo dllezité zejména
v oblasti poprodejnich sluzeb a ser-
visu. F Automobil Import pro znacku
Fiat Professional disponuje stabilizo-
vanou prodejni a servisnf siti zahr-
nujici 25 autorizovanych prodejnich
mist a 45 autorizovanych servisnich
mist. V ramci autorizované prodejni
sité ma znacka i 6 specializovanych
center Fiat Professional Plus.
K'navratu na vysluni zna¢ce FIAT
Professional vyznamnou mérou do-
pomaha i pfichod kompletné moder-
nizované nabidky modeld a novych
elektricky pohanénych verzi.
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Ducato je Uspésny model, ktery se
vyrabi uz od roku 1981. V nové podo-
bé si zachovava nejvétsi nakladovy
prostor ve své tfidé, a to az 17 m?,

a k tomu pfidava uzite¢né zatizenf az

2 tu verzi se vznétovymi motory resp.

1,5 tu elektrické verze. V porovnani

Autoservismagazin.cz

s konkurenci poskytuje lepsi vyuziti
obestavéného prostoru, protoze pfi
stejné délce nabizi 0 21 cm delsi
nakladovy prostor.

Nové Ducato nabizi vybér z nej-
novejsi generace vznétovych motor(
Multidet Euro 6E schopnych dosa-

hovat to¢ivy moment az 450 N.m. Ve
spojeni s vykonovymi verzemi 88 kW
(120 k), 103 kW (140 k) a 132 kW
(180 K) je pfipravena Sestirychlostni
pfimo fazena prevodovka. V kombina-
ci s motory o vykonech 140 a 180 k
je k dispozici nova osmistupnova
samocinna prevodovka. Rada Heavy-
-Duty se nabizi s dvojici vykonnéjsich
variant 103 kW (140 k) a 132 kW
(180 k) v kombinaci se Sestirychlost-
ni pfimo fazenou nebo osmistupro-
vou samocinnou prevodovkou. Diky
vylepSenim aerodynamiky se spo-
tfeba paliva ve srovnani s predchozi
generaci snizilaaz o 5 %.

Nové E-Ducato pfichazi s novym
trakénim elektromotorem a novym
akumulatorem s kapacitou 110 kWh
zarucujici dojezd 424 km, coz jej fadi
mezi nejlepsi ve své tride. Dojezd je
0 30 % delsi ve srovnani s predcho-
zi generaci a pfitom je viiz 0 25 %
levnéjsi. Diky nové elektrické archi-
tektufe E-Ducato disponuje Sirokou
Skalou novych asistenc¢nich systémd,
coz jej fadi i mezi nejbezpecnéjsi
vozy v segmentu. Standardni vyba-
vou je 7" pIné digitalni pristrojovy
panel a k dispozici je také 10" pIné
pfipojeny navigacni systém vybaveny
funkcemi usnadnujicimi zivot s elek-
trickym pohonem.

Jak ve vznétové tak i v elektrické verzi
ma premiéru sedadlo Eat&Work zlep-
Sujici pracovni prostredi fidiCi a zvySujici
prakti¢nost vozidla. Jde o kombinaci
otocného stolku, na néjz Ize umistit note-

book, talif nebo tac s obédem, a drzakd
na napoje s odkladacimi miskami pro
tuzky nebo pribory.

Nové Doblo nabizi $pickovou ko-
nektivitu a informacni systémy, které
pomahaji posadce zvladat jejich praci
a proménuiji viz v pojizdnou pracov-
nu. Varianty s elektrickym i spalova-
cim motorem nabizeji ve své tridé
a velky variabilni vnitfni prostor.

Kli¢ovou novinkou je Smartphone
Station, kterda umozniuje fidic¢i ovladat
vSechna zafizeni infotainmentu po-
moci tlacitek na volantu nebo hlaso-
vymi pfikazy. Novy 10" infotainment
Uconnect s dotykovym displejem
je vybaven integrovanou navigaci
a funkcemi Apple CarPlay a Android
Auto. Hlavni pokrok v oblasti bez-
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pecnosti pfinasi vylepseni zpétného
zrcatka Magic Mirror s dynamickym
prostorovym vidénim, které dostalo
novy vzhled a poskytuje lepsi vyhled.
Diky soustavé kamer umozniuje
sledovat prostor za vozem i po jeho
stranach, a to v€etné mrtvych uhld.

Nové elektricka verze nabizi
dojezd vic nez 340 km, pficemz
packami na volantu Ize ménit Uroven
rekuperace. Zasuvka Magic Plug
umoznuje napajet vnéjsi zarizeni
elektrickou energii a promeénit tak
Doblo v pojizdnou dilnu.

Diky kompaktnim rozmérdm
a pfijemné poloze za volantem je
nové Scudo pohodIné jako osobni
automobil. Moderni feSenf interiéru
umoznuje prozit pracovni den bez
stresu. Navzdory kompaktnim vnéj-
§im rozmérdm ma nakladovy prostor
Scuda objem az 6,3 m® a uzitecné
zatizeniaz 1,4 t u variant se spalova-
cim motorem resp. 1,25 t u elektrické
verze. S funkcl Magic Cargo Ize pro-
dlouzit loznou plochu az na 3,67 m
ve standardni verzia 4,02 m
ve verzi Maxi. Pritom s vySkou 190 cm
se Scudo vejde i do garazi. Nové
Scudo rovnéz disponuje novymi
funkcemi konektivity a infotainmentu.
Také nové E-Scudo je vykonnéjsi nez
dosud a nabizi dojezd az 352 km.

Text: Vladimir Rybecky podle
podkladi FIAT Professional
Foto: FIAT Professional
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Nejlepsim resenim
pro logistiku je HVO100

Elektromobilita pro logistiku zatim nestaci.

K ekologictéjsimu provozu se vyplati pouzivat
syntetické palivo HYO100. Uhlikovou stopu
efektivné redukuiji i vozidla, ktera pojmou

vice palet.

ro ekologic¢téjsi provoz se
prepravci vyplati pouzivat
syntetické palivo HYO100.
Elektromobilita pro mezinéa-
rodni logistiku v dohledné
dobé feSenim rozhodné nebude.
Nakladni vozidlo, které pojme az 27
palet, vyprodukuje oproti 18 paleto-
vému o 35 % meéne emisi CO,_ na
odvezenou paletu. To jsou hlavni
zaveéry konference, ktera probéhla
v modernim logistickém Eurohubu
spole¢nosti Raben v Rokycanech.

Z prezentace feditele spolecnosti
Raben Logistics Czech & Slovakia
Jakuba Trnky vyplynulo, ze ekologic-
k& doprava nutné neznamena elekt-
ricky pohon, ale nejefektivnéjsi cesta
k redukci uhlikovych emisf a jejich
ekvivalentl vede pres zvysenf efekti-
vity prepravy. Jako modelovy pfiklad
poslouzilo nakladni vozidlo cityliner,
které oproti béznému nakladnimu
18 paletovemu autu usetii 35 % CO,
a oproti dodavce celych 63 % CO,,,
na odvezenou paletu. Takzvany road
train neboli dvojity naves, je zase
diky své kapacité o 61 % Uspornéjsi
v CO,, na odvezenou paletu nez
bézny navés. ,Strach z velkych nd-
kladnich aut je neoprdvnény, naopak
jsou ekologictéjsi. Cityliner se zadni
natdcivou ndpravou navic lépe pro-
jede méstkou zdstavbou, a nahradi

e
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tak napriklad pét doddvek! Snizuji se
tim jak emise, tak potencidlné i riziko
nehodovosti,” dodal Trnka.

Elektrifikovana vozidla uz dlou-
hodobé nachazeji vyuziti v intralo-
gistice. Vhodn4 jsou i pro méstkou
logistiku a dopravu na kratSi vzdale-
nosti. Raben Group v Polsku k tomu-
to Ucelu uz vyuziva elektrické kami-
ony znacky Volvo Trucks. Odbornici
se shodli, Ze dosavadni potencial
elektrifikovanych nakladnich vozidel
ovSem nejspis nebude na delsi trasy
v dohledné dobé stacit. Dobrou alter-
nativou je syntetické palivo HYO 100
z obnovitelnych surovin.

Zaveéry o elektromobilité potvrdili
i profesotri Petr Jirsak, lvan Gros
a prezident Ceské logistické asoci-
ace Vaclav Cempirek. ,Pldnovdni
tras, omezovdni zpétnych jizd nebo
takzvany ekodriving jsou zpasoby, jak
efektivné snizovat CO,,. Je tieba vice
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skolit fidi¢e a vést je k Uspornému
provozu,” fekl profesor Petr Jirsak
z Katedry logistiky VSE.

DalSim probiranym tématem bylo
povolani fidi¢a nakladnich vozidel,
které je pro logistiku zcela klicové.

V' mém domovském Nizozemsku se
jednd o prestizni povoldni. V Némecku
a dalsich stdtech stredni Evropy je

ale situace jind. Je to dané predevsim
odlisnymi platovymi podminkami,”
uved| k tématu Ewald Raben, zaklada-
tel a vykonny feditel spoleCnosti.

,Je treba soucinnost celého
segmentu, aby doslo ke zlepsent.

I kdyz uz existuji dilci feseni typu
autonomnich vozidel, v blizké dobé
budou fidic¢i stdle naprosto zdsadni
pro bezproblémovy chod celé nasi
civilizace,” doplnil Jakub Trnka.

Text: Vladimir Rybecky
podle podklad{ Raben
Foto: Raben

Pozn.: Pouzitd znacka CO,, slouzi
k oznaceni jednotlivych sklenikovych
plynl prepocitanych na mnoZstvi
oxidu uhlicitého, které by mélo ke
klimatické zméné prispivat stejnou
mérou jako mnoZstvi téchto ostat-
nich plynd.
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Nova Tatra Phoenix

Tatra Trucks na svém testovacim polygonu
predstavila novou generaci modelové rady

Phoenix.

ada Tatra Phoenix patfi
k pilifm vyrobniho portfo-
lia automobilky. Je ur¢ena
pro civilni trh, uplatfiuje
se ale také u zachranarl
a hasicl i v obrannych slozkach.
Vyvoj nové generace probihal od roku
2022, sériova vyroba zacne v 1été
a prvni kusy novych vozidel se k za-
kaznik@im dostanou na podzim.
Nova Tatra Phoenix vyuziva kabinu
DAF XDC (fada Construction), ktera
poskytuje lepsi vyhled a je aerodyna-
micky optimalizovana. ,Kabina bude
k dispozici jak v krdtkém provedent,
tak v prodlouzené verzi (spaci) i ve
varianté se zvysenou strechou s jed-
nim & dvéma 1Gzky. Ridi¢ bude mit
k dispozici digitdIni pristrojovou des-
ku s vylepsenou ergonomii a zjed-
nodusenym ovldddnim. V kabiné
budou novd anatomickd vzduchem
odpruzend sedadla,” vysvétlil Ra-
domir Smolka, ¢len predstavenstva

Tatra Trucks zodpovédny za vyvoj
a vyzkum, ktery mél konstrukci nové
generace se svym tymem na starosti.
Nové generace si zachovéava pod-
vozek tatrovacké koncepce s central-
ni nosnou rourou, v niz jsou ulozeny
hnaci hridele a diferencialy. Vzdu-
chem odpruzené nezavisle zavésené
polonapravy jsou v segmentu tézkych
nakladnich vozidel svétovy unikat.
Zakladni konfigurace podvozkd jsou
4x4, 6x6, 8x8 a 8x6, k dispozici bude
i Ctyfnapravové provedeni v konfigu-
raci 1+3 (s trojici zadnich naprav).
V nabidce budou i vicenapravové
verze s volitelnym poctem fiditelnych
a pohanénych zadnich naprav.
,Podvozek tatrovdcké koncep-
ce s sebou nese fadu vyhod. Jde
predevsim o vyraznou redukci vibraci
oproti vozidldm s tuhymi ndpravami,
coZ znamend vysoky jizdni kom-
fort, nizsi riziko poskozeni ndstavby
a vyssi rychlost v terénu. Podvozek
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diky kombinaci centrdlni nosné roury
a svafovaného pomocného rdmu
usnadriuje montdz rtiznych ndstaveb
bez kompenzacnich prvkd,” vysvétlil
Petr Bursik, vykonny feditel a mis-
topfedseda predstavenstva Tatra
Trucks. Tatrovacka koncepce zaru-
Cuje vysokou zivotnost i pfi provozu

v nejtézsim terénu.

Nové generace vozl je vybavena
inovovanymi motory Paccar fady
MX-11 ve vykonovych stupnich
300 kW a 330 kW, a MX-13 v prove-
denich 315 kW, 355 kW nebo 390 kW.
Standardem budou automatizova-
né prevodovky ZF TraXon, na prani
automatické prevodovky Allison.
Soucésti pohonného systému jsou
také pridavné prevodovky Tatra.

Nova generace pfinasi novinky
v oblasti asisten¢nich systému. ,Na-
bidne automaticky systém ovidddni
stéracd, automatické spindni vnéjsiho
osvétleni nebo systém Corner View
hlidajici mrtvé Ghly. Ve vybavé bude
i systém pro detekci prekdzek pred
vozidlem nebo volitelny kamerovy sys-
tém nahrazujici hlavni a Sirokothld zr-
cdtka Digital Vision. Obraz z kamer se
prendsi na displeje na A sloupcich,”
doplnil Radomir Smolka. K dispozici
bude také systém varovani pred opus-
ténim jizdniho pruhu LDWS. Vné&jsi
osvétleni vyuziva LED technologie.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladi Tatra Trucks
Foto: Tatra Trucks
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Drivalia TCO Index 2024

Naklady na pofizeni a nasledny provoz elektromobilu uz jsou

v nékterych kategoriich vozidel nizsi nez vydaje na konvencni auta
se spalovacimi motory. Vyplyva to z analyzy leasingové spolecnosti
Drivalia, specialisty na spravu firemnich autoparka.

tudie Drivalia TCO Index

2024 se zaméfila na vypo-

Cet celkovych nakladl na

vlastnictvi (TCO) ve 12 au-

tomobilovych segmentech.
Celkem do ni Drivalia zafadila 150
modell. Podle vysledkd je elektromo-
bil ekonomicky nejvyhodnéjsi volbou
v 5z 12 sledovanych skupin.

,Jednd se o vyznamny posun.
Jesté v loriském roce vychdze-
lo TCO v podobnych studiich ve
prospéch konvencnich aut napric
celym trhem,” fika autorka analyzy
Jana Faltov4, Business Performance
Manager spolecnosti Drivalia Lease
Czech Repubilic.

Elektricky pohon se podle analyzy
vyplati u vozidel vysSich tfid vCetné
luxusniho segmentu, ale naptiklad
i v kategorii D2, kam patff auta stfedni
tridy jako BMW 4, Mercedes-Benz C,
Audi A4 nebo Tesla Model 3. Elektfi-
na je hospodarnym resenim i u voz(
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Z oblibeného segmentu mensich SUV,
jehoz typickymi reprezentanty jsou
BMW X1, Mercedes-Benz GLA, Audi
Q3 &i elektricky Volkswagen ID.4.

Ani v kategoriich, kde TCO stéle
vychazi 1épe ve prospéch benzinu Ci
nafty, ale nenf odstup od elektrického
pohonu vyrazny. Napfiklad v segmen-
tu nizsi stfedni tfidy C2, do kterého
naleZi i nejprodavangjsi model v Ces-
ké republice Skoda Octavia a spolu
s nim tfeba Mercedes-Benz A nebo
elektricka Kia Niro, vyjde mésicni
TCO u vozu na naftu na 1029 eur
(26 030 K¢), u auta na benzin
959 eur (24 260 K&), u hybridu na
988 eur (25 000 K¢) a u Cistého elek-
tromobilu na 1059 eur (26 790 korun).

Ze studie vychazi, ze elektromobily
maji nadale v prméru vyssi pofizo-
vaci cenu nez srovnatelna konvenéni
auta. Tento handicap ale vyrovnavaiji
niz8imi provoznimi naklady. Analyza
sledovala strukturu vydajd v pfipa-
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dé financovani pomoci Ctyfletého
full-service operativniho leasingu pfi
ro¢nim najezdu 30 000 km.

U Cistych elektromobilC pfipadne
bezmala polovina mési¢nich nakladl
(49 %) na amortizaci, ale naklady na
pohon, tedy elektfinu, tvofi jen dese-
tinu mésicnich plateb. Oproti tomu
v pfipadé aut na benzin pfipadne na
amortizaci 40 % mésic¢nich vydaj,
ale na benzin 22 %.

Drivalia je multibrandovym posky-
tovatelem, takze, na rozdil od fady
jinych leasingovych spole¢nosti, neni
vazana spolupraci s konkrétnimi vy-
robci. ,Nasi tlohou je nalézt na trhu
optimdIni feseni pro kazdého zdkaz-
nika bez ohledu na znacku automo-
bilG s prihlédnutim k jeho individu-
alnim potrebdm mobility. A ty byvaji

velmi odlisné,” konstatuje Martin Brix.

Drivalia zdkaznikdm v oblasti elek-
tromobility nabizi komplexni sluzby.
Poskytuje jim vyhodné nabijeci karty,
které mohou vyuzit u 27 000 stanic
v 25 zemich. Zakaznikdm také doda-
véa chytré nabijeci kabely nebo tele-
matické jednotky, které dokazou vést
reporting dobijeni na domacf stanici.
Soucasti sluzeb je komplexni pora-
denstvi, pomoc s vybérem vozidel
i pfi vystavbé wallbox0. V rémci svych
expertnich sluzeb se Drivalia zamé-
fuje i na analyzy celkovych nakladd
na vlastnictvi elektromobill (TCO).

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladd Drivalia

Foto: Drivalia
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Citroen C4 X 1,5 BlueHDi

Auto pro milovniky stareé skoly

Citroén C4 X je, tak jak je u francouzské znacky obvyklé, jen tézko
zaraditelné auto - sedan i spis crossover s dynamickym profilem
kupé ci liftbacku. S turbodieselem, vysokym jizdnim komfortem

a prostornym interiérem je predurcen pro jizdy na delsi vzdalenosti.

ozy Citroén vzdy oslovova-
ly ty, ktefi chtéji tak trochu
vybocCovat z fady a pfitom

si uzivat maxima pohodli

za rozumnou cenu. Novy
model C4 X to v&e dokonale naplfiu-
je. Rodinny sedan dlouhy 4600 mm
s rozvorem naprav 2670 mm

a se zvySenou svétlou vySkou 156 mm

vytvari prostorny interiér.

U Citroénu jsou samozrejmosti
pohodina sedadla a k tomu se navic
o komfort staré exkluzivni odpruzenf
Citroén Advanced Control. Velice
zdafilé fesenf interiéru vozu posky-
tuje mimoradny komfort na zadnich
sedadlech a k tomu pfidava zavaza-

dlovy prostor o velkém objemu 510 |.

JenZe se jednd o sedan a nikoliv
liftback, jak by se mohlo zdat, takze
moznosti jeho vyuziti jsou vzhledem
k velikosti nakladaciho otvoru trochu
omezené.

Na ¢eském trhu se C4 X nabizi
s vybérem ze dvou zadzehovych mo-
tord 1,2 PureTech o vykonu 101 kW
resp. 131 kW nebo s turbodieselem
1,5 BlueHDi v kombinaci s pfimo

fazenou Sestirychlostni nebo osmis-
tupnovou automatickou prevodov-
kou. V nabidce je i dnes uz takrka
povinna Cisté elektricka verze é-C4 X
s elektromotorem o vykonu 106 kW
a dojezdem az 360 km.

Nami zkousena verze byla po-
hanéna vznétovym &tyfvalcem 1,5
BlueHDi 130 poskytujicim nejvétsi
vykon 96 kW (131 k) pfi 3750/min
a maximalni to€ivy moment 300 N.m
pfi 1750/min. Jeho solidni dynamiku
ovSem trochu potlacuje nastaveni os-
mistupriové automatické prevodovky
starajici se predevsim o minimalizaci
emisi. Vysledkem proto je, ze neni
problém jezdit se spotfebou pod
517100 km (WLTP uvadi 4,91/100 km).

Ridi& ocenf prehlednost uspora-
dani ovladacich prvk( tvofenych do
znacné miry klasickymi mechanicky-
mi ovladadi. Sazka na jednoduchost
plati i o prehledném pfistrojovém
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panelu tvofeném displejem 5,5"

a nabizejicim jen opravdu potifebné
informace. Novy infotainment MyCit-
roén Drive Plus vyuziva 10" dotykovy
HD displej. Atraktivitu modelové fady
C4 X podtrhuje bohata standardni
vybava zahrnujicl uz v zakladu napf.
dvouzdénovou automatickou klimati-
zaci a tlumice s hydraulickymi dorazy.
Pro tento profil karoserie se ale v des-
ti ukazuje jako nepfijemnost chybgjici
stéra¢ zadniho okna.

Akeni cena zac¢ina na 479 900 K&
za verzi 1,2 PureTech 100 You. U tur-
bodieselu 1,5 BlueHDi 130 zacina
na 624 900 K¢&. Na vozy se poskytuje
znackova zaruka EssentialDrive na
S let nebo 60 000 km.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Vladimir Rybecky
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SKODA ELROQ: KLiCOVY MODEL
PRO MLADOU BOLESLAV

SUV s elektrickym pohonem Elroqg. Elrog by se mél

stat hlavnim modelem vyrabénym v Mladé Boleslavi
po presunu produkce modelu Octavia do Kvasin a po-
stupném utlumovanfi vyroby mensich aut se spalovacimi
motory (ty by ale mély vydrzet az do roku 2030). Elroq
jako dalsi model na platformé MEB je elektrickou alter-
nativou modelu Karog. Vstupem do rychle rostouciho
segmentu ma Elroq vSechny predpoklady uspét, ovsem
asijska konkurence uz pfichazi s modernégjsi technikou
i akumulatory. Elroq je se 4480 mm o 200 mm kratsi nez
Enyaq, ale m4 stejny rozvor 2770 cm. V rémci modularni-
ho systému dostane znamé pohonné jednotky. Zakladni
Elrog 50 bude mit elektromotor s vykonem 125 kW (170 k)

~
Skoda Auto do konce roku uvede na trh kompaktnf

na zadni napravé a s akumulatorem 55 kWh ujede 360 km.

Elrog 60 s vykonem 150 kW (204 k) dostane akumulator
63 kWh a Elroq 85 s akumulatorem 82 kWh ujede 560 km.
Elrog 85x s pfidavnym motorem na predni naprave pro
pohon vsech kol dosdhne celkovy vykon 220 kW (299 k).

AUTOMOBILOVA KLASIKA
S ELEKTRICKYM POHONEM

elektricky pohon spole¢nost Electrogenic z Oxfordu

rozSifuje svou globalni sit partnerd, kteff instaluji
jeji sady do vozUl jako jsou Land Rover, Jaguar E-Type,
klasické Porsche 911, ptvodni Mini nebo Triumph Stag.
Sady Electrogenic jsou unikatni tim, ze jsou navrzeny tak,
aby zcela zapadly do stavajici architektury vozidla. Pro
kazdy model jsou k dispozici rlizné specifikace akumu-
latort a motorl spliujici Sirokou Skalu potreb a rozpoctu

Specialista na prestavby historickych automobild na

zakaznikd. VSechny pridavné sady pracuji s jednorychlost-
ni pfevodovkou se stalym prevodovym pomérem a jsou
vybaveny nabijenim stfidavym proudem 6,6 kW i rychlym
nabijenim CCS. Reéenf Electrogenic zaji$tuje, Ze u kazdé
sady je zachovana stavajici struktura a architektura vo-
zidla, nic se nefeze ani nevrta. Tento pristup zajistuje, ze
vSechny elektrické konverze jsou zcela reverzibilni.

ELEKTRICKA JiZDA SE STUDIi
ENYAQ RS RACE

dilndch Skoda Motorsport vzniké unikatni viiz —
Vkoncept Enyaq RS Race, ktery vychazi z modelu

Enyaq RS Coupé. Enyaq RS Race se vyznacuje
agresivnim designem, ktery podtrhuje masivni zadni
kridlo. Nebude to jen designova studie, ale pIné funkeéni
vz s vysokymi ambicemi. ,Nejednd se pouze o vizudl-
ni dpravy. Od zacdtku vse vymyslime tak, aby viz byl
predevsim funkcéni. VSechny nové tvary a zmény maiji svdj
prakticky vyznam, cilem je zlepsit aerodynamiku, zvysit
pfitlak a vylepsit chlazeni komponent vozu,” potvrzuje
designér Daniel Petr. V ramci odleh¢eni zmizi z interiéru
nékteré dily. Po vzoru soutéznich vozl bude mit Enyaq RS
Race pouze dvé sedadla a jednotlivé dily budou odleh-
¢eny nebo nahrazeny novymi z kompozitnich materiald.
Upravami projde také pohonné Ustroji, nicméné pouzité
motory a akumulator budou prevzaty ze sériového vozu
Enyaq RS Coupé. Koncept poslouzi jako platforma pro
vyvoj a testovani technologif elektrického pohonu budou-
cich sériovych vozu.
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Z PEKARNY DO PRODEJNY
ELEKTROMOBILEM

blfbena femeslina pekarna Zrno zrnko k Sesti
Opoboékém po Praze pfidala dalsi na Smichové.

Oblibeny chleba, sladké i slané pecivo a dalsi
zdejsi produkty nove zasobuje dvéma plné elektricky
pohanénymi dodavkami znacky Ford bez emisi a hluku.
Pofizeni dvou novych elektrickych dodavek je vysledkem
spoluprace se spolec¢nosti Arval. Diky originalnim pole-
pUm neprehlédnutelné elektrododavky Zrno zrnko jsou
vnitfni vybavou specialné uzptsobeny pro bezpecny a Se-
trny transport pekarenskych vyrobkl. Kazdy kousek se tak
k zakazniktm dostane v perfektni kondici.

MERCEDES-BENZ TRUCKS NABIJI
VYKONEM 1000 KW

jovém a testovacim centru ve Worthu am Rhein

poprvé Uspesné nabili prototyp loni pfedstaveného
vozidla eActros 600 z nabijeci stanice o vykonu 1 MW.
Mercedes-Benz Trucks se rozsahle podilel na vyvoji
nového celoodvétvového standardu nabijeni Megawatt
Charging System (MCS). To hraje Ustfedni roli zejména
pro verejné nabijeni podél dllezitych dopravnich tras.
V préimyslu se jako MCS oznacuje nabijeni vykonem
700 kW nebo vétsim. Zahajeni sériové vyroby eActrosu
600 je planovano na konec roku 2024. Kromé nabijent
CCS s vykonem az 400 kW a pozdéji umozni také mega-
wattové nabijenf s plnymi 1000 kW. Zakaznici si k tomu
mohou objednat predvybaveni vozidla s tim, ze vybaveni
pro nabijeni technologii MCS bude mozno do vozidel
doplnit, jakmile bude k dispozici. Vysoka kapacita akumu-

vyvojéFi z Mercedes-Benz Trucks ve vlastnim vyvo-
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|atoru pres 600 kWh a nova, vyrobcem vozidla vyvinuta
elektricka hnaci nadprava s vysokou Ucinnosti, umozni
eActrosu 600 dojezd az 500 km v souprave, takze bude
schopen ujet pres 1000 km denné.

PORSCHE SAZi NA LOGISTIKU
S ALTERNATIVNIMI POHONY

spole¢nost Porsche a jeji logisti¢ti partnefi pouzi-

vaji Sest novych nakladnich vozidel s elektrickym
pohonem, vétsinou od spole¢nosti Scania. Ta pfepravuiji
vyrobni material po zavodech. Dopliuji stavajici flotilu
22 nakladnich vozidel pohanénych bioplynem. Dalsi
elektricky nakladni viz dopravuje nova vozidla ze zavodu
v Zuffenhausenu do Svycarska. Kromé& toho Porsche tes-
tuje pouziti syntetické nafty HVYO 100 s védeckou podpo-
rou Karlsruhe Institute of Technology (KIT). Tato takzvana
re-paliva se pouzivaji ve 12 kamionech ze stavajiciho
vozového parku v okolf zavodu v Zuffenhausenu.

v pobockach Zuffenhausen, Weissach a Lipsko
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Vysoka efektivita
elektrickych pohont Kia

Vozy Kia EV6 a Kia Niro EV pfi certifikovaném méreni dojezdu v real-
nych podminkach vykazuji nadstandardni dojezd ale i mimoradnou
rychlost dobijeni akumulatoru. Také vétsi Kia EV9 ma v tomto ohledu

vysoké ambice.

ro uzivatele elektromobild
jsou kli¢ové parametry
dojezd a rychlost nabijeni.
Dojezd se hodnoti podle
homologované hodnoty
vychazejici z metodiky méreni WLTP.
Ta je sice mnohem blizsi skute¢né-
mu provozu, nez predchozi NEDC,
nicméné vzhledem k nastavenym
podminkam méreni je stale jesté
hodné vzdalen4 realité.
Pro lepsi informovani zajemcu
o elektromobily proto organizace
AutoBest vytvofila viastni metodiku
meérfeni skutecnych parametr( elek-
tricky pohanénych vozidel v reél-
ném provozu, umoznujici mnohem
presnéjsi srovnavani. Méreni probiha
v realném provozu za identickych
podminek pro véechny vozy. To
doklada i skutecnost, ze méreni
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EcoBest Challenge ziskalo certifikat
organizace Bureau Veritas garantu-
jici kontinuitu méfeni. Méfi se nejen
skute¢ny dojezd az do Uplného vybiti
akumulatoru, ale také rychlost dobije-
ni a mnozstvi dobijené energie.

Mezi absolutné nejlepsi v téch-
to testech se zaradil vz Kia EV6

Autoservismagazin.cz

s motorem o vykonu 168 kW s NCM
akumulatorem o kapacité 77,4 kWh.
Vz Kia EV6 je postaven na modular-
ni platformé E-GMP (Electric-Global
Modular Platform), ktera byla navrze-
na specialné pro elektromobily. Diky
spojeni architektury E-GMP, vykonové
elektroniky a konstrukce EV6 nabizi
jeden z nejdelsich dojezdd mezi ro-
dinnymi elektromobily —az 528 km
podle WLTP ve verzi s pohonem
zadnich kol a 506 km s pohonem
vSech kol.

Viz Kia EV6 v testu EcoBest
Challenge v roce 2022 dosahl dojezd
465 km, coz je 88,07 % hodnoty do-
jezdu podle WLTP. Z toho vychazejici
Udaj ujeti 6,41 km na 1 kWh patfi ve
své kategorii mezi absolutné nejlepsi.
Jesté 1épe ve srovnani s konkurenci
vychazi skute¢na doba dobijeni ze 20
na 80 % kapacity za 22 minut (vyrob-
ce deklaruje dobiti z 10 na 80 %

kapacity za 18 minut)., pficemz nabiti
energie potfebné pro ujeti 100 km
trvalo pouze 7 minut. To je hodno-

ta, kterou od té doby predcil pouze
jediny elektromobil na evropském
trhu, a to Hyundai loniq 6, vychéazejici
z obdobného technického zakladu.
Je to umoznéno tim, ze vz EV6 Ize
nabijet stejnosmérnym proudem

o vykonu az 220 kW.

Kia ve voze EV6 uvedla celosvétoveé
prvni systém kombinace vysokorych-
lostniho dobijeni, diky némuz uzivate-
lé EV6 mohou vyuzivat Sirsi dobiject
infrastrukturu. Je totiz kompatibiln{

s ultra rychlymi nabijecimi stanicemi
800 Vi s Castéjsimi rychlodobijecimi
stanicemi 400 V bez potreby speci-
alnitho adaptéru. Vozy tedy mohou
vyuzivat i sit ultrarychlych dobijecich
stanic lonity, protoze automobilka Kia
je jednim z partner( tohoto projektu.
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Platforma E-GMP s architekturou 800 V vozu Kia EV6

Sit lonity vyuziva predni evropsky
standard nabijeni CCS (Combined
Charging System) a pouziva ze 100 %
obnovitelnou energii.

Nedavno na trh uvedené sedmi-
mistné SUV Kia EV9, coz je prvni
evropsky model znac¢ky v pétimetrové
tridé, vznikl s vyuzitim stejné architek-
tury E-GMP, ale dostal jesté vétsi aku-
mulator NMC o kapacité 99,8 kWh.
Ten je dosud nejvétsi, jaky Kia pouzila
v sériové produkci. Tento vz ve verzi
s pohonem zadnich kol pohani syn-
chronni elektromotor s permanentni-
mi magnety poskytujici vykon
150 kW v rozsahu otacek 4200 az
8200/min. V této podobé ujede
podle WLTP na jedno dobiti akumu-
latoru az 563 km. U veze s pohonem
vSech kol AWD a celkovym vykonem
dvou elektromotort 283 kW je ho-
mologovany dojezd 505 km. Tento
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vz jesté test EcoBest Challenge
neabsolvoval.

Nadstandardnimi parametry
se ovsem znacka Kia nechlubf jen
u svych nejdrazsich modell. Tes-
tem EcoBest Challenge v roce 2022
proSel i model Niro EV s trakénim
elektromotorem s permanentnimi
magnety a vykonem 150 kW. Byl
vybaven kapalinou chlazenym lithio-i-
on-polymerovym akumulatorem od
firmy SK Innovation. Ten disponuje
celkovou kapacitou 69 kWh a vyuzi-
telnou 64,8 kWh. Normovany dojezd
tohoto vozu je podle WLTP 460 km.
Pti certifikovaném méreni v realném
provozu EcoBest Challenge Niro EV
ujelo 405 km, tedy 88,04 % z nor-
mované hodnoty a vykazalo vysokou
uroven efektivity 6,25 km/kWh. Oba
tyto vysledky fadi také model Kia Niro
EV mezi absolutné nejlepsi elektro-
mobily na evropském trhu. Niro EV
umoznuje rychlé dobijeni nejvyssim
vykonem 100 kW. Dobiti ze 20 na 80 %
kapacity p trvalo 43 minut, pficemz
nabiti pro ujeti 100 km vyzadovalo
18 minut. Na podzim letosniho roku
se téSime na novinku EV3, ktera
bude disponovat kapacitou akumula-
toru 400 V.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: AutoBest
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Kia EV6 GT-Line

Elektromobil, ktery si
zaslouzi vic pozornosti

Kia EV6 v maximalné mozné mire pfriblizuje uzivatelskou pohodu
jizdy s elektrickym pohonem jako plnohodnotnou alternativou

pro kazdodenni zivot s autem. Kia EV6 umozniuje dynamickou jizdu
s vysokym komfortem bez toho, ze by bylo nutné se neustale starat

o stav akumulatoru.

ic nez jakykoli jiny elek-
tromobil Kia EV6 od-
stranuje prekazky, které
dosud mnohym brani
v pfechodu na elektricky
pohon. Poskytuje plsobivy dlouhy
dojezd a rychlé nabijeni s pfistupem
k rozsahlé siti nabijecich stanic
po celé Evropé. Kia EV6 poskytuje
ten nejlepsi zazitek, jaky méze viz
s elektrickym pohonem nabidnout.
Jeho uzivani je stejné pohodiné
jako provoz vozidla se spalovacim
motorem.
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Velky sedan (&i chcete-li crossover)
Kia EV6 je postaven na modularni
platformé E-GMP (Electric-Global
Modular Platform) specialné navrzené
pro elektromobily a pouziva elektrickou
architekturu pracuijici s napétim 800 V.
Diky tomu pIné vyuziva prednosti vyso-
ce efektivniho elektrického pohonu
a poskytuje prikladné jizdni viastnosti.
Viz dlouhy 4695 mm s rozvorem
naprav 2900 mm ma zavazadlovy pro-
stor o0 objemu 540 | resp. az 1320 I.

Synchronni elektromotor s perma-
nentnimi magnety je spojen s jed-
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nostupnovou redukéni prfevodovkou.

Verze s prodlouzenym dojezdem maiji

akumulator s kapacitou 77,4 kWh.
Varianta s pohonem zadnich kol

mé vykon 168 kW (229 k) a dojezd
az 528 km. Testovana varianta se
druhym elektromotorem a poho-
nem vSech kol disponuje celkovym
vykonem 239,3 kW (325 k) v rozsahu
otacek 6800 az 9200/min a toCivym
momentem 605 N.m, ktery je k dis-
pozici od O do 4400/min. Kombino-
vany dojezd je 484 km, v méstském
provozu 630 km.

Pro maximalizaci dojezdu je EV6
vybaven nejnovéjsi generaci inteli-
gentniho rekuperacniho brzdového
systému Kia. Ridi& méze pomoci
pacek za volantem tento systém
vyuzit k rychlému a bezpe¢nému
zpomaleni vozu pfi soucasné rekupe-
raci kinetické energie. K dispozici je
Sesti variant rekuperacniho brzdéni
— zékladni, s nastavitelnou intenzi-
tou 1 az 3, automatické nebo rezim
i-pedal. Rezim i-pedal s ovladanim
vozu jedinym pedalem pomaha zis-
kat maximalni mnozstvi energie, coz
umoznuje jemné zastavit aniz by bylo
potieba seslapnout pedél brzdy. Ri-
di¢ maze kdykoli a v jakémkoli rezimu
také podrzet levou packu aby zahajil
maximalni Uroven rekuperace a vz
zpomalil nebo plynule zastavil.

Kia u EV6 predstavila celosvétové
prvn{ systém vysokorychlostniho
doblijeni otevirajici pfistup k Sirsi
dobijecf infrastrukture s ultrarychlymi
nabijecimi stanicemi 800 Vi s ¢as-
t&jSimi misty 400 V bez potreby
specialniho adaptéru nebo dalsi
palubni dobfjecky. Systém nabijeni
je flexibilni diky integrované jednotce
fizeni dobijeni Kia ICCU (Integrated
Charging Control Unit) regulujici
vestavéné obousmeérné nablijeni
i palubni systém pro spravu dobijenf
VCMS. Pri vyuziti dobijeni napétim
800 V smétuje proud maximalnim
dobijecim vykonem 239 kW pfimo do
akumulatoru a dokaze jej nabitz 10
na 80 % kapacity za 18 minut. U béz-

néjSich dobijecich mist 400 V se
pomoci ménice zvySuje napéti na
800 V a opét Ize akumulator dobijet
maximalnim moznym vykonem.

Vysoce Ucinny elektricky pohon
umoznuje, aby se fidi¢ nikterak ne-
omezoval ve vyuzivani vykonu resp.
togivého momentu pohonné jednotky
(maximalni rychlost je 188 km/h,
zrychleniz O na 100 km/h za 5,2 s).
Stejné tak neni tfeba se omezovat
ve vyuzivani klimatizace nebo topeni
v naro¢néjsich klimatickych podmin-
kach.

Prostorny interiér poskytuje
komfort pro vSechny cestuijicich i pfi
cestach na dlouhé vzdalenosti. Ovla-
daci prvky jsou prehledné usporadané
a dobre dostupné, protoze vse je zde
orientované na fidiCe. Velmi dobfe
feSeny kamerovy systém poskytuje
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perfektni pfehled o okoli vozu pfi ma-
névrovani. Velmi prakticky je unikatni
detail — zobrazeni situace vedle vozu
na prislusné strané v pfistrojovém
panelu pfi pouziti blinkrd. To je velkym
pfinosem nejen pfi zménach sméru,
ale i pfi parkovacich manévrech.

Kia EV6 muze diky funkci V2L
(Vehicle-to-Load) fungovat i jako
zdroj energie pro nabijeni elektrickych
spotrebicd ¢i dokonce jinych elektric-
kych vozidel. Prostrednictvim ICCU
mUze akumulator vozidla pres externi
konektor napajet externi zafizeni cel-
kovym prikonem az 3,6 kW po dobu
pres 24 hodin. Poskytuje tak zdroj
energie napf. pro notebooky nebo do-
maci spottebice pfi vypadku proudu
nebo v kempu. Akumulator vozu je
chranén tim, ze stav jeho nabiti nesmi
poklesnout pod 20 %, kdy se funkce
V2V automaticky deaktivuje.

Akéni cena s Kia EV bonusem
200 000 K¢, poskytovanym do konce
Cervence 2024, je pro verzi Earth
PRO Plus s pohonem zadnich kol
1220980 K&. Cena nami zkousSené
verze GT-Line s pohonem vSech kol
zac¢ina na 1426 980 K&. Pro v8echny
varianty je pro podnikatele a firmy
dostupna statni dotace ve vySi
200 000 K& na viz a 150 000 K& na
dobijecf stanici. Také pro EV6 Kia
samoziejmé poskytuje tovarni zaruku
na 7 letresp. 150 000 km.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Vladimir Rybecky
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Jak nabijet elektrickeé
kamiony

Aby se snizily emise CO, z téZkych nakladnich vozidel, musi vsechny
Clenské staty EU v pristich letech vybudovat potifebnou infrastrukturu.
Jedna se zejména o rozvoj verejné rychlonabijeci infrastruktury pro
kamiony podél dalnic. Vyzkumny projekt ukazuje tvrdy stred cili EU

s potfebami dopravy.

ématu infrastruktury se
vénuje projekt HolLa —
vysoce vykonné nabijent
pro dalkovou kamionovou
dopravu. Ten koordinuje
institut Fraunhofer ISI. Projekt ma4 tfi
¢asti: planovani a vybér lokalit, vy-
stavbu a planovani rychlonablijecich
stanic a doprovodné védecké analy-
zy. Do projektu je zapojeno celkem
12 ¢lend konsorcia a 10 pfidruze-
nych partner( z primyslu a vyzkumu
vcetné vyrobcl nakladnich vozidel
Daimler Truck, Traton (MAN a Sca-
nia) a Volvo Trucks.
Narizenf EU jiz stanovi konkrétnf{
minimalni cile s ohledem na vefejnou
infrastrukturu nabijeni ndkladnich
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vozidel pro v8echny &lenské staty EU.
Pokud jde napriklad o Némecko, do
roku 2025 musi byt vytvorfeno celkem
32 nabijecich mist pro kamiony, do
roku 2027 104 a do roku 2030 314.
Souvisejici nabijeci kapacita pro na-
kladni vozidla se zvysi z pfiblizné
66 MW v roce 2025 na 918 MW
v roce 2030. Nafizeni EU také stanovi,
Ze infrastruktura pro rychlé nabijenf
pro kamiony s elektrickym pohonem
musi byt k dispozici kazdych 60 az
100 km podél nejdllezitéjSich dalnic.
To vyvolava otazku vhodnych
lokalit, jejich provedeni a poc¢tu nabi-
jecich mist nad stanovené minimalni
mnozstvi. Zakladni scénar pocita
s tim, ze v roce 2030 budou kamiony
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dobijeny béhem zakonem pozado-
vané prestavky na dobu 45 minut po
Ctyfapulhodinové cesté a priblizné
15 9% vsech tézkych nakladnich vo-
zidel bude na akumulatory, pficemz
maximalné polovina dobijecich pro-
cesl se uskute¢ni ve verejné dobijeci
infrastrukture.

S prihlédnutim k mistnimu objemu
dopravy a jejimu pribéhu védci vidi
potfebu v roce 2030 alespori 1000
nabijecich mist jen pro Némecko za
prfedpokladu ¢ekaci doby maximalné
pét minut ve Spicce. Pfi rychlejsim
pronikanf elektrickych nakladnich
vozidel na trh dalkové dopravy a del-
Sich prostojich bude potfeba pravdé-
podobnéji 2000 nabijecich mist. To

zajisti minimalni mnozstvi dobiject in-
frastruktury se zahrnutim jak velkych

stanic s vice nez 10 nabijecimi misty,
tak i mensi stanice s minimalné dvé-

ma nabijecimi misty. Pfi minimalnim

vykonu jednoho mista pozadovaném

EU 1,4 MW to znamené mit neustéle

k dispozici vykon 2,8 TW.

Aby bylo mozné ucinit jesté kon-
krétnéjsi plan pozadované dobijeci
infrastruktury, vyzkumnici dopo-
rucuji rozsahlé prlizkumy s infor-
macemi o Casovém a prostorovém
jizdnim chovani nakladnich vozidel
a standardizaci dat o elektrické siti
a dostupném pfipojeni energie aby
se urychlil rozvoj elektrické infra-
struktury.

Kromé toho by se provozovatelé
siti méli také zamérit na zverejhovani
udajd o mistni kapacité a umoz-
nit planovat dopfedu poskytovani
vétsiho nablijeciho vykonu zejména
v blizkosti dalnic nebo jinych central-
nich dopravnich uzl s oCekavanymi
vysokymi potfebami zpoplatnént.

V ramci projektu byly provedeny
simulace budouciho vozového parku
akumulatorovych nékladnich vozidel
na zakladé stavajicich jizdnich profil{
2400 vozidel jezdicich na naftu. To
ukazalo, ze s velikosti akumulatoru
maximalné 700 kWh v roce 2030
a 900 kWh v roce 2050 by vic nez 90 %
této flotily ndkladnich vozidel mohlo
byt elektrifikovano a ze infrastruktura

pomalého nabijeni s maximalnim
vykonem 44 kW na soukromych
pozemcich obvykle postacuje pro
vétsinu nabijecich procest. Nabijeni
vykonem vic nez 350 kW, tedy me-
gawattovym nabijecim standardem
MCS, se pouziva pro nabijeni u dal-
kovych vozidel a probiha prfedevsim
u verejnych dobijecich stanic.

,Na konferenci HolLa bylo ze
strany vyrobc( ndkladnich vozidel
i pritomnych logistickych spolec-
nosti a politikt jasné, Ze potreba
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dostupnych rychlodobijecich stanic
s nabijeci technologii MCS v pfistich
letech vyrazné poroste. Aby byly tyto
potreby splnény, mély by byt nabijeci
stanice MCS rozsiteny podél dilezi-
tych ddlkovych tras a kombinovdny

s pomalymi dobijecimi stanicemi na
vefejnych a soukromych parkovistich.
Vzhledem k tomu, Ze prostory podél
ddlnic jsou omezené, musi byt na
ddlnicich zfizena dobijeci centra, aby
se co nejvice usettilo misto, a musi
se pocitat i s oblastmi u ddinic.
Sdileni naklddacich mist pro nabijeni
MCS a noc¢ni nabijeni méze zvysit
vyuZziti nabijecich mist a zmirnit tlak
na prostor,” fika Patrick Plotz, vedouci
obchodni oblasti Energeticky pramy-
sl ve Fraunhofer ISl a celkovy projek-
tovy manazer Hola.

Po prostudovani zavérl analyz
vzeslych z projektu HolLa se nelze
zbavit dojmu, Ze pravé odtud mél
plan rozvoje elektrifikace nakladni sil-
ni¢ni dopravy zaclit, a nikoliv nafizeni-
mi Evropské komise, kterad se Casem
ukazi jako nerealizovatelna...

Text: Vladimir Rybecky podle
podkladt Fraunhofer ISI
Foto: Daimler Truck,
Volvo Trucks a MAN
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VOLVO VYViJi NAKLADNI
VOZIDLA NA VODIK

olvo Trucks vyviji ndkladni vozidla s tradi¢nimi
Vmotory spalujicimi vodik. Nakladnf vozy pohanéné

zelenym vodikem misto fosilnich paliv predstavuiji
vyznamny krok k tomu, aby spole¢nost Volvo splnila svUj
cil nulové emise a podpofrila zakazniky pfi dosahovani
jejich cilt v oblasti dekarbonizace. Spalovaci motory na
zeleny vodik predstavuji jeden ze zplsobU, jak odstranit
emise CO, z dopravy. Vodikem pohanéna nakladni auta
budou vhodnéa zejména pro jizdy na delsi vzdalenosti
a v regionech, kde je omezena nabijeci infrastruktura.
Volvo Trucks zahaji zdkaznické testy nakladnich aut vyuzi-
vajicich vodik ve spalovacich motorech v roce 2026 a tato
auta budou komeréné dostupna ke konci tohoto desetile-
ti. Jiz nyni probiha testovani v laboratofich i ve vozidlech.
Spalovaci motory Volvo Trucks na vodik budou vybaveny
technologii HPDI (High Pressure Direct Injection), pfi niz
se malé mnozstvi zazehového paliva vstrikuje vysokym
tlakem, aby se umoznilo kompresni zapalovanf pred
pridanim vodiku. Mezi vyhody této technologie patfi vyssi
energeticka ucinnost s nizsi spotfebou paliva a zvySenym
vykonem.

TOYOTA UMi ZMENIT BARVY AUTA
JEN ZA POMOCI SVETLA

utomobilka Toyota vyvinula technologii, ktera
Aumoihuje zmeénit barvu automobil aniz by se mu-

sely prelakovat. Novy patent umoziuje barvu meénit
za kontrolovanych podminek pomoci svétla a tepla. Tato
technika proces zmény barvy vyrazné usnadni a zlevni.
Patent Toyoty ma za cil vyrazné urychlit a usnadnit zménu
barvy vozu, protoze nevyzaduje potah vozu dalsi vné;si
vrstvou a cela technika je pro prodejce a servisy pomeérné
jednoducha, takze je mozné komercni vyuziti. Viz vje-

de do specialniho tunelu tvofeného topnymi prvky, které

jej obklopuiji ze vSech stran. Kdyz je povrch laku zahraty,
pohybuje se nad nim panel vyzatujici svétlo, ktery provede
Uplnou pfeménu. Dosazeni zvolené barvy vyzaduje v mo-
dulatoru pouziti svétla s urcitou frekvenci a udrzovani barvy
pfi nastavené teploté po urcitou dobu. Podle patentové
prihlasky Toyoty je proces fizen pomoci elektronicke fidict
jednotky zabudované do modulatoru barvy.

AUTONOMNI NAKLADNI VOZIDLA
SCANIA DO PRODEJE

znamny krok, kdyz spole¢nost Scania zacala pfijimat

objednavky na dulni feSenf se samofizenymi vozidly.
Nyni je mozné objednat 40 t autonomni tézky sklapec
Scania pro ddInf pramysl a brzy bude nasledovat 50 t
model. Nejprve zahaji Scania prodej autonomnich ddil-
nich rfeseni v Australii, kde jsou prvni dodavky a zahajeni
provozu planovany od roku 2026. Dalsim trhem v poradi
bude pravdépodobné Latinska Amerika, kde méa Scania
v tézebnim segmentu vyznamné zastoupeni. Doly jsou
povazovany za jednu z nejslibnéjSich oblasti pro uplatné-
nf autonomnich vozidel. Tézebni feSeni Scania s mensimi
nakladnimi vozidly maji proti tradiénim tézkym nakladnim
vozidltm také vyhody z hlediska emisf i produktivity.

P raktické uplatiiovani autonomni dopravy dosahlo vy-
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PNEUMATIKA HANKOOK PRO
ELEKTROMOBILY S CERTIFIKACI
ISCC PLUS

yrobce pneumatik Hankook predstavuje letni
Vpneumatiku pro elektromobily s certifikaci ISCC

PLUS (International Sustainability & Carbon
Certification). Nova pneumatika iON evo je odvozena od
zavodni pneumatiky Hankook iON Race, ktera se od roku
2023 pouziva na vozech mistrovstvi svéta ABB FIA For-
mula E. Novéa iON evo je originalni vybavou pro Porsche
Taycan. Jedna se o prvni pneumatiku s prestiznf certifi-
kacf v originalnim vybaveni vyrobce prémiovych vozidel.
Sklada se ze 45 % z udrzitelnych surovin bez ohrozent
bezpecnosti a vykonu. Inzenyfi pracovali s obnovitelnymi
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a recyklovanymi materialy, které se vyrovnaji pevnosti,
pruznosti a dlouhé zivotnosti béznych soucasti pneu-
matik. Patff mezi né napriklad biokfemelina z obilného od-
padu, recyklovany textilni kord PET z plastového odpadu,
biocirkularni synteticky kaucuk z biocirkularnich surovin,
recyklované saze z pouzitych pneumatik nebo pfirodni
pryskyfice. Stejné jako ostatni modely iON nabizi iON

evo s certifikaci ISCC Plus vyrazné nizsi valivy odpor ve
srovnani s béznymi pneumatikami, coz zvySuje dojezd na
jedno nabiti u modelu Taycan s 21" koly Aero az o0 40 km.
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Leepa jde z Ceskych
B'jovic do svéta

Spole¢nost Bosch se stale vic orientuje na vyvoj softwaru.
Pfitom nejde vzdy jen o vyuziti novych technologii ve voze.
Mimoradné uspésné reseni, které pomaha urychlit a zefektivnit
vyvojové prace pracovnikl spole¢nosti po celém svéte, vzeslo
od programator(i v Ceskych Budé&jovicich.

pole&nost Bosch v Ceskych

Budéjovicich v roce 2006

rozSifila svou vyzkumnou

a vyvojovou ¢innost o vy-

voj softwaru. Po zvladnuti
fady Uspésnych projektd byli pro-
gramatoti v Ceskych Budéjovicich
povéreni globalni odpovédnosti za
vyvoj softwaru pro vyvojové prace ve
spole¢nosti Bosch. Vysledkem jejich
prace je nastroj Leepa pro spravu
vyvojovych a laboratornich projektd,
ktery zajistuje spravu laboratofi, tes-
tovani vzorkud &i objednavani zkousek.
V soucasné dobé program Leepa
vyuziva 25 000 vyvojart spole¢nosti
Bosch ve 250 testovacich centrech
po celém svéte.
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Software Leepa nam pfiblizili ve-
douci oddéleni testovaci laboratore
Lukas Kislinger a vedouci oddéleni
vyvoje softwaru Tomas Kuthan.

Co je to vlastné Leepa?

JLeepa je softwarovy produkt z ka-
tegorie LIMS — Laboratory Informati-
on and Management System. Jednd
se o softwarové feseni podporujici
provoz moderni laboratore a pokryvd
cely zivotni cyklus testovdni. Kaz-
dy vyrobek, ktery se ve spolecnosti
Bosch vyviji, musf projit ddkladnym
testovdnim. To mohou byt funkéni
zkousky, klimatické zkousky nebo
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tfreba vibrace. Tyto zkousky nemusi
byt provddény pouze v jedné lokalité,
a proto je potfeba najit volné kapaci-
ty a cely zkusebni pldn rozvrhnout.”

Kdy se zrodil napad na vyvoj
nastroje Leepa?

,Ndpad vyvinou viastni systém
vznikl v roce 2011 v Ceskych Budé-
jovicich. Mistni testovaci centrum se
rychle rozrdstalo a Zddné komerc-
né dostupné reseni nesplriovalo
ndroky na pozadovanou funkcio-
nalitu a flexibilitu. Proto se spojily
sily oddéleni testovaci laboratore
a vyvoje software s cilem vyvinout

feseni pro potfeby zdvodu v Ceskych
Budéjovicich. Za sest mésicl byla na
stole prvni verze systému, kterd sice
nabizela pouze omezené mnoZstvi
funkci, ale poslouZila ke sbéru prvni-
ho feedbacku od uzivateld. BEhem
ndsledujicich sesti mésicl se systém
zacal vyuzivat pro vsechny typy
testovdni v Ceskych Budé&jovicich

a byl poprvé prezentovdn ostatnim
laboratorim ve skupiné Bosch. Tato
prezentace vyvolala o ndstroj velky
zdjem a znamenala zdsadni zménu
konceptu ndstroje na multitenantni
— umoZzriujici vyuzivat ndstroj vicero
zdkazniky s rtiznou konfiguraci.

Tim se rozjel koloto¢ implementa-
ci v lokalitdch Bosch. Vétsinou tfi az
pét intenzivnich dni stravenych u ,zd-
kaznika”, kde bylo potfeba pochopit
stdvajici procesy, nastavit systém,
proskolit persondl a odvést si s se-
bou zdpisnik plny ndpadd co délat
jinak, jak aplikaci posunout ddl. Pan-
demie Covidu tyto aktivity presunula
na 100 % do digitdiniho svéta, coz
zménilo styl prace. Nedalo se spo-
lehnout na intenzivni nékolikadenni
workshopy, ale proces se musel
rozloZit v ¢ase. Tym to nezastavilo,
ale jasné se potvrdilo, Ze online kon-
ference efektivné nenahradi interakci
mezi lidmiv daném prostredi a ze
nékteré otdzky mohou zdstat nezod-
povézeny nebo byt pochopeny jinak.
Tato kapitola je snad definitivné za
ndmi a tym nyni vyuZzivd vyhody obou
pristupd”

Co vSechno Leepa umi?

Jak uz bylo rfeceno, Leepa po-
kryvd cely zZivotni cyklus testovdni
a to obndsi velké mnoZzstvi zdrojd
a informaci. Systém je navrzen tak,
aby odpovidal standardu ISO/IEC
17025 (Pozadavky na zptsobilost
zkuSebnich a kalibracnich laborato-
) a pomdhal tak laboratorim drzet
vysokou kvalitu internich procesd.

Cely proces zacind zaddnim poZza-
davku na zkousku, ktery se lisi podle
typu zkousky. Testovaci inzenyr vybere
zkousku nebo sekvenci zkousek a po-
sle do vybrané laboratore. Pokud nevi,
kterd laborator pozadovanou zkousku
dokdze udélat, mize vyuZzit zabu-
dovany ndstroj a poptat pres 250
zapojenych testovacich oddélenich
po celém svété. Pozadavek je pak
smérovdn pouze do laboratofi, které
dokdzi poskytnout relevantni sluzby.

Po zaddni zkousky je fada na zku-
sebni laboratori. Je potifeba napld-
novat na jakych zafizenich se bude
zkouSka provddeét, kdo z persondlu
bude zkousku provddét a hlavné kdy.
Leepa nabizi hned nékolik ndstrojd
pro usnadnéni pldnovdni od manu-
diniho po pIné automatické. Pak uz
jen staci, aby si zkusebni zarizeni
automaticky stdhlo parametry testu
a zkouska muze zacit.

Po skonc&eni se zpracuji a ulozi
vsechny vysledky, namérend data
a informace o béhu zkousky, vygene-
ruje report a odesle zpét zdkaznikovi.
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Vedle toho se systém stard o hliddni
pravidelné tdrzby zkusebniho zarize-
ni, kalibrace, kde se nachdzi jednot-
livé zkousené dily nebo hlidd stav
spotiebniho materidlu.

Nesmime opomenout ndstroje
pro systém fizeni kvality, samozrej-
mosti je tedy modul pro zpracovdni
zpétnych vazeb, neshod a stiznosti
nebo moznost vyhodnotit data shro-
mdzdénd systémem ndstroji tfetich
stran.”

Kde vSude se Leepa pouziva?

,Ndstroj, ktery zacinal pred 12
lety pouze v jedné laboratori, se za
tu dobu hodné zménil. Cely vyvoj
je postaveny na zpétné vazbé od
zkusebnich laboratofi a jejich zdkaz-
nikd, a protoze je jich jiz pres 250,
tak zpétnd vazba je velikd. Jinymi
slovy, o ndpady neni nouze. Vsechny
vstupy peclivé prochdzime a zvazuje-
me mozny dopad na celou komunitu.
V soucasné dobé se ndstroj pouZivd
v Asii, Evropé a Severni i Jizni Ameri-
ce. Takze cil je jasny, Afrika s Austrdlii
by se mély mit na pozoru...”

/ Foto:
Bosch
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Peking ukazal
budoucnost

Autosalon China Auto 2024 v Pekingu byl
vrcholem automobilového roku. Ukazal nové
trendy pro automobilovy pramysi.

yvaly doby, kdy se novinky

v technice automobill

predstavovaly na auto-

salonech ve Frankfurtu

a Pafizi a u zdmorskych
automobilek v Detroitu. V 80. letech
se prezentace inovaci pfesunula do
Tokia. A dnes, pokud chcete vidét
budoucnost automobilového priimy-
slu, musite se, at uz se to komu libf
nebo ne, vydat do Sanghaje nebo
Pekingu.

Kazdy ve svété automobill si je
védom vzestupu prednich ¢inskych
vyrobcl v souvislosti s pfechodem
k elektrickému pohonu. JenZe ¢inské
znacCky nemaiji prevahu jen v elekt-
romobilité — vyznacuji se i pokroci-
lymi technologiemi infotainmentu
a komunikac¢nich systém0. Jak uvadi
reportér agentury Reuters, je az hro-
zivé vidét na jednom misté co BYD,
Xpeng a dalsi domaci ¢inské znacky
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dokazaly od doby, kdy pandemie

v roce 2020 zahnala Cinu za oponu.
A jsou zde i technologicti giganti jako
Huawei ¢i Xiaomi, ktefi zcela ménf
podobu automobilového pramyslu.

Pekingsky autosalon byl ukaz-
kou stavu technického vyvoje ale
i nové sily ¢inského automobilového
pramyslu. Pfitom nejde o jednotlivé
nové modely, ale o trendy, které hraji
a v nejblizsi budoucnosti budou hrat
hlavni roli na nejvétsim automobilo-
vém trhu svéta.

Na vystavisti nebyly k vidéni zadné
laciné automobily, proti nimz se chce
Evropska unie vehementné branit.
Po zvladnuti vyroby levnych voz( pro
domaci trh ¢insti vyrobci elektromo-
bil( orientuji své inzenyry na luxusni
modely a pozadavky trhl v zamof,
kde konkuruji i prémiovym znackam.

I v Pekingu se potvrdila ¢inska pre-
vaha v akumulatorech. Zatimco se
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Fang Cheng Bao S je ukazkou plug-in
hybridniho pohonu od BYD

v Evropé ve velkém buduji tovarny na
nikl-hot¢ik-kobaltové (NMC) aku-
mulatory, BYD uz své vozy vybavuje
lithio-zelezo-fosfatovy mi (LFP)
akumulatory vyrabénymi za nizsi
cenu a ¢insky kral akumulatord CATL
predstavil novy levny LFP akumu-
|ator, o némz tvrdi, ze zajisti dojezd
1000 km.

Prevaha ¢inského odvétvi elektro-
mobility zdaleka nenf jen v akumula-
torech. Bitva o pozornost spotrebiteld
na ¢inském trhu se vede nabidkou
prvkl oznacovanych jako ,technicky
luxus”, tedy systém, jaké kupuijici na
jinych trzich dosud nevid&li. Cinské
digitalni technologické velmoci Hua-
wei, Tencent, Alibaba, Xiaomi, stejné
jako zapadni spolecnosti jako Bosch
a Nvidia, také vyuzivaji skute¢nost, ze
¢inské Urady uvolfiuji cestu pro auto-
matizované Fizeni. V Cin& navrzené
pokrocilé asistencni systémy fizenl,

jako je chytry systém Fizeni Huawei
Qiankun, jsou uvadény na trh néko-
lika vyrobci automobilt jako klicové
prodejni argumenty.

Tradi¢nim i zacinajicim vyrob-
clm elektromobilt v Pekingu ukradl
pozornost novacek v oboru Xiaomi.
Kdyz generalni feditel Xiaomi Lei
Jun predstavil novy model, fa-
nousci jasali jako na akcich Applu
v Kalifornii. Pro¢ vyrobce telefont
nabizi auto, které ani sam nevyrabi?
Spole¢nosti zabyvajici se spotfebni
elektronikou chtéji propojit zivoty
svych zakaznikl mezi vsemi svymi
zatizenimi — telefony, notebooky,
televizemi a nyni i auty. Beatrix
Keimov4, reditelka némeckého auto-
mobilového vyzkumného centra
CAR pro Cinu, to vysvétluje: ,Proto-
Ze dnes jsou lidé v kanceldri, doma
a pak hlavné trdvi ¢as v auté.” Tento
pfistup dobfe funguje ve vysoce
digitalni spole&nosti v Cing, kde
jsou elektronické platby normou
a pohodli pripojeni pfevazuje nad
obavami o soukromi.

Také v Ciné se auta zv&tsuji,
dokonce vic nez jinde ve svété.

V expozicich dominovala obrovska

GWM Wey Geoshan PHEV

SUV a limuziny. Nové modely od
Geely a BYD jsou tak velké, ze
zasnou i Ameri¢ané. NereSi rozpor,
ze mobilita by méla byt Setrngjsi ke
klimatu, a auta méniv neohrabané
tanky. A pokud si nékdo myslel, ze
minivany jsou vymirajici druh, tak
se spletl. JenZe minivan ma v Cing
Uplné jiné postaveni nez v Evropé.
V Ciné& je to luxusni produkt a ne auto
pro rodinu. Pfinasi spoustu prostoru,
pohodina sedadla, velké obrazovky,
a to Ciiané to miluji. A jesté vétsi
zajem lze oCekavat s pfichodem au-
tonomniho fizeni na vyssi Urovni.
Stejné tak by bylo chybou ode-
pisovat plug-in hybridni systém
pohonu. V Ciné& se podil prodeje
plug-in hybridd v roce 2023 témér
zdvojnasobil na 2,8 milionu ve
srovnani s predchozim rokem (pokud
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zapocitate i tzv. range extendery, tedy
prodluzovace dosahu), coz byla polo-
vina poctu prodanych elektromobilC.
V Ciné& se totiz s dobfjecimi hybridy
zachazi stejné jako s elektromobily
pokud jde o statni dotace, maiji stejné
danové ulevy a ve méstech neexistuiji
zadné zakazané zoény. Tato ,pre-
klenovaci technologie” si drzi silné
postaveni, protoze je pro ni k dispo-
zici potfebné infrastruktura, ktera
nevyzaduje vysokonapétové nabijec-
ky jako elektromobily. Vysoce efektiv-
ni plug-in hybridy vyvijeji a prodavaiji
BYD, Geely i nejvétsi Cinsky exportér
Chery Automobile.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: PR Newswire
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Dojezd 1000 km slibuje
cestovani bez starosti

Spolecnost CATL na autosalonu v Pekingu predstavila LFP akumulator
Shenxing Plus, ktery slibuje dojezd 1000 km a superrychlé nabijeni 4C,

takze lze ujet 600 km po 10 minutach nabijeni.

pole¢nost CATL na auto-
salonu Auto China 2024
predstavila Shenxing Plus,
prvni lithio-zelezo-fosfatovy
akumulator na svété, ktery
umoznuje dojezd pres 1000 km se
superrychlym nabijenim 4C. Osm
meésict od uvedeni superrychlého
nabijeciho akumulatoru Shenxing
v srpnu 2023 spole¢nost CATL opét
posunula hranice technologie LFP
akumulator(® a zahéjila éru super-
rychlého nabijeni. Diky akumulatoru
Shenxing Plus mohou byt elektro-
mobily vhodné nejen pro dojizdéni
do prace v méstskych oblastech, ale
také pro cestovani na dlouhé vzdale-
nosti.

Dojezd 1000 km Cisté na elektfinu
je vysledkem systematického techno-
logického pokroku. Katoda Shenxing
Plus je vyrobena technologif granu-
larni gradace, ktera umistuje kazdou

Gao Huan, CTO spole¢nosti CATL
pro elektromobilitu
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nanometrovou ¢astici do optimalni
polohy, aby byla dosazena mimo-
fadné vysoka kompaktni hustota. Do
anody se prfidava patentovany 3D
material ve tvaru vCeli plastve, ktery
zvySuje hustotu energie a zaroven
ucinné reguluje objemovou roztaz-
nost béhem nabijecich a vybijecich
cyklt. Jednodilné pouzdro, které

v oboru nema obdobu, optimalizuje
vyuziti vnitfniho prostoru a umoznuje
¢lankdm Shenxing Plus dosahnout
nebyvalé hustoty energie.

Na systémové Urovni ma blok
Shenxing Plus topologickou struk-
turu optimalizovanou na zakladé
bezmodulové technologie CTP 3.0,
ktera zvysuje Ucinnost baleni o 7 %.
Diky pralomové technologii materialu
a struktury pfekonava hustota ener-
gie systému Shenxing poprvé hranici
200 Wh/kg a dosahuje 205 Wh/kg,
¢imz umoznuje dojezd pres 1000 km.

Kromé dlouhého dojezdu se Shen-
xing Plus mdze pochlubiti rychlym
nabijenim. Umozfiuje ujet 600 km po
10 minutach nabljeni, &¢imz vyraz-
né prekonava bézné akumulatory
dostupné na trhu. Dosahuje tedy
skute¢né superrychlé nabijeni 1 km
za sekundu.

Pro dosazeni skokového zvySeni
rychlosti nabijeni vyuziva akumulator
Shenxing Plus technologie, jako je
rychly lithio-iontovy vodivy povlak,
pridani prechodovych kovovych prv-
k& a nové nanometrové zapouzdreni,
které zajistuje plynulejsi a ucinnéj-
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Predstaveni akumulatoru CATL Shenxing
Plus bylo jednou z nejvyznamnéjsich
udalosti autosalonu v Pekingu

Si prenos energie mezi katodou

a anodou. Spole¢nost CATL rozsifila
nadproudovou plochu a kapacitu
svorek v systému akumulatoru aby
bylo mozné pfi nabijeni vysokym
proudem rychle odvadét teplo. Co
se ty¢e zakladnich algoritm BMS,
dokaze noveé vyvinuty model pola-
rizace s umélou inteligenci spolec-
nosti CATL predvidat a fidit nabijeci
proud v realném Case, coz umoziuje
rychlejsi a inteligentnéjsi doplfiovani
energie.

Je tfeba pfipomenout, ze CATL pfi
pfedstaveni akumulatoru neupresnil
kapacitu akumulatoru ani specifikaci
vozidla umoziujici dojezd 1000 km.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladd CATL
Foto: CATL

Kazdou nedéli zdarma informace o autech
a véem zajimavém kolem nich.
Strucné, prehledné, cCitelné i v telefonech.
Stadi jen zadat e-mailovou adresu na
www.autoweek.cz nebo www.autotablet.cz.

Stejné jednoduse Ize odbér e-magazinu odhlasit.




e 12. ro¢niku motoristické slavnosti Legendy

na vystavisti v HoleSovicich vic nez 1000 vystavo-

vatell predvedlo exponaty na ploSe presahujict
180 000 m?. Kromé zajimavych expozic lakaly i na testo-
vacf jizdy, pro néz bylo prichystano i nékolik automobild
Skoda. Vedle legendarnich historickych automobilti
a zavodnich specialt nékolik znacek vyuzilo tuto pfilezi-
tost k prvnimu predstaveni vyznamnych novinek verej-
nosti. Spolu s témito premiérami navic predvedly aktualn{
nabidku svych modelovych fad. Jednalo se predevsim

o znacky Ford, Mercedes-Benz, MG, Renault/Dacia a Sko-

da. Mercedes-Benz k tomu pridal jeSté trojici mimoradné
atraktivnich studif.

etosnf zavodni sezéna je pro spolec¢nost Goodyear

nejnarocnéjsi od jejiho navratu do Le Mans v roce

2020. Goodyear letos spolu s 16 vozy LMP2 zgsobo-
vala pneumatikami i celé startovni pole 23 voz( kategorie
LMGTS3. Celkem na pneumatikach Goodyear startovalo
39 vozU, zatimco loni jich bylo jen 24. Vlyrobni zavod
v némeckém Hanau vyrobil a dopravil do Le Mans 7250
pneumatik. Dodavky pneumatik a vybudovani montazni-
ho zdzemi pro vice nez stovku ¢lent tymu zajistovalo 20
nakladnich vozidel. Servis tisict pneumatik béhem viken-
du vyzaduje velmi pfesné sledovani dat, propracovany
management dodavek a sehranou tymovou praci. Pri fize-
ni dénf na trati tym odbornik& Goodyearu analyzuje data
v realném case, sleduje vykonnost pneumatik a porovna-

va ji s ocekavanymi hodnotami. Aktualni podminky na trati
predava Goodyear technikdm pridélenym k jednotlivym
tymam, aby mohli volit spravnou strategii a vhodné nasta-
veni. Ke sledovani vyuziti pneumatik se béhem vikendu
pouziva technologie RFID. Montazni zazemi spole¢nosti
Goodyear odebira pouzité pneumatiky a material z nich
vyuziva pro vyrobu podlahovych krytin.

MW Group Ceské republika dlouhodobé podpo-
ruje vzdélavani a diky spolupraci s autorizovanym
dealerem Renocar a autorizovanym dealerem ACR
auto se snazi vzdélavani jesté prohloubit. Nejlepsi zaci
z poslednich ro¢nikd stfednich skol maji kazdoroéné pfile-
Zitost absolvovat praktické skoleni pfimo v profesionalnim
$kolicim centru BMW Group. Z4ci z Integrované stiednf
Skoly automobilni Brno a Strfedni pradmyslové Skoly au-
tomobiln{ a technické Ceské Budgjovice mé&li moznost bé-
hem celodenniho technického sSkoleni diskutovat o tech-
nickych tématech se zastupci z dealerstvi, napfiklad
s hlavnim diagnostikem nebo s vedoucim servisu. Kromé
toho se ve vybranych skolach vyuzivaji vozidla BMW jako
ucebni pomdcky. Diky této spolupraci zaci ziskavaji cenné
dovednosti a znalosti a zaroven mohou ziskat kontakty
k budoucimu uplatnéni v oboru.
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elkem 16 lego robotd, které postavily tymy ze

2. stupné& ZS a odpovidajicich roéniké viceletych

gymnazif, se utkalo pred festivalovymi davy na Ma-
ker Faire Prague ve finale jarni Robosout&ze FEL CVUT.
Vse dopadlo trochu jinak nez v dubnovych zakladnich
kolech. Vitézny tym s nazvem Kraken z Gymnazia Pribram
v Uloze tiidénf kosti¢ek prekonal dva silné konkurenty
z Prahy 4, ktefi stanuli na druhém a tretim misté. Jarni
soutéze se zUcastnilo celkem 115 tym0 ze 60 rlznych
Skol. LetoSni soutézni Uloha Robosoutéze pro tficlenné
tymy 2ak( ZS a viceletych gymnazif se jmenovala THi-
déni barevnych kosti¢ek. Cilem bylo sestavit robota ze
stavebnice LEGO Mindstorms a naprogramovat ho tak,
aby samostatné sebral co nejvice barevnych kosticek ze
soutézni plochy a roztfidil je do dostupnych zasobnikd
na hiisti — to vSe v limitu 90 vtefin. Z vyfazovaciho boje
ve findle nakonec vzesel vitézny tym Kraken zastoupeny
LukdSem Koma z Gymnazia Pribram.

tfedni prdmyslovéa Skola a Vyssi odbornéa skola
Kladno s firmou Valeo na zakladé vzajemné spolu-
prace oteviely robotickou u¢ebnu. Prvni studenti se
s nejmodernéjSimi technologiemi seznami v ramci vyuky
mechatroniky a automatizac¢ni techniky ve Skolnim roce
2024/2025. Nova ucebna je diky firmé Valeo vybavena
tfemi typy prlmyslovych robotd: robotem Omron, robo-
tem Mitsubishi a robotem URS, ktery je kolaborativni.
Obecné se tyto roboty pouzivaji k manipulaci s vyrobky
v ramci plné automatického procesu vyroby. Pouzitf je
i pfi vlastni montazi, kdy robot zaklada jednotlivé ¢asti
vyrobku do sebe. Nova roboticka uc¢ebna umozni zakdm
zdokonalit své odborné kompetence. Absolventi Skoly

se stanou atraktivnéjsi pro trh prace, zvysi se jejich
konkurenceschopnost. Moderni vybaveni u¢ebny rovnéz
prilaka do Skoly kvalitni absolventy zakladnich Skol, tim se
zvySi kvalita vzdélavaciho procesu.

neumatiky Mitas se zapsaly do letoSnich Sampio-

natli Championship Pull a Winter Nationals Pulling

Events v Louisville v americkém Kentucky. Tractor
Pulling je zdbavna soutézni disciplina, ktera v USA
pfitahuje stovky tisic divakd. Upravené traktory soutézi
v tom, ktery utahne mnohatunové zavazi. Nejdilezitéjsi
pro vitézstvi je nejen vykon motoru, ale hlavné vyvazeni
traktoru a pouzité pneumatiky. Jezdci na prvnich tfech
mistech méli na svych strojich pneumatiky Mitas. Neju-
spesnéjsi variantou se staly pneumatiky Mitas Powerpull
24,5-32, které kralovaly ve tfidé Pro Stocks. Zajimavosti
je, ze vzorek si vyfezavaji samotni jezdci na specialné
upravenou holou pneumatiku. Ackoliv je dnes Tractor
Pulling velmi popularni hlavné v USA a Nizozemsku, prvni
podobné akce se uskutec€nila uz v roce 1913 v Litovli,
tedy v Rakousku-Uhersku. V USA se prvni znamé soute-
ze s traktory konaly v roce 1929. Po 2. svétové valce se
s CastéjsSim vyuzivanim traktort soutézilo v odstrafiovani
balvant a z toho se zrodil i tento sport.
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Organizace AutoBest
usporadala 23. galavecer
v Lucembursku

23. ro¢nik predavani cen AutoBest Gala Awards se konal v srdci
Lucemburska v prestiznim letovisku Leweck znamém svou
pohostinnosti a dédictvim, které se dédi z generace na generaci.

y

vod galavecera pfines| dvé
vyznamné informace. | le-
tos se EcoBest Challenge
uskutec¢ni v italském Vai-
ranu a 24. ro¢nik AutoBest
Gala je naplanovan na konec dubna
2025 do Svycarského Curychu.
Atmosféra galavecera byla elek-
trizujici diky hypnotizujicimu zivému
vystoupeni skupiny Authentica vede-
né Martinou Menichettiovou, italsko-
-lucemburskou zpévackou a multiin-
strumentalistkou spojujici tradi¢ni
lidovou a popularni hudbu z réznych
regionl a vytvafi tak kulturni most,
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ktery predstavil bohaté lucemburské
dédictvi zastupcim vice nez 32 naro-
dUd pfitomnym na akci.

Dan Vardie, zakladatel a pfedseda
spole¢nosti AutoBest na uUvod Fekl:
,23. rocnik slavnostniho preddvadni
cen AutoBest md nékolik premiér.

Je to poprvé, co jsme zorganizovali
nasi hlavni akci v Lucembursku. Vitéz
ankety Best Buy Car of Europe BYD
Dolphin je prvni viz &inské znacky
navrZeny a vyrobeny v Ciné. Pro Cinu
je to historicky tspéch, protoze to

je prvni &inskd znacka, kterd ziskala
nejvyssi evropské motoristické oce-
néni. Dalsi prvenstvi, cenu Techno-
Best, ziskal dalsi &insky gigant, domi-
nantni svétovy vyrobce akumuldtord
spolecnost CATL, takZe poprvé jsme
ocenili vyrobce akumuldtord. Méli
jsme také stésti na pfitomnost legen-
ddrnich Davida Richardse a Gillese
Vidala jako novych ¢lent Siné sldvy
SportBest a DesignBest. Celkové
vzato jsme v AutoBest vsichni velmi
hrdi na nase Gala v Lucembursku.”

v v

Nejvyssi evropské ocenéni,
Best Buy Car of Europe, bylo
udéleno 100% elektrickému
BYD Dolphin

Michael Shu, vykonny Feditel BYD
Europe, prohlasil: ,Je pro nds velkou
ctf, Zze BYD Dolphin ziskal toto pres-
tizni ocenéni AutoBest Best Buy Car
of Europe. Jménem tymu BYD bych
chtél jesté jednou podékovat poroté
za udéleni tak ddlezitého ocenént.

BYD Dolphin je zdbavny, obratny

a vsestranny velky maly hatchback.
Je to vysoce kvalitni a inteligentni
elektromobil, vybaveny pokrocilymi
technologiemi, ale za velmi, velmi
dobrou cenu.”

Penny Peng, marketingova a PR
feditelka BYD Europe, na podiu pfi
prebirani ceny rekla: ,Ocenéni Best
Buy Car of Europe je vysledkem tvrdé
prdce vice nez 100 000 inzenyrG
pracujicich ve vyzkumu a vyvoji BYD.
Jsme tak hrdi na to, Ze za pouhych
18 mésicl od uvedeni nasi znacky
a sesti modelt NEV v Evropé je znac-
ka BYD Siroce uzndvand na trzich
nasimi koncovymi zdkazniky a pre-
devsim vami vsemi zde. BYD Dolphin
je prvni model postaveny na platfor-
mé e-Platform 3.0, kterd je urcena
vyhradné pro cisté elektrickd vozidla.
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Celosvéetove si BYD Dolphin uz zvoli-
lo 650 000 zdkaznikd, diky cemuZ je
nejproddvanéjsim elektromobilem ve
svém segmentu.”

DALSI CENY, KTERE
BYLY UDELENY BEHEM
GALAVECERA:

SportBest 2024
David Richards

,Samozrejmé jsem za toto oce-
néni velmivdécny. Normdiné, kdyz
se dostanete do urcité fdze svého
Zivota, kdyz vam preddvaji takovd-
to ocenéni, se predpoklddd, Ze se
chystdte odejit do diichodu nebo ze
zmizite. O jedné véci vds chci ujistit
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— nic z toho zatim nemdm v umyslu.
Ve skutecnosti musim jesté stihnout
hodné véci. A prvni véc, kterou chce-
me dosdhnout, je, Ze vyhrajeme pristi
rok Rallye Dakar pro Dacii! Je na vds,
novindrich v organizaci AutoBest,
abyste to vsechno vzali v uvahu, byli
nasim svédomim, abyste nds neu-
stdle vyzyvali, abychom délali motor-
sport setrnéjsi k Zivotnimu prostredi,
abychom byli vsichni ¢estni a pravdi-
vi'vtom, co déldme,” prohlasil David
Richards na podiu.

CompanyBest 2024:
Dr.ing. h. C. F. Porsche AG

Marco Schubert, viceprezident pro
Evropu ve spolecnosti Porsche AG,
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prohlasil: ,Toto uzndni od klicovych
evropskych ndzorovych odbornikd

v automobilovém primyslu potvrzu-
je, Ze Porsche je na sprdvné cesté.

Je to velké ocenéni vdsné a ducha
nasich tymd, partnert a zdkaznikd,
skutec¢nych ambasador( znacky, diky
nimz je Porsche znackou snd. Deku-
jeme AutoBestu za uzndni nasi cesty
i lidi, kteri stoji za nasim uspéchem.”

EcoBest 2024: Citroén é-C3

~Jsem velmi hrdy, Ze mohu prevzit
cenu EcoBest pro novy Citroén é-C3.
Toto uzndni znovu potvrzuje sprav-
nost nasi strategie pro elektrickou
mobilitu: Novy é-C3 je prvni cenové
dostupny elektromobil vyrobeny

Autoservismagazin.cz

v Evropé. K dosazeni tohoto ddlezité-
ho cile ndm pomohla platforma pro
chytré automobily BEV. Kromé toho
je novy é-C3 také pohodiny, plné
vybaveny a diky svému novému de-
signovému jazyku a podpisu znacky
vysoce atraktivni,” fekl na podiu pro-
jektovy manazer designu ve skupiné
Stellantis Boris Reinmoller.

Sin slavy ManBest 2024:
Denis Le Vot, vykonny vice-
prezident a generalni feditel
znacky Dacia

,Je pro mne, nasi znacku a cely
tym Dacie nesmirnou cti ziskat cenu
ManBest 2024 pouhy rok po obdrze-
ni ocenéni CompanyBest. Rdd bych
podékoval ¢lentim poroty AutoBest
a za uzndni a daveru, kterou vkladdte
do nasi znacky béhem téchto let. Da-
cia a AutoBest skutecné sdileji stejné
usili — jde o to nabizet dostupnou
mobilitu lidem v Evropé a my jsme
pravé takovi. Z tohoto konkrétniho
ddvodu jsem stastny, Ze jsem dostal
tuto cenu,” uved| Denis Le Vot pro-
stfednictvim video zpravy odvysilané
bé&hem galavecera.

Xavier Martinet, SVP, Dacia, Sales
& Marketing, na galaveceru prevzal
cenu jménem Denise le Vota se
slovy: I kdyz tymy hraji velkou roli
v organizaci a fizeni ¢ehokoli, nékdy

musime udélat krok zpét a ocenit
prdci, vizi, pfidanou hodnotu, kterou
muze séf do organizace prinést. Chci
jen fict Denisovi le Votovi, svému $é-
fovi, Ze pro néj pracujeme rddi. Vime,
Ze automobilovy primysl mdze byt
ndrocny a nepritel by mél byt mimo
spolec¢nost, ne uvnitf. S séfem, jako
je Denis le Vot, nepritel nikdy neni

N

uvnitr.

Uvedeni do siné slavy
DesignBest 2024: Gilles Vidal

Gilles Vidal, viceprezident pro
design Renault Group, na pédiu
prohlasil: ,Je to Cest, protoze se
jednd o tak prestizni ocenéni. Ve
skutecnosti je u nds spousta talento-
vanych designérd. Kolem je stdle vic
a vic talentovanych lidi, takze mdme
opravdu vynikajici design. Presli jsme
od automobilovych stylistt k auto-
mobilovym ndvrhdrdm, takze tato
prdce nyni neni jen o estetice vozu —
je mnohem Sirsi.”

SmartBest 2024
Lotus Hyper OS system

Serino Angellotti, zastupce vykon-
ného feditele, vedouci EE a Digital
User Experience, Lotus Tech Innova-
tion Center, prohlasil: ,Je ndm cti zis-
kat ocenéni za nds systém HyperOS
Smart Cabin System. Pevné vérime,
Ze jsme na sprdvné cesté k zajisténi
toho, aby ridic¢i a cestujici nasich pro-
duktd Lotus ziskali co nejplsobivéjsi,
nejinteligentnéjsi a nejplynulejsi
zdzitek z kabiny, a zdroven zaruéime

nejvyssi troven pfistupnosti tim nej-
bezpecnéjsim moznym zptsobem.”
Frank Klaas, viceprezident pro
komunikaci Geely Europe ve spolec-
nosti Geely Auto Technical prohla-
sil: ,Wrazné podporujeme aktivity
a zapojeni skupiny AutoBest. Jako
soucdst Lotusu stojime za inovacemi
a technologiemi ve svété moderni
mobility. Mit mezindrodni skupinu
nezavislych odbornikd, jako je Auto-
Best, je pro nds i pro pramysl ddle-
Zité. Velmi si vdzime zpétné vazby
a vymeény ndzort s témito odborniky
z tolika evropskych zemil”

SafetyBest 2024: Continental
pro detekovatelnou bundu

,Continental pokracuje ve svém
zdvazku Vision Zero znamenajicim
nulovou umrtnost, nulovd zranéni
a nulové nehody. Nase vize presahu-
je rdmec vozidel, zahrnuje zranitelné
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ucastniky silni¢niho provozu, jako
jsou cyklisté a chodci. Jsme velmi
potéseni, Ze spolecnost AutoBest
ocenila nds prinos pro Vision Zero
ocenénim SafetyBest 2024, kte-
ré bylo dosazeno diky Detectable

Jacket,” fekl Eric Vincelot, vedouct
Continental Engineering Services.

TechnoBest 2024: CATL pro
akumulator Shenxing

,Je ndm velkou cti ziskat ocenéni
TechnoBest od renomovaného sdru-
Zeni AutoBest za nds rychlonabijeci
akumuldtor Shenxing. Elektrifikace je
klicovym vyvojem 21. stoleti, ktery jsme
se v CATL rozhodli podporovat a roz-
vijet prostfednictvim naseho inovativ-
niho ducha a presvédceni,” fekl Jason
Chen, generalni feditel CATL Europe.

Porota AutoBest dékuje vSem za-
stupclm vitéz{ za to, ze byli v lucem-
burském Leweck Resortu pritomni
k pfevzeti cen. Porota navic ocenuje
vS8echny hosty z vice nez 32 zeml,
ktefi se této specialni akce zucastnili.

Pro pristi ro¢nik Gala se AutoBest
tési na posledni dekadu dubna 2025
do Svycarského Curychu.

Zivé vysilani AutoBest Gala 2024
Ize sledovat na oficidlnich strankach
www.autobest.org nebo na YouTube
kanalu AutoBest:
https:.//www.youtube.com/live/
EbL414WGS5Rc?si=KdycOD-
Pw6m8R5D6X

/ Text: V. Rybecky (AutoBest)
Foto: AutoBest
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Vic nez jen dalsi

v rade - BAIC

Navstéva autosalonu v polské Poznani nam umoznila seznamit se

s dalSim zajimavym cinskym vyrobcem automobil mificim na evrop-
ské trhy. Statem vlastnéna spolecnost BAIC se od jinych Cinskych auto-
mobilek v mnohém [isi a jina je také jeji strategie nastupu do Evropy.
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inska spole¢nost BAIC si
jako svou zakladnu pro
vstup do Evropy vybrala
Polsko. V listopadu 2023
zde nabidla prvni dva mo-
dely — crossovery Beijing 3 a 5, oba
se spalovacimi motory, a pomérné
rychle ziskala prvnich 14 prodejct.
Na autosalonu v Poznani uz mél
BAIC nejvétsi expozici, kterou vyuzil
nejen k evropské premiére velkého
crossoveru Beijing 7, ale i k pre-
zentaci velké ¢asti svého vyrobniho
portfolia v€éetné modelovych fad,
s jejichZz prodejem v Evropé se nepo-
&fta. Sitka nabidky byla velmi p(iso-
bivéa, stejné jako kvalita zpracovani
prfedvadénych vozl a jejich vybaveni
Spic¢kovou komunikac¢ni a informacni
technikou.

Pozoruhodné je, ze pfi dnesni
viné unifikace bylo u kazdého z vy-
stavenych modeld zcela originalni
usporadani interiéru a ovladacich
prvk(. Zajimavosti nabidky vozi
BAIC jsou i varianty s tovarné
zabudovanym pohonem na LPG
EuropeGAS.

Jestlize se ve spojeni s cinskymi
automobilkami a jejich pfichodem
do Evropy mluvi o elektromobilité,
tak pro BAIC to neplati. BAIC pro
elektromobily vytvofil novou znacku
Arcfox a pro design jejich model(
angazoval legendarniho Waltera
de Silvu. Vozy Arcfox byly v Pozna-

Kompaktni méstské SUV Bejing 3 dlouhé 4325 mm
se zazehovym motorem 1,5T/100 kW (136 k) m(ize
byt potencialnim sokem pro Dacii Duster

ni také k vidéni, nicméné s jejich
uvedenim na evropské trhy se pocita
nejdriv v roce 2025, protoze podle
BAIC pro elektromobily nenf zatim

v zemich jejiho zajmu potfebna
infrastruktura ani zdjem ze strany
kupujicich.

Ukazkou inovativnosti mysleni
konstruktérd ¢inskych voz( byl Arcfox
Kaola specialné navrzeny pro matky
s malymi détmi s elektrickym otvira-
nim dveri, natdCenim détské se-
dacky pro nejmensi na jedné strané
a pohodIinym nastupem pro veétsi déti
na druhé strang, a to vSe ve spojeni
s kamerovym systémem, umoznuiji-
cim mamince bezpeéné sledovat déti
i za jizdy, a s mnoha dal$imi praktic-
kymi doplnky v€etné Cidla sledujiciho
déniv plince ditéte...

Velky zajem verejnosti v Poznani
budila SUV resp. off-roady rfady BJ.
Na jejich vrcholu je BJ80, coz je
¢inska alternativa Mercedesu-Benz
tfidy G. Nejde o kopii, protoze BAIC
je exkluzivnim partnerem Mercede-
su-Benz pro &insky trh, v Ciné vyrabi
jeho vozy a pod vlastni znackou
prodava verze, které némecka prémi-
ova znacka nechce sama z rliznych
dlvodu nabizet. Tfidu G od BAIC tedy
v Evropé v prodeji neuvidime, stej-
né jako pravdépodobné ani ostatni
modely BJ.

V EU uz BAIC nékteré své vozy
na zkousku v nedavné dobé nabizel
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Originalni asymetricky elektricky pohanény minivan Arcfox
Kaola se popisuje jako SPV, tedy Smart Parenting Vehicle,
protoZe je navrzeny s ohledem na potfeby maminek a déti
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BAIC v Poznani predstavil
i relativné levny elegantni
sedan Beijing U5 Plus

Autoservismagazin.cz

v Belgii, Némecku, Italii a Francii

aby otestoval reakce zakaznikd.
Skutec¢ny prichod do EU ale zacal

az vloni koncem roku pres Polsko.
Jedné se o dlouhodoby proces
spojeny s prlbéznym analyzova-
nim reakci zakaznikd a poptavky po
jednotlivych modelech. Z toho také
vychéazi strategie s prvotni nabidkou
jednoduchych SUV s Gspornymi
spalovacimi motory a dGrazem na
retailovy prodej, protoze praveé zde
vidi u BAIC nejvétsi prostor na trhu.
Do budoucna ale predstavitelé BAIC
pocitaji s orientaci i na fleetovy
prodej. Sva SUV BAIC nabizi s d-
razem na zazitky z jizdy v terénu

a outdoorové aktivity.

Jak nam v Poznani fekli predstavi-
telé BAIC, ¢inskéa spole€nost v sou-
C¢asné dobé usilovné hleda partnery
pro rozSifeni prodejni sité do dalSich
prfedevsim vychodoevropskych zemi
véetné Ceské republiky. Nejde pfitom
jen o prodejce, ale i o finanéni sku-
piny pro podporu prodeje firemnim
zakaznikdm. Hleda silné partnery
s mistnf{ distribuc¢ni siti, potfebnym
zazemim a schopnostmi analyzo-
vat trh. Jde o soucast dlouhodobé
strategie orientované na prosazeni
se na trzich EU s vozy poskytujicimi
nizké pofizovaci a provozni naklady
v kombinaci se $pi¢kovou technickou
Urovni.

BAIC uz mé zastoupeni v 52
zemich svéta. Silné postaveni ma
predevsim v zemich Latinské Ame-
riky, Asii, na Stfednim vychodé
aleiv Severni Africe a Jihoafrické
republice, kde na zakladé mezivladni
dohody BAIC postavil i tovarnu na
vyrobu svych vozl. Montazni zavody
(CKD i SKD) uz méa v AlZirsku, Iraku,
Pakistdnu a Myanmaru.

Ve snaze pfiblizit se pozadavkim
evropskych zakaznikd BAIC otevira
vyzkumnd a vyvojova centra v Né-
mecku a Spanélsku. Otazkou je, jak
Cesti zakaznici pfijmou auta se znac-
kou Beijing. V Polsku se to nicméné
nezda byt problém.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Vladimir Rybecky

Co je to BAIC?

Baijing Automotive Group (BAIC) je statem
vlastnéna spolecnost s hlavnim sidlem

v Pekingu. V porovnani s agresivné nastupu-
jicimi relativné mladymi cinskymi automobil-
kami plsobi nendpadné. Jeji historie mlze

byt i poucna.

A\ 4
inska BAIC Group je Sesty

nejvétsi vyrobce automo-
biltl v Cin&. V sougasné
dobé pod BAIC Group spa-
dajf BAIC BJEV (Beijing
Electric Vehicles), BAIC Motor, jejiz
soucasti jsou i Beijing Benz Automo-
tive a Beijing Hyundai Motor, a dale
vyrobce nakladnich vozidel, zemeé&dél-
ské techniky a stavebnich strojd BAIC
Foton Automotive a Jianxhi Chan-
ghe, coz je automobilka koupena
BAIC Group v roce 2012 a pouzivajici
platformy BAIC. Soucasti skupiny je
i vyrobce vojenskych vozidel BAW.

V Cervnu 1958 se zrodil prvni ¢in-
sky samostatné vyvinuty sedan
Jinggangshan, ktery znamenal zaca-
tek vyroby vozidel v Pekingu spojeny
se vznikem Pekingské automobilové
tovarny. V ¢ervenci 1973 byla zalozena
Beijing Automotive Industry Corporati-
on, pfedchdce dnesni BAIC Group.

V roce 1983 podepsaly tehdejsi
Beijing Automotive Engineering
Company a americkd AMC, v té dobé
v majetku Renaultu a vlastnik znacky
Jeep, smlouvu o vytvoreni spolecné-
ho podniku Beijing Jeep. Byl to prvni
spole¢ny podnik se zahrani¢nim
podilem pro vyrobu automobild pro
¢insky trh. Tento rany experiment
s montazi vozidel Jeep Cherokee ma
své navaznosti dodnes.

V kvétnu 2002 uzavrely BAIC
Group a jihokorejska Hyundai Motor
dohodu o zaloZeni spolecnosti Beijing

Hyundai Motor, coz byl pocatek nové
faze vyvoje. Diky dobré kvalité vyroby
a servisu si Hyundai Sonata rychle
ziskal vyznamny podil na &inském trhu
a pekingsky Hyundai se stal hlavnim
pilifem BAIC Group. Pocinaje rokem
2017 v8ak zacal spolecny podnik ztra-
cet své postaveni, nicméné nadale po-
kraCuje a v prosinci 2023 sjel z vyrobni
linky 12milionty pekingsky Hyundai.

V roce 1985 Chrysler ziskal AMC
i sJeepem a v roce 1998 se spojil
s Daimlerem. V roce 2003 podepsaly
BAIC a DaimlerChrysler dohodu o stra-
tegické spolupraci za Ucelem restruk-
turalizace pekingského Jeepu a roz-
Sifeni vyroby o vozy Mercedes-Benz.
V roce 2005 byla oficialné zalozena
spole¢nost Beijing Benz Automotive
(BBAC), ktera integruje vyzkum a vyvoj,
vyrobu motort a kompletnich vozidel,
prodej a poprodejni sluzby. Spolecny
podnik s Mercedesem prinesl pro
BAIC Group velky rlst zisku a pro Mer-
cedes-Benz silnou pozici na nejvétsim
svétovém trhu. BAIC Group roku 2015
koupila 5 % akcii spole¢nosti Daimler
a od roku 2021 méa v majetku 9,98 %
akcif Mercedes-Benz.
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Transformace k elektrifikaci nenf
pro BAIC Group navzdory brzkému
zacCéatku hladka. Spole¢nost BAIC
BJEV byla zalozena v roce 2009,
takze patfila mezi prvni spolecnosti,
které ziskaly kvalifikaci pro vyrobu
elektromobilC a plug-in hybridd.

To umoznilo BAIC vyuzit pocatecni
obdobi rtstu kdy byla konkurence
minimalni. BAIC BJEV prevysSoval
¢insky podil prodeje elektrifikovanych
vozidel a od roku 2016 do roku 2018
byl jednickou ¢inského prodeje vozi-
del s novymi energiemi (NEV).

BAIC BJEV postupné uved| na trh
Sest sérif a deset modelU Cisté elek-
trickych osobnich vozidel s pokrytim
v riznych kategoriich. BAIC BJEV
sam nezavisle vyvinul akumulatory,
elektromotory a elektronické ovlada-
ni. Jenze s tim, jak na trh vstupovalo
stale vic novych vyrobcd se jedno-
ducha strategie BAIC, spocivajici
v pfeméné vozidel se spalovacimi
motory na elektricky pohon, sazkou
na nizkonakladové modely i spolé-
hani se na vladni dotace a domaci
trh, ukéazala jako neudrzitelna a BAIC
postupné ztracel své postaveni.

Vroce 2019 BAIC BJEV uvedl na
trh svou $pickovou znacku Arcfox
a diky partnerstvi se spole¢nostmi
Daimler, Magna a Huawei predstavil
prvni inteligentni modulovou architek-
turu na svéteé vybavenou technologif
5G. V té dobé byl Arcfox daleko pred
konkurenci diky vyrobnimu procesu
od Magny a strategické spolupraci
s Huawei jak v oblasti hardwaru, tak
softwaru. Znacka Arcfox v§ak zatim
neprinesla ocekavané vysledky kvdli
neefektivnimu marketingu a pomalé-
mu rozvoji prodejnich kanald. S tim,
jak se nasytil trh s elektromobily,
skoncila éra spoléhani se na jeho
rGst a BAIC BJEV ztraci na trhu B2B.
Zhang Xiyong, generalni feditel BAIC
Group, uznal, ze BAIC BJEV si ved|
dobre pred deseti lety, ale v posled-
nich péti az Sesti letech se potykal
s chybami tvari v tvar vzestupu konku-
rentl, jako jsou BYD a nové start-upy.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Vladimir Rybecky
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Cesta k softwarove
definované mobilite

V pribéhu akce Bosch Tech Day 2024 ve vyzkumném a vyvojovém
centru v Renningenu spole¢nost Bosch nabidla nékolik pohledl do
své nabidky feseni a produktt pro mobilitu dneska a zitrka s dirazem
na software jako hnaci silu inovaci.

oftwarové a digitalni sluzby
se staly hlavnimi pilifi ob-
chodniho Uspéchu spolec-
nosti Bosch. Diky modernim
pocitaclim do vozidel Bosch
jen za posledni tfi roky vygeneroval
trzby témeér 4 miliardy eur. Dnes je ve
spole¢nosti Bosch do softwarového
inzenyrstvi zapojeno vic nez 48 000
spolupracovnikd — 42 000 z nich
v obchodnim sektoru Mobility, pfi-
¢emz vic nez polovina z nich pracuje
v Indii. To pfedstavuje silngjsi zazem,
nez jakym disponuje kdokoliv jiny
v automobilovém priimyslu.

,Bosch je jiz néjakou dobu také
softwarovou spolecnosti. Triumfdini
pochod softwaru zdsadné zméni
automobilovy primysl. Mobilita zitrka
bude zalozena na datech. Software
se stavd hnaci silou budoucich
inovaci. Rust obchodnich aktivit
spolec¢nosti Bosch bude zalozen na
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vlastnim software a datech. To ucini
Bosch vysoce hodnotnym partnerem
pro vyrobce automobilt. Abychom
vyuZzili obrovsky potencidl softwaru

a umélé inteligence, potfebujeme
rovnocennd partnerstvi. V této sou-
vislosti nabizi software s otevienym
zdrojovym kédem obzvidsté uzitecny
zpuisob, jak sdruzovat odborné zna-
losti, Setfit ndklady a vytvdret stan-
dardizovand reseni,” uvedl pfedseda
predstavenstva Stefan Hartung.

Diky svym rozsahlym znalostem
a odbornym znalostem v oblasti
mobility, vyroby a stavebnich techno-
logif je Bosch vyhledavanym partne-
rem i pro spole¢nosti, které tradicné
vedou v oblasti IT.

,V budoucnu budou auta hladce
integrovdna do digitdiniho svéta a ve
vysledku budou aktualizovatelnd.
Auta pak ziskaji nové funkce nikoli
ndvstévou servisu, ale prostrednic-

Autoservismagazin.cz

tvim pohodIné aktualizace softwaru
vzduchem. Technologie Bosch tedy
bude znamenat, ze auta stdrnou
pomaleji,” dodal Markus Heyn, ¢len
predstavenstva spole¢nosti Bosch
a predseda obchodniho sektoru
Mobility.

,Do budoucna chceme dosdhnout
toho, Ze vysocevykonné pocitace
v autech nahradi sou¢asnou vic
neZz stovku fidicich jednotek. V roce
2030 by mélo byt v auté méné nez
deset pocitaci. Zdkladem toho bude
spojeni asistencnich systémd fidice
a infotainmentu pod spolecné fizeni
zajisténé middlewarem od ETAS,”
dodal Markus Heyn.

V automobilovém pramyslu nastu-
puje novy trend: softwarové defino-
vana vozidla. Software se stéle vic
stavéa vychozim bodem pro navrho-
vani a vyvoj novych modelC. Od roku
2023 se podil softwaru ve vozidlech

ztrojnasobi. Bosch chce byt soucasti
tohoto rostouciho trhu a zlstat hlav-
nim partnerem pro vyrobce automo-
bill po celém svété.

,Stojime na dsvitu véku softwaro-
vé definovaného vozidla. Pro Bosch
je to dobrd zprdva, protoze umime
oboji: hardware i software. Prdavé
v tom je sile spolecnosti Bosch,
protoze rozumime vsem systéemuim
vozidel a jsme jednou z mdla spolec-
nosti, které ovlddaji souhru automo-
bilové elektroniky a cloudu,” zdtraznil
Heyn.

Softwarové definovana mobilita
pljde ruku v ruce s ménici se ar-
chitekturou vozidel — od doménove
specifické architektury IT a elektro-
niky k architekture, ktera je centrali-
zovana napfi¢ doménami s nékolika
velmi vykonnymi pocitaci a snimaci.
V soucasné dobé je v jednom moder-
nim voze okolo 120 fidicich jednotek
od rdznych vyrobcl. V budoucim
softwarove definovaném vozidle
bude Fidici funkce zajistovat okolo
deseti pocitacl. Podminkou toho ale
je zcela spolehlivé a rychle reaguijici
software.

Aby toho bylo dosazeno, budou
muset byt v modernich pocitacich
vozidel kombinovany rlizné spe-
cifické funkce. V této souvislosti
spole¢nosti Bosch a Qualcomm
spole¢né predstavily novy pocitac

do vozidel. Poprvé kombinuje funkce
infotainmentu a asisten¢ni systémy
fidice ADAS. Pro automobilky to
zZnamena nejen snizeni instalaéniho
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prostoru, kabell a hmotnosti, ale také
nizsi naklady. V samotnych fidicich
jednotkach muze Uspora ziskana
spojenim infotainmentu a asistence
fidice dosahnout az 30 %.

Ale at uz jich je sto nebo deset,
rtizné pocitace a softwarové sestavy
v auté musi byt vzajemné propojeny,
aby mohly komunikovat mezi sebou.
Dcefina spole¢nost Bosch ETAS
k tomu dodava middleware — soft-
ware pro komunikaci mezi fyzickymi
soucastmi vozidla a jeho aplikacnimi
softwary, a to i kdyz jsou vyrobeny
rtznymi dodavateli. ,Tak jako dnes
budete tézko hledat auto, které by
nemélo soucdstku Bosch, v budouc-
nu nebudou na silnici Zddnd auta,
kterd neponesou rddky kédu Bosch,”
fekl Markus Heyn.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladd Bosch
Foto: Vladimir Rybecky a Bosch
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Nove ustredi
spole¢nosti Skoda Auto

Novym sidlem vedeni spole¢nosti Skoda Auto je Laurin & Klement

Kampus. Kancelare se Spickovym vybavenim do znacné miry nahradi
historicka mista rozptylena po mésté. Rozvrzeni mistnosti podporuje
spolupraci a vylepsuje pracovni prostredi.

polu s tim, jak spole¢nost
Skoda Auto rostla, musela
neustale hledat nové pro-
story pro své zaméstnance.
Céste&né proto vyuzivala
vlastni budovy pldvodné ur¢ené k jiné-
mu Ucelu a ¢astecné si je musela pro-
najimat. Jednalo se o starsi{ budovy
postupem ¢asu modernizované. Proto
byl naptiklad sidlem vedeni spolec-
nosti komplex byvalé ubytovny pro
u¢né. Nyni Skoda Auto otevrela své
nové sidlo Laurin & Klement Kampus.
B&hem necelych dvou let byl
v centru Mladé Boleslavi u hlavniho
vjezdu do vyrobniho zdvodu posta-
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ven novy moderni areal, kam se do
modernich prostor st€huje vétsSina
dosud rozptylenych pracovist. P&ti-
podlazni Laurin & Klement Kampus
propoji az 2000 zaméstnancl z rz-
nych oddélenf, ktefi drive pracovali
ve 20 budovach v Mladé Boleslavi

a Praze. Novy komplex je navrzen
tak, aby podporoval spolupraci mezi
oddélenimi a splfioval nejvyssi stan-
dardy udrzitelnosti. Ve stavajicich
budovach zlstavaji néktera oddélent,
u nichz se pfi analyze ukazalo, ze pro
né inovativni usporadani pracovist

v novém kampusu neni zcela vhodné
— napfiklad uctarna.

Autoservismagazin.cz

Nejmoderné;jsi pracovni
prostredi

Stavebnikem a investorem nového
sidla spole¢nosti Skoda Auto je
realitni partner znacek koncernu
Volkswagen spolecnost Volkswagen
Immobilien. Aredl byl koncipovan
s odpovédnosti toho, Zze svému
Ucelu ma slouzit dalsi desitky let, coz
vychazi i ze skutecnosti, Zze si spolec-
nost Skoda Auto pfisti rok pfipomene
130 let od zalozeni firmy Vaclavem
Laurinem a Vaclavem Klementem.
Cilem bylo vytvofit idealni pracovni
podminky pro praci zaméstnancd,

protoze oni jsou zakladem Uspéchu
spole¢nosti.

Propojeny komplex se sklada ze
¢tyf budov. Konsoliduje dfive rozpty-
lend oddéleni a umozni efektivné
vyuzivat vzajemné synergie a podpo-
ruje primeéjsi interakci mezi zameést-
nanci rznych oddéleni a organizac-
nich jednotek spole¢nosti.

V centrélni ¢asti se nachazi kon-
feren¢ni prostor s posuvnou sténou
az pro 400 osob, ktery je vybaveny
profesionalni audiovizualni technikou.
Pripravena je také restaurace pro
zameéstnance a i pro vefejnost byla
oteviena kavarna. V arealu jez 680
parkovacich mist se 138 nabijecimi
stanicemi pro elektromobily. Ve snaze
podporovat jizdu do prace na kole byl
vyhrazen prostor pro zajisténf jizdnich
kol a jsou zde k dispozici i sprchy.

Karsten Schnake, ¢len pred-
stavenstva Skoda Auto pro oblast
Nakupu, fika: ,Novy aredl se stane
mistem vzdjemné interakce, diskuse
a inspirace. Mistem, kde budou vzni-
kat nové ndpady, zrychli se inovace
a posili se tymovd spoluprdce. Do
konceptu jsme zahrnuli nejmoder-
néjsi technologie a vyrazné jsme se
zameérili na udrzitelny rozvoj.”

Zaméreni na koncept
New Work

V ramci komplexu Laurin & Kle-
ment Kampus se vyuziva kancelarsky
koncept New Work pfizplsobeny

soucasnym pozadavkdm zamést-
nancd. Administrativni prostory jsou
roz¢lenény do rlznych zén. Kazda
Z nich je navrzena s ohledem na Siro-
kou Skalu potfeb a aktivit a je vybave-
na $pi¢kovymi technologiemi.
Kli¢ovym aspektem tohoto moder-
niho pracovniho prostredi je sdileni
vice nez 22 800 m? kancelérské plo-
chy, coz zaméstnancdm umozni vyu-
zivat flexibiln{ pracovni prostory podle
jejich potieb. Kancelare se Spickovym
zafizenim nabidnou prostory pro az
2000 zaméstnanct. Pritom v areélu
jen 1500 pracovnich mist. Ta si mohou
pracovnici zamlouvat pfedem, pficemz
své véci maji ulozeny v uzamdcenych
skfirikach v prostoru svého oddélent.
Toto usporadani garantuje vyuziti
pracovnich mist na 95 %.
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Kromé obvyklych kancelafskych
Casti nabizi areal rovnéz spolec¢né
zony, které zaméstnancim otevirajf
prostor pro navazovani kontaktd,
diskuse a relaxaci. Persondl bude mit
pfistup ke komplexni Skale vybaveni
zameéreného na zlepSeni kvality zivo-
ta, podporu kreativity a vzniku novych
napadd, schopnost Fesit problémy
a zvySeni motivace, coz pfispéje
k Uspéchu spolecnosti i v budouc-
nosti.

Udrzitelnost jako
klicové hledisko

Budova je vybavena fotovoltaickou
elektrarnou s celkem 222 panely, kte-
ré poskytuji Spickovy vykon 100 kW.
Technické inovace vyrazné sni-

Zuji spotfebu energie, napfiklad
osveétleni pomoci zdrojt LED spolu

s inteligentnimi svételnymi senzo-

ry. Budova je vybavena uc¢innymi
ventilagnimi systémy, které v horkych
dnech ochladfi prostory béhem noci,
zatimco klimatizace pracuje s reku-
perac¢nim koeficientem 80 %. Rolety,
které chrani komplex pred slunec¢nim
zatenim, snizi naroky na ochlazovani
budovy o 30 %.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladii Skoda Auto
Foto: Skoda Auto a V. Rybecky
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Bosch v CR dosahl
dvojciferny narust obratu

Bosch v roce 2023 dosahl nartist obratu v CR o 12 % na 21,5 miliardy
K. Zapojil se do projektl v oblasti elektromobility a vodikového
ekosystému. Vykazal investice v roce 2023 ve vysi 3,7 miliardy Kc.

roce 2023 Bosch dosahl

na ¢eském trhu obrat

ve vySi 21,5 miliardy K&

(0,9 miliardy eur), coz

meziro¢né predstavuje
navyseni o 12 % v korunach (o 15 %
v eurech). Celkovy obrat ¢eskych
spole¢nosti skupiny Bosch véetné
exportu dosahl 55,2 miliardy K&
(2,3 miliardy eur) a meziro¢né se
tak zvysil 0 12 % v korunéach (14 %
v eurech).

,Chtél bych podékovat vsem na-
sim zdkaznikGm a zaméstnancdm.
Oceriuji tento vynikajici vysledek,
kterého jsme dosdhli v situaci, kdy
se dodavatelsky fetézec jesté uplné
nezotavil, ceny energii a inflace rost-
ly,“ tekl Milan Slachta, reprezentant
skupiny spole&nosti Bosch v Cesku.

Bosch méa v Cesku zastoupen(
se vsemi svymi ¢tyfmi obchodnimi
oblastmi: Mobilita, Primyslova tech-
nika, Spotfebni zbozi a Energetika
a technika budov. K 31. prosinci 2023
zde zaméstnaval v prodeji, vyrobé,
sdilenych sluzbach a vyvoji 8200 lidi.
V jiznich Cechéch a na Vyso&ing pati
Bosch k nejvétsim zaméstnavate-
[Gm. V oblasti vyvoje pracuje jiz 1000
zameéstnancd, vétSina z nich v ¢esko-
budéjovickém vyvojovém centru, ale
také v Jihlavé a v Praze.

,Podilime se mimo jiné na me-
zindrodnich vyvojovych projektech
zamerenych na vodikové technologie
pro mobilitu a energetiku, design
senzor( a digitalizaci procest ve
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vyrobé a wyvoji,“ fekl Slachta. Velmi
zajimavou ¢ast vodikového ekosys-
tému predstavuje technologie pro
Upravu vody pro elektrolyzéry. Ces-
kobudg&jovicti inzenyfi vyvinuli 4€inny
systém, ktery velmi efektivné vyuziva
nejen pfirodnich zdroj sladké vody,
ale je schopen upravovat i slanou
vodu, a to bez nutnosti dodatecného
zasobovani chemickymi latkami.

V roce 2023 Bosch investoval
3,7 miliardy K& (154 milionC eur),
coz predstavuje mezirocné vic jak
dvojnasobny narlst. Nejvice pro-
stfedkd Slo do modernich vyrobnich
technologii pro rozjezd vyroby elek-
trickych pohond pro elektromobily
v jihlavském vyrobnim zavodé. Bosch
pokraCoval i v projektech automatiza-
ce a digitalizace proces0.

Rok 2024 bude pro Bosch na Ces-
kém trhu naro¢ny vzhledem k aktual-
nimu stavu domaci poptavky. ,Kazdd
obchodni oblast Bosch md svoje
individudlIni vyzvy. Diky inovacnimu

Autoservismagazin.cz

potencidlu nasich zaméstnancd,
neustdlému rozvoji vyrobnich zdvodd
a zddanym produktdm jsme presto
presvédceni, Ze se ndm podafi rok
zvlddnout Uspésné,” uved| Slachta.

V roce 2023 zaznamenala Bosch
Mobility ve srovnani s pfedchozim ro-
kem vyrazny r@ist. Profitovala z ozive-
ni prodeje automobill. Je to nejvetsi
obchodnf oblast Bosch v CR, které
tvofi vétSinu obratu. Bosch Mobility
zahrnuje divizi Mobility Aftermarket,
kterd zaznamenala historicky nejlepsi
rok diky zvySené poptavce po opra-
vach a udrzbé automobill a dosahla
meziro¢né nardst obratu. Mobility Af-
termarket predstavuje sit 72 nezavis-
lych autoservist Bosch Car Service
a osm Bosch Diesel Service.

Text: Vladimir Rybecky
podle podklad( Bosch

Foto: Bosch
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Volkswagen Financial
Services bilancoval

Jednatel Volkswagen Financial Services Vratislav Strasil zhodnotil
letosni vyvoj trhu. Shrnul aktualni trendy ve financovani automobilt
a nastinil dalsi smérovani spolecnosti Volkswagen Financial Services.

polecnost Volkswagen

Financial Services loni uza-

viela celkem 45 426 smluy,

zatimco v roce 2022 to bylo

37 933 smluv. Suma jejiho
portfolia pfedstavovala 48,4 miliardy
K& oproti 39,1 miliardy v roce 2022.
Jednatel Volkswagen Financial Servi-
ces Vratislav Strasil vyzdvihl stabiln{
prodejni vykon nejvétsi leasingoveé fir-
my v segmentu financovani automo-
bill v porovnani s poklesem dodavek
zakazniklm a narlstem Urokovych
sazeb CNB. ,Pfitom nase penetrace
trhu vzrostla na vice nez 30% podil,”
upresnil Strasil.

Letos do dubna spolecnost Volks-
wagen Financial Services uzavrela
14 971 novych smluv na financovani
novych i ojetych voz(. To znamena
mezirocni narlst o dalsich vice
nez 6 % a penetrace trhu doséhla
32,4 %.

VétSinu produktového portfolia
spole¢nosti Volkswagen Financial
Services predstavuji Uvéry (43,6 %),
ale vzrasta podil balonovych Gvérd
(36,7 %) i operativniho leasingu
(19,6 %). Primérna cena financova-
ného nového vozu vzrostla od roku
2020 ze 401 976 K& na letoSnich
572 186 Ke&. U ojetych vozl dosahuje
prdmérna cena 444 071 K& oproti
270 000 K¢ v roce 2020.

Jako velmi Uspésna se ukazuje
zejména strategie ve financovani
ojetych voz( s nabidkou sluzeb pro
zajisténi dlouhodobé loajality klientl

(servisni prohlidky, sluzba prezuti,
prodlouzena zéaruka).

,Nds byznys letos podporujeme
servisnim balickem na pét let zdar-
ma s financovdnim a zvyhodnénymi
cenami servisnich prohlidek,” uved|
Vratislav Strasil.

Narodnf rozvojové banka (NRB)
letos v bfeznu vyhlasila program
Zaruka Elektromobilita podporujici
podnikatele pfi nakupu elektromobil
a dobijecich stanic. Cilem programu
je podpofit modernizaci vozovych
parkd podnikatel( prostfednictvim
finan&nich pfispévkl a poskytnutim
zaruk ke zvyhodnénému uvéru od
leasingové spolecnosti Ci banky.
Volkswagen Financial Services
k 26. 5. evidoval celkem 305 za-

6/2024

dosti 0 Uvér s dotaci, coz ji fadi na
tretl (Volkswagen se 137 zadostmi)
a étvrté misto (Skoda se 117) misto
za vedouci znacky Tesla a Volvo.

. voblasti elektromobild ale hod-
l[dme zvySovat nasi penetraci trhu.
Firmdm nabizime atraktivni droky,
servisni balicky, vyfizeni dotace zdar-
ma ¢i dobijeci kartu Chargee,” doplnil
Strasil. Za Ctyfi mésice VWFS profi-
nancoval 481 novych a 158 ojetych
elektromobill v porovnani s lofiskymi
132 resp. 85 elektromobily.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladii VWFS

Foto: VWFS
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AutoSAP hodnotil
uspesny rok 2023

Rok 2023 opét potvrdil vysokou konkurence-
schopnost domaciho automobilového
pramyslu. Uspésny byl rok 2023 jak pro
finalni vyrobce, tak pro dodavatele.

yrobci osobnich automo-
bilG meziro¢né navysili
vyrobu o 14,8 % a témér
dosahli predkrizové
hodnoty. Pocet vozidel
s elektrickym pohonem predstavoval
13 % z celkové produkce. Celkové
trzby firem sdruzenych v AutoSAPu
vzrostly meziro¢né o 17,7 % a do-
sahly 1478,2 miliard K&. Trzby rostou
rychleji nez pocet vyrobenych vozidel,
coz svedci o tom, Ze roste technicka
Uroven produkce, coz je pro Cesky
autopriimysl dobre. Jesté rychleji nez
trzby rostl export (meziro¢né 23,2 %),
pficemz na tomto rdstu se podileli
jak finalisté, tak dodavatelé.
Vysledky Ceského automobilové-
ho primyslu za rok 2023 jsou jedno-
znacné dobrou zprdvou pro ¢eskou
ekonomiku. Sektor byl tahounem
pramyslové vyroby a v fadé ukazate-
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14 jiz prekonal droveri pred pandemir.
Firmy automotive si dokdzaly poradit
s doznivajici volatilitou v dodavatel-
skych retézcich a celkové dosdhly
opét lepsich vysledki néz o rok drfive.
Dostupnd data ukazuji i rozvoj vyroby
elektromobilti a jejich komponent,
coZ je oblast, kterd si ndrokuje ne-
malé investice,” zhodnotil lonsky rok
prezident Sdruzen{ automobilového
pramyslu Martin Jahn.

Clenové AutoSAPu definuji nékolik
oblasti, které dalsi rozvoj limituji. ,Co
nds trdpi jsou i naddle rostouci ceny
energii, coZ je zptsobeno cenou
emisnich povolenek. Ty postihuji
zejména dodavatele, ktefi nemaiji
takovou mozZnost promitnout vyssi
ndklady do cen. Stdle pretrvdvaji ne-
dostatecnd flexibilita trhu prdce a ne-
dostatek kvalifikovanych pracovnikd.
Podporu by potrebovalo i zvysovdni

Autoservismagazin.cz

kvality technického vzdéldvdani a také
je potieba podpora védy a vyzkumu,
stejné jako jsou v dobé probihajici
transformace nezbytné velké investi-
ce. Pokud ale vse pujde dobre, tak pro
dodavatele mdze probihajici transfor-
mace vytvorit na konci dekddy jesté
silnéjsi zdkladnu,” uvedl Martin Jahn.

Martin Jahn pfipomenul, ze inves-
tice do vyzkumu a vyvoje v automo-
bilovém prlmyslu jsou vétsi nez jeho
podil na hospodarské produkci.

Pro letoSni rok Martin Jahn
zUstava optimisticky: ,Vyhled je
velmi pozitivni. Jakkoli s fadou vyzev
budeme muset pracovat i naddle,
prvnich pét mésica nasvédcuje
tomu, Ze automobilovy prdmysl md
pred sebou dalsi rekordni rok, jehoz
vyrobni vysledky budou vyrazné nad
loriskym.”

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladd AutoSAP
Foto: Vladimir Rybecky
Grafy: AutoSAP
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