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UVODNIK

Skoda, zZeuz
nectou Karla Capka

dyz pred 25 lety do Evropy
dorazily prvni ¢inské
automobily, byly teréem
posméchu. Navzdory niz-
kym cenam pokusy o jejich
prodej bez sebemensiho servisniho
zazemi skoncily fiaskem. Logicky
byl novy nastup ¢inskych znacek
po mnoha letech vniman skepticky.
Jenze situace se radikalné zménila.
Kvalita ¢inské produkce se diky letdm
pfenosu technologii od zapadnich
spole¢nosti zcela vyrovnala nasim
standarddm.

Ktomu se pfipojil nastup elek-
trifikace. Cinska vliada od po&atku
dotovala nejen vyrobu elektromobild,
ale stala i za nastupem cinskych spo-
le¢nosti v ziskavani kritickych surovin
a jejich zpracovani.

Do Evropy prichazeji desitky
¢inskych znacek, z nichz mnoho je
umeéle vytvarenych jen pro evropské
trhy. Ty za par let bude jen tézko né-
kdo penalizovat za nesplnéné emisni
limity, které mohou byt pro evropské
vyrobce likvida¢ni, nebo po nich
vyzadovat plnéni prislibu nerealnych
garancnich podminek.

Situace v nakladni dopravé se
zdala byt jina. Velka sedmicka
evropskych vyrobcl nakladnich
vozidel se mohla spoléhat na silné
servisni zazemi svych partnerd. To
zde hraje rozhodujici roli, protoze
nakladni vozidla jsou pro dopravce
pracovnimi nastroji a delSi prostoje
si nemohou dovolit. VSichni evropsti
vyrobci také reagovali na pozadavky
EU a do své nabidky zaradili i na-
kladni vozidla s &isté elektrickym
pohonem, byt reakce zakaznik(l na
né je vzhledem k vysoké cené velmi
chladna.

Zdélo se, Zze pro novou kon-
kurenci zde neni zadny prostor.
Teprve veletrh IAA Transportation
v Hannoveru se stal, doufejme ze
ne opozdénym, budickem. Né&-
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stup ¢inskych vyrobct nakladnich
vozidel s elektrickym pohonem je
skute¢né dramaticky. Pfitom 95 %
elektrickych nakladnich automobil{
na svété se vyrabi v Ciné, coz jejich
vyrobclm pfinasi bezkonkurencni
poznatky z provozu.

Nové prichozim, dosud neznamym
¢inskym znackam se vrhaji do naruce
nejen nezavislé servisy, ale i mnozi
dosavadni partnefi zavedenych zna-
Cek. Evropské podrezavani vétve pod
sebou tak pokracuje.

/ Viadimir Rybecky,
Séfredaktor
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SVEDSKA AUTOMOBILKA
V CINSKEM MAJETKU ZISKALA
KLAUSE ZELLMERA

menim: generalnf feditel spole¢nosti Skoda Auto

KlausZellmer se nejpozdéji od fijna 2027 ujme
vedeni Svédské spolecnosti. Pfedstavenstvo Volvo Cars
ho jmenovalo prezidentem a generalnim feditelem
spole¢nosti. Ma nahradit Hakana Samuelssona, ktery
skon¢i v dubnu pfistiho roku. Zellmer 28 let pracoval pro
skupinu Volkswagen. Po réiznych manazerskych pozicich
v Porsche a znacce Volkswagen byl v [ét€ 2022 jmenovan
generalnim Feditelem spole&nosti Skoda Auto, ktera se
pod jeho vedenim stala druhou nejprodavané;jsi znackou
v Evropé a nejziskovéjsi soucasti divize VW Core Group.
Volvo Cars zatézuji americka obchodni cla, starnouci mo-
delova rfada, nevyuzita vyrobni kapacita a vysoké naklady
na suroviny. Proto ma v imyslu ve spolupraci se svym
¢inskym vlastnikem Geely optimalizovat svou nakladovou
zakladnu. Sdilené platformy a dodavatelské struktury maji
vyrazné zvysit ziskovost. Volvo jiz v roce 2024 opustilo
cil Hakana Samuelssona stat se do roku 2030 vyrobcem
jen Cisté elektrickych vozidel. Misto toho se v poslednf
dobé zaméfuje na hybridni pohonné jednotky vychazejici
z vyvoje Geely.

S pole¢nost Volvo Cars pfisla se Sokujicim ozna-

MG PLANUJE PRIMO RIZENE
POBOCKY V CR A NA SLOVENSKU

pifmo Fizenych pobodek v Ceské republice a na Slo-

vensku. Nové pobocky prevezmou primou odpoveéd-
nost za prodej, poprodejni sluzby a provoz zna&ky. Ceska
republika a Slovensko se pfipoji k rostouct siti evropskych
trhd, na nichz MG zavadi pfimé provozni aktivity. Generalni
feditel spolecnosti MG pro Velkou Britanii a Evropu William
Wang uved!: ,Ceskd republika a Slovensko predstavuji

Spoleénost MG Motor oznamila plan na zavedeni

ddlezité trhy se silnym dlouhodobym potencidlem a nase
pokracujici investice odrdzeji jak nasi ddvéru v nadchd-
zejici prilezitosti, tak nds zdvazek urychlit rist znacky MG

v celém regionu.” MG v bfeznu otevielo ve Frankfurtu
Evropské inzenyrské centrum, které spolupracuje s inzenyr-
skym tymem v Longbridge a designovym studiem v Londy-
né. Od roku 2011, kdy se MG vratilo na britsky trh, se stalo
jednou z nejrychleji rostoucich znacek v Evropé s podporou
1300 prodejnich partnert na 34 trzich. Na zacatku tohoto
roku oslavila spole¢nost MG Motor dodani svého milionté-
ho vozidla zakaznikovi v Evropé. V ¢ervnu MG potvrdilo, ze
svUj prvni vyrobni zavod na evropském kontinentu postavi
v Galicii v severozdpadnim Spanélsku.

REKORDNI PRODEJ OJETYCH
DODAVEK

d ledna do srpna zménilo na ¢eském sekundarnim
Otrhu majitele 32 000 ojetych dodavek, za pét let

0 40 % vic. Primérné stafi se drzi na 11 letech
a primeérny najezd klesl z 219 000 km v roce 2024 na
letosnich 214 000 km. Firmy po dodavkach z druhé ruky
sahaji stale Castéji a za své penize dostavaji |€pe zacho-
valé vozy. Zatimco u osobnich aut turbodiesely ustupuijf,
u dodavek se vozl na naftu letos prodalo 30 560, coz je
98 % celého segmentu. Dodavek na benzin se do srpna
oproti lofisku prodalo jen 307 misto 674 voz(. Pohony
na plyn ztraceji podobné: CNG kleslo za dva roky o0 52 %
na 117 vozd, LPG 0 42 % na 71. Elektfina zlstava stale
okrajovéa: 171 prodanych voz znamena jen 0,5 % trhu.
Meziro¢né se ale jejich pocet vic nez zdvojnasobil —z 83
na 171 kusU. Zaroven klesa cena — prdmeérna elektricka
dodavka se letos prodava za 541 000 K&, o 107 000 K&
levnéji nez loni. Jde o nejmladsi vozy na trhu: v prdméru
Styfi roky staré s najezdem 43 000 km.
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VOLVO CARS PREVEZME
EVROPSKOU DISTRIBUCILYNK & CO

zajiStovat distribuci vozl Lynk & Co. Obé znacky
jsou soucasti ¢inské skupiny Geely Group. Lynk
& Co na evropskych trzich vyuZzije zavedenou distribu¢nf
strukturu a sit prodejct a servisnich zastupcl spolecnosti
Volvo Cars. Tato dohoda navazuje na dfiv oznamené ob-
chodnf partnerstvi mezi spole¢nostmi Volvo Cars a Geely
Auto. Novy distribu¢ni model je navrzen tak, aby spolec-
nosti Lynk & Co umoznil oslovit vice zakaznikd, posilit jeji
pfitomnost na trhu a zlepsit pfistup k produktim a sluz-
bam. Odpovédnost za globalni vyvoj a certifikaci produktt
Lynk & Co, jakoz i za provoz mimo Evropu, zlstane na
skupiné Geely Auto Group. Lynk & Co a Volvo Cars jiz
v Evropé spolupracuji a maji spolecnou pfitomnost ve
vybranych mistech. Ocekava se, ze nova dohoda umozni
spole¢nosti Lynk & Co oslovit nové skupiny zakaznik(
a rozsifit jeji pfitomnost na kli¢ovych evropskych trzich.
Spolecnost Lynk & Co je aktivni na 25 evropskych trzich
a ma vic nez 140 prodejnich mist. RozSiteni této sité bylo
podporeno spolupraci s prodejci Volvo Cars.

Od ledna 2027 bude Volvo Cars v Evropé exkluzivné

INVELT PRINASI NATRHVOZY
BOVENSIEPEN

ova produkce, mezi zakazniky neklesa. Pro zajemce

o skutec¢nou specialitu spolec¢nost Invelt na cesky
trh uvadi automobily znacky Bovensiepen. Spolecnost
Bovensiepen Automobile byla zaloZzena v roce 2025 v ba-
vorském Buchloe na Upati Alp jako nastupce legendarni
rodinné tuningové znacky Alpina, kterou v roce 2022 kou-
pila automobilka BMW. Bovensiepen pro své vozy nabizi
ojedinélou moznost volby individualnich detailt, materia-
|0 v interiéru a barev pro personalizaci, jaka nema v sé-
riové produkci v automobilovém primyslu obdobu. Pro
Invelt znamena uvedeni znacky Bovensiepen navazanim
na dlouholetou spolupraci s firmou z Buchloe. Stava se
osmym prodejcem téchto vozi v Evropé, pficemz do bu-

Zéjem o exkluzivni automobily nabizejici vic, nez séri-

AKTUALITY

doucna jich ma byt jen 20. Pro pfilakani pozornosti k nové
znacce se firma Bovensiepen obratila na karosarnu Zaga-
to, aby navrhla klasické vz GT vychazejici z BMW rady 4.
Kupé bude vyrobeno v limitované sérii 99 kust. Zakladem
nabidky znacky je exkluzivni kombi Bovensiepen 05 GT
vychazejicl z BMW M5. Zlatym hfebem uvedeni znacky
Bovensiepen se stalo predstaveni modelu Spider jen
nékolik dni po svétoveé premiére v Sv. Mofici. Jde o viiz
postaveny na bazi BMW Z4.

PEUGEOT POSILUJE SLUZBY
PRO FIREMNI ZAKAZNIKY

v Ceské republice rozsituje o dvé nova centra zamé-

fena na potreby podnikateld, zivnostnik( a firemnich
flotil. Nové centrum Peugeot Professional spole¢nosti
Domansky zahajilo provoz na prazském Cerném Mosté.
Centrum stavi na vice nez tficetiletych zkuSenostech spo-
le¢nosti Domansky s prodejem automobill a firemnim
zakazniklm poskytuje sluzby od vybéru vhodného vozu
az po jeho nasledny servis. Centrum Peugeot Professio-
nal spole¢nosti Kopecky v Praze 10 navazuje na dlouho-
dobé prodejni vysledky spole¢nosti, ktera se stabilné radi
mezi kli¢ové prodejce zna&ky Peugeot v Ceské republice.
Spolec¢nost Kopecky provozuje Ctyfi pobocky ve tfech
krajich a disponuje rozsahlym skladem nahradnich dild,
diky ¢emuz mize zkracovat dobu oprav a minimalizo-
vat prostoje firemnich vozidel. Po otevieni obou novych
center méa Peugeot v Ceské republice 12 center Peugeot
Professional, z nichz Ctyfi jsou v Praze a dvé v Brné.

S it specializovanych center Peugeot Professional se
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MICHAL STRNAD KUPUJE
14 % PIRELLI

podilu ve spole¢nosti Pirelli spole¢nosti Lumina

Crown, investi¢ni spolecnosti ovladané ¢eskym
podnikatelem Michalem Strnadem, ¢imz snizila svij podil
z 34,1 % na 20,1 %. Strnad ovlada ¢eskou zbrojni skupi-
nu CSG NV. Prodej ponechava Sinochem jako druhého
nejvétsiho akcionare Pirelli a Lumina Crown je nynf tfetim
nejvétsim. Vedouci pozici v Pirelli si nadale zachovava
Marco Polo Industrial Holding, soucast konsorcia MTP-
-Camfin, ktery drzi 26,2% podil. China National Chemical
(ChemChina) ziskala kontrolni podil v Pirelli v roce 2015.
Nejnovejsi prodej predstavuje krok ve snaze omezit vliv
Sinochemu v Pirelli, coz je otazka, ktera nabyva na vyzna-
mu s tim, jak spole¢nost vyviji technologii propojenych
pneumatik. V &ervnu 2023 vladda v Rimé& zabranila Sino-
chemu jako nejvétSimu akcionari Pirelli v Uplném prevzeti
kontroly. Letos v dubnu Italie omezila pocet feditell
Sinochemu, ktefi jsou povoleni v prfedstavenstvu Pirelli,
s odvolanim na potfebu chranit pfistup vyrobce pneuma-
tik na americky trh. Limity maji platit, dokud Sinochem
drzi vic nez 9,99 % akcii Pirelli.

\ V4
cmské statni spolec¢nost Sinochem prodala 14 %

XIAOMI AUTO VSTUPUJE
DO EVROPY

predstavila 380 produktd pro propojené sluzby

a predvedla integraci umelé inteligence. Predsta-
vila také novou generaci automobill Xiaomi SU7 a Xia-
omi SU7 Ultra. Xiaomi SU7 kombinuje sportovni design
s hlubokou integraci do systému Xiaomi HyperOS a jeho
inteligentniho ekosystému. Vozidlo umoznuje propojenti
s osobnimi zafizenimi a chytrou domacnosti. Xiaomi SU7
Ultra je vysoce vykonny vrcholny model, ktery na Nurbur-
gring Nordschleife v dubnu 2025 stanovil oficialn{ rekord
na kolo v kategorii ,Elektricky manazersky viiz”. Spolec-
nost Xiaomi Auto v Berliné rovnéz oznamila svdj vstup na

N a veletrhu IFA 2026 v Berliné spolecnost Xiaomi

evropské trhy v roce 2027. Osm némeckych dealerskych
skupin s desitkami let zkuSenosti v oblasti obchodovani
s prémiovymi zna¢kami, které patfi mezi nejuznavanéjsi
prodejce v Némecku i v celé Evropég, v Berliné podepsalo
memorandum o porozumeéni. To predstavuje prvni krok
k budovani prodejni a servisni sité. Od uvedeni svych
elektromobilt v Ciné v bieznu 2024 spoleénost Xiaomi
Auto dodala 700 000 vozidel.

JSW A VW DOMLOUVAJI
SPOLECNY PODNIK V INDII

la memorandum o porozumeéni se skupinou JSW

s cilem prozkoumat kliCové principy strategické-
ho partnerstvi v Indii v oblasti vyroby osobnich vozidel.
Spoluprace si klade za cil posilit konkurenceschopnost
prostrednictvim rozsitené nabidky produktd, hlubsi lokali-
zace a vylepSenych vyrobnich, vyzkumnych a vyvojovych
kapacit. Diky pozici spoleénosti Skoda Auto v regionu se
indicky trh stava silnym pilifem mimo Evropu a strategic-
kym uzlem pro vyuziti potencialu v sousednich regionech
a prilehlych trzich. V roce 2025 zaznamenala skupina
Skoda Auto Volkswagen India meziro&ni nardist objemu
prodeje 0 36 % a zna&ka Skoda v Indii zdvojnasobila
prodej. Navrhovana aliance by fungovala v ramci nového
subjektu, jehoZ soucasti by byly spole¢nosti JSW a Skoda
Auto Volkswagen India oddélené od podnikd spolecnosti
JSW, véetné jejiho partnerstvi s ¢inskou SAIC Motor. Spo-
le¢ny podnik by zpo¢atku zahrnoval osm modeld znacek
Skoda a Volkswagen prodavanych v Indii, stejné& jako
budouci novinky, véetné elektromobild.

S poleénost Skoda Auto Volkswagen India podepsa-

6 Autoservismagazin.cz
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Podminky pro dosazeni
cilu s nulovymi emisemi
jsou zpozdény

Evropsti vyrobci nakladnich vozidel, sdruzeni
v Asociaci evropskych vyrobct vozidel ACEA, va-
ruji, Ze harmonogram plnéni pozadavkd na nulo-
vé emise CO2 do roku 2030 vyzaduje Upravu.

eneralni feditelé sedmi
prednich evropskych vy-
robcl nakladnich vozidel
a autobust na veletrhu
IAA Transportation v Han-
noveru pti spolecném vystoupeni
varovali, ze pfechod Evropy na tézka
nakladni vozidla s nulovymi emisemi
je brzdén alarmujicim zpozdénim
v podminkéach, které jsou nezbytné
pro podporu trzniho pronikani. Viyzvali
evropské a narodni zakonodarce, aby
tuto mezeru urychlené preklenuli
a upravili harmonogram splnéni poza-
davkd na CO, do roku 2030.
Evropsti vyrobci nakladnich vozidel
a autobust jsou i nadéle pIné odhod-
lani plnit ambiciézni cile EU v oblasti
snizovani emisi CO,,. Po letech investic
je k dispozici kompletni fada konku-
renceschopnych vozidel s nulovymi
emisemi pro vSechny hlavni potfeby
pouziti. Podminky, které dopravci
potrebuji k tomu, aby tato vozidla ve
velkém pfijali a konkurenceschopné
je provozovali, jsou vSak nejméné o tfi
roky zpozdény a stale se nevyvijeji
dostatecné rychle. Trvale nizky podil
vozidel s nulovymi emisemi na trhu
a jejich velmi nerovnomeérné vyuzivani
v celé Evropé jsou jasnymi ukazateli.

Pouze 2,4 % nové registrovanych
tézkych nakladnich vozidel v Evro-
pé je dnes s nulovymi emisemi. Na
hlavnich trzich s nakladnimi vozidly,
jako jsou Polsko, Spanélsko a Italie, je
podil vyrazné pod 1 %. | na nejvétsich
evropskych trzich s nakladnimi vozidly
v Némecku a Francii ¢inf pouze 4,3 %
resp. 2,4 %.

Vzhledem k tomu, Ze do zavedeni
cilé pro emise CO, do roku 2030 zbyva
pouze 45 mésicl, zistava rozdil mezi
soucasnym trhem a tempem precho-
du k roku 2030 znacny. Aby bylo moz-
né tento rozdil pfeklenout je nutné, aby
nakladni vozidla s nulovymi emisemi
méla pro dopravce ekonomicky smysil.
To zavisi na pristupu k nabijent, nakla-
dech na energii, mytném na zakladé
emisi CO, a uceleném podplrném
politickém ramci. VétSinu podminek,
které urcuji, zda mohou dopravci prejit

Autoservismagazin.cz

na noveé technologie, musi vytvofit jini
aktéri nez vyrobci.

Karin R&dstromova, prezidentka
a generalni feditelka spole¢nosti
Daimler Truck a predsedkyné pred-
stavenstva pro uzitkova vozidla
ACEA, uvedla: ,Jsme plné odhodldni
k udrzitelné dopravé — investice se
uskutecnily a dnes je k dispozici sirokd
Skdla vozidel s nulovymi emisemi CO,,
Jejich komercni Zivotaschopnost ve
velkém méritku vsak zdvisi na Sirsim
ekosystéemu, ktery je zjevné zpozdén
a zatim se nevyviji dostatecné rychle.
To znamend dvé véci: rychlé zdvojnd-
sobeni podpdrnych podminek a to, aby
EU odlozila harmonogram pro splnéni
cilt do roku 2030 o tfi roky, aby se
zabrdnilo sankcim pro vyrobce.”

Odpovédnost a kontrola jsou
zjevné v rozporu. Vyrobci Celi ochro-
mujicim finan¢nim sankcim, pokud
jejich nové vozové parky nesplni cile
v oblasti emisi CO,,. Jejich spInéni
vSak zavisi na rozhodnutich ucinénych
v celém SirSim hodnotovém fetézci.

Pokud bude zajem na trhu pfilis
maly na to, aby vyrobci splnili své z4-
vazky do roku 2030, uvaleni sankci za
nedodrzovani predpist na silnice neu-
vede vic nakladnich vozidel s nulovymi
emisemi. Misto toho odvede miliardy
eur od technologii a vyrobnich kapacit
potfebnych pro pfechod a zaroven
oslabi evropské vyrobce v dobg, kdy se
zosttuje globalni konkurence.

/ Foto:
ACEA

Studie ukazuje na

AKTUALITY

problemy pro evropskou
vyrobu nakladnich vozidel

Nova studie, zadana Sdruzenim evropskych vyrobcl automobill

ACEA a realizovana spolecnosti Ricardo, zjistila, ze nékteré pozadavky
,vyrobeno v EU” navrzené v zakoné o priimyslovém akceleratoru IAA by
mohly byt pro evropské vyrobce nakladnich vozidel obzvlasté narocné.

U se posouva k vétSimu vyu-

Zivani pozadavk( ,vyrobeno

v EU" pro komponenty vozi-

del s cilem posilit evropskou

vyrobni kapacitu a snizit
strategickou zavislost. Navrhovany
zékon o prlimyslovém akceleratoru
IAA (Industrial Accelerator Act) by
zaved| takové pozadavky pro pfistup
k vefejnym financim, jako jsou verej-
né zakazky, nakupni dotace a danové
vyhody pro ndkup nebo pouzivani
elektrickych vozidel s akumulatory,
vozidel s palivovymi ¢lanky a plug-in
hybridnich vozidel.

Lokalizace produkce akumulator(
se jevi jako kli¢ova vyzva. Pokud by
zakon IAA vstoupil v platnost dnes,
polovina stfednich a tézkych naklad-
nich vozidel vyrobenych v Evropé by
nesplfiiovala pozadavky na mistni
obsah pro ¢lanky akumulatort ,vyro-
beno v EU" stanovené pro evropské
verfejné zakazky a dotacni programy.

V roce 2027 méa byt méné nez
S % clankt akumulatort pouzivanych
v nakladnich vozidlech vyrobenych v EU
obsahovat aktivni katodovy material
z EU nebo Velké Britanie. | kdyz vyhlidky
na diverzifikaci zdrojd akumulatort LFP
mimo Cinu rostou, na zakladé nezavis-
lych projekci kapacity a ndzor( vyrobct
na to, jak rychle by se mohla kapacita

akumulatort mimo Cinu zvysit, nicmé-
né oCekava, ze budou omezené a bu-
dou Celit znacné konkurenéni poptavce.
To znamena, ze evropsti vyrobci tézkych
uzitkovych vozidel pravdépodobné
nesplni dodate¢né pozadavky na aktivni
katodovy material plvodem z Unie,
které by platily tfi roky po vstupu zakona
IAA v platnost.

Obtize se ziskdvanim akumulatort
yrobenych v EU" ovliviuiji také dodr-
zovani pravidel pavodu akumulator(
podle dohody o obchodu a spolupréa-
ci (TCA) mezi EU a Velkou Britanif ze
strany vyrobcl tézkych uzitkovych
vozidel. Spole¢nost Ricardo proto
odhaduje, ze velka ¢ast nakladnich
vozidel vyrobenych v EU muize pfi
vyvozu do Velké Britanie Celit clim.

Studie zjistila, ze v piipadé kovl
v soucasné dobé neni mozné posoudit
podil ,zelené” oceli a nizkouhlikového
hliniku z evropské produkce. U elektro-
nickych soucastek dtikazy naznacuyf,
ze vic nez polovina hlavnich elektronic-
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kych soucastek v soucasnosti pochazf
z Evropy, oproti méné nez poloviné

u soucastek elektrickych pohonnych
jednotek, pficemz evropsky podil

v obou kategoriich klesne.

Na zakladé vysledkd vyzkumu
ACEA vyzyva tvlrce politik EU, aby:

* Prizptsobili Casovy harmono-
gram lokalizace akumulator( pro tézka
uzitkova vozidla v ramci zakona IAA
specifickym potfebadm tohoto seg-
mentu. Jakykoli povinny pozadavek na
ziskavani souc¢astek akumulator( ,vyro-
benych v EU" by se mél uplatiovat az
poté, co se potvrdi, ze dodavky téchto
soucasti vhodnych pro tento segment
jsou v EU k dispozici. V sou¢asné dobé
je nepravdépodobné, Ze by takové do-
davky byly k dispozici v dostate¢ném
mnozstvi pred rokem 2035.

e ZvazilidoCasnou zménu pravidel
plvodu akumulatort v dohodé o ob-
chodu a spolupraci mezi EU a Velkou
Britanii aby se zabranilo cld v celém
odveétvi ve vySi témér 1,5 miliardy eur,
coz by podkopalo konkurenceschop-
nost odveétvi a jeho schopnost inves-
tovat do pfechodu na nulové emise.

/ Foto:
ACEA



AKTUALITY

Lokalni produkce
akumulatoru v Evropé
nepokryje poptavku

Nova studie spolecnosti Mobility Global,
kterou si objednala ACEA, hodnoti pfipra-
venost evropského dodavatelského retézce
akumulatort splnit pozadavky na lokalizaci
stanovené v ramci zakona o pramyslovém
akceleratoru IAA. Ukazuje, ze lokalni produk-

ce nepokryje poptavku.

odle navrhovaného zako-
na IAA jsou pozadavky na
lokalizaci akumulatort za-
vedeny ve dvou fazich: Sest
mésicl po vstupu textu
v platnost (2027-2028) akumula-
tory musi obsahovat tfi komponenty
plvodu EU v&etné ¢lankd. Tri roky po
pfijeti (2030-2031) by se toto Cislo
zvySilo na pét komponent plvodu
EU, v€etné ¢lankd, systému man-
agementu akumulatord a aktivnich
katodovych materiald.
Analyza zkouma4, jak by tyto
pozadavky mohly ovlivnit poptavku
a rozsah mistni vyroby potfebné
v nadchazejicim desetileti. Jsou
zvazovany tfi scénare, z nichz kazdy
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zahrnuje jinou Uroven poptavky po
bateriich vyrobenych v Evropé:

e Cely trh (scénar vysoké poptav-
ky): pokryva trh s lehkymi elektrickymi
vozidly v€etné soukromych kupuji-
cich, ktefi vyuzivaji nakupni pobidky.

« Vefejny trh (scénar stfedni poptav-
ky): pokryva trh s lehkymi elektrickymi
vozidly s vyjimkou soukromych kupuiji-
cich, coz znamena firemni vozy, prona-
jmy, flotily, prodejce a verejné zakazky.

 Verejny zaklad (scénar nizké po-
ptavky): zamérfeno pouze na firemni
vozy a verejné zakazky.

V Zadném scénafi se neoCekava, ze
nabidka doZene poptavku, a to i pres
oc¢ekavany rlst evropské produkce
¢lankd akumulatord do roku 2032.

Omezené nabidka zGstane kli¢o-
vym omezenim pro rozsireni poctu
automobill, které by byly zplso-
bilé pro pobidky ,vyrobeno v EU".
Napfiklad 3 miliony automobild se
nemusi kvalifikovat na souvisejici
pobidky kvili nedostatku nabidky
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pokud IAA vstoupi v platnost v roce
2028. U stfedné t&zkych a tézkych
nakladnich vozidel se tento problém
projevuje jesté vyraznéji. Rozdil mezi
nabidkou a poptavkou se bude do
roku 2032 dale prohlubovat, pficemz
poptavka bude ¢tyfnadsobkem do-
stupné evropské nabidky.

Zjisténi také zdrazruji hlubsi struk-
turélni prekazky lokalizace akumula-
torQ. VétSina planovanych evropskych
gigatovaren je zamérena na akumula-
tory NMC, zatimco poptavka se stéle
vic pfesouva k levnéjsim akumulato-
r&im LFP v nichZ dominuje Cina.

Clanky vyrobené v Evropé zlistavajf
vyrazné drazsi nez dovazené. Ozna-
mena vyrobni kapacita i nadale cell
rizikim spojenym s financovanim,
povolovanim a implementaci. Ozna-
menou kapacitu nelze povazovat za
rovnocennou provozni kapacité. Evro-
pa Celi i nedostatku aktivnich katodo-
vych a anodovych materialQ. Analyza
naznacuije, ze tento deficit se nemusi
uzavrit diiv nez v letech 2038-2040.

Zjisténi zdQraznuji potfebu reali-
stického a ekonomicky zivotaschop-
ného pfistupu k lokalizaci. U&innost
zakona IAA bude nakonec zaviset
nejen na ambicich jeho pozadavk{
na lokalizaci, ale také na tom, zda
Evropa dokaze vybudovat potfebné
kapacity pro tézbu, konkurence-
schopné provozni podminky a inves-
ticni ramec k jejich realizaci v praxi.

/ Foto:
ACEA

AKTUALITY

Evropa riskuje, ze nespini
svuj cil v oblasti surovin

Evropska unie je v nebezpedi, ze nedosahne svij dobrovolny cil stat
se nezavislou v oblasti kritickych surovin. Toto zjisténi vyplyva ze
studie institutu Ifo. EU se podili na svétové produkci z vice nez 5 %
pouze u Ctyr z 27 zkoumanych kritickych surovin, zatimco v deviti je

jeji podil nulovy.

yzkumnice institutu Ifo
Isabella Gourevichovéa
fika: ,Evropa by jiz méla
mit navdzand stabilni
partnerstvi se zemémi
bohatymi na zdroje a systematicky
rozvijet svd vlastni loziska. Zatim tu
ale je jen mdlo vic nez prohldseni
o zdméru a pfilis mnoho nejistoty.”
Zavislost EU na dovozu surovin
je obzvlasté vysoka v odvétvich
orientovanych na budoucnost. Ev-
ropa musi témer vSechny zakladni
a nékdy i vzacné suroviny pro aku-
mulatory, polovodice, obnovitelné
zdroje energie a obranu ziskavat ze
zahranic¢i. Aby byla zajiSténa dodav-
ka za rozumné ceny, Gourevichova
tvrdi, Zze je nutna rychl4 akce: ,EU
by nyni méla podpofit svd partner-
stvi se zemémi bohatymi na zdroje
konkrétnimi projekty a financnimi
zdvazky. Samotné proklamace jiz
nestaci.”
Podle studie by také bylo mozné
v pristich nékolika letech vytvorit
zpracovatelské kapacity v zemich EU.
Ve stfednédobém horizontu by EU
mohla nékteré z kritickych surovin
tézit sama. Podle studie existuje fada
nevyuzitych lozisek. ,I zde uz musf
EU jednat, protoze rozvoj dolu muize
trvat az 18 let,” vysvétluje Gourevi-
chova.

Zda bude tézba zndmych lozisek
ekonomicky zZivotaschopna, zlstava
do znacné miry nejasné. Stavaiji-
cf analyzy zkoumaly zavislosti na
produkci a dovozu na Urovni materi-
alt, ale komplexni mapovani vsech
34 kritickych surovin a zohlednénf
rlznych fazi vyroby dosud nebylo
realizovano v ramci jedné studie.
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Poucny je pripad lithia. Austréalie
se podili 42 % z celosvétove vyte-
?eného lithia a Cina pouze na 16 %.
Jenze do Ciny se vyvazi 94 % austral-
ského spodumenu ke zpracovani. To
ma za nésledek, ze Cina kontroluje
65 % globalni kapacity rafinace lithia,
konkrétné pro formy hydroxidu lithné-
ho a uhli¢itanu lithného potfebné pro
vyrobu akumulator@. Globalni uzké
hrdlo v dodavkach surovin nespociva
v tézbé, ale ve zpracovani, a je viditel-
né pouze na urovni produktu.

Komplexni zprava Evropské
komise z roku 2023 Eerpa z dat za
obdobi 2016—-2020. Vzhledem ke
zménam v globalnich dodavatel-
skych fetézcich od té doby je nutné
data prezkoumat. Politika navrzena
na zakladé zastaralych &isel riskuje,
ze nezohledni dosazeny pokrok ani
zbyvaijici rizika.

Zajisténi spolehlivého pfistupu
k surovindm vyzaduje partnerstvi se
zemémi bohatymi na zdroje, ktera
jdou nad ramec ramcovych dohod
a zahrnuji financovani, sdilenf rizik
a dlouhodobé zavazky k odbéru.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladii IFO
Foto: Newspress Australia
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AKTUALITY

Defosilizace,
nikoli dekarbonizace

Studie Technické univerzity v Mnichoveé vyzyva ke zménam v pred-
pisech EU o emisich CO, u osobnich automobil{ s tim, ze limity pro
vozovy park EU nezohlednuji emise vznikajici pfi vyrobé, dodavkach

energie a recyklaci.

ramci studie zkoumalo
vyzkumné konsorcium
CirculaTUM pfi Technické
univerzité v Mnichoveé
(TUM) dopad automobi-
I8 na klima v pribéhu celého jejich
zivotniho cyklu — od vyroby a provozu
az po likvidaci na konci zivotnosti.
Na z&kladé 19 dfive publikovanych
studif, zahrnujicich 47 modelovanych
scénaru, védci zjistili, ze elektromobi-
ly s akumulatory produkuji v prdméru
041 % méné emisi CO, nez srov-
natelné vozy se spalovacimi motory
v pribéhu celého svého zivotniho
cyklu. Elektromobily navic dosahly
lepsi vysledky v 92 % piipadd.
Vysledky se vSak mezi jednotlivy-
mi scénari vyrazné lisily. V zavislosti
na faktorech, jako je vyroba vozidel
a akumulatord, produkce elektrické
energie a recyklace, mohou byt emi-
se ve srovnani s vozidlem se spalova-
cfm motorem niz&i 0 89 % nebo také
az 021 % vyssi.
Védci tvrdi, Ze tato variabilita pou-
kazuje na slabinu sou¢asného regu-

lacniho pfistupu EU. Limity emisi CO,

pro vozovy park se v sou¢asné dobé
zakladaji na pfimych emisich béhem
provozu vozidla, coz znamenag, ze
elektromobilim je pfifazena hodnota

0 g CO,/km. TUM to porovnava s pru-

meérnym snizenim emisi v pribéhu
zivotniho cyklu 0 41 %. To vSak podle
nazoru vyzkumnikd neznamena, ze
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by elektromobily nemély klimatickou
vyhodu — ta se projevuje v drtivé
vétsiné zkoumanych scénarl. Kritika
spociva v tom, ze regulacni posou-
zeni neodrazi plny dopad vozidla na
klima.

Autoservismagazin.cz

Napfiklad emise z vyroby vozi-
del a akumulator nebo z dodavek
elektfiny pro nabijeni nejsou zahrnuty
do hodnoty CO, vozového parku. Na-
opak nejsou zohlednény ani Uspory
plynouci z oceli produkované témér

bez emisi CO,, z dekarbonizované;si
vyroby akumulatort nebo ze zpétné-
ho ziskavani surovin prostfednictvim
recyklace. Podle vyzkumnik{ to zna-
mena, ze odveétvi postrada regulacni
pobidky k dosazeni dalSich Uspor
CO, v ramci celého hodnotového
fetézce.

TUM to proto povazuje za ,pod-
statné zkresleni”v evropské klima-
tické politice a misto toho navrhuje
normu zalozenou na zZivotnim cyklu,
ktera by zohlednovala ovéritelné
snizeni emisi, bez ohledu na to, zda
k nému dochazi béhem vyroby, po-
uzivani nebo recyklace. Vyzkumnici
jako mozny vychozi bod navrhuiji ocel,
jelikoz pro ni jiz existuje relativné
solidnf datova zakladna.

Studie rovnéz zpochybriuje do-
sazitelnost evropskych klimatickych
cild. S odvolanim na jednu z 19 studif
odhaduje TUM, Ze sektor osobnich
automobilt by mohl do roku 2030
dosahnout snizeni emisi CO, o pfi-
blizné 80 milionC tun, pokud bude
planované rozSifovani elektromobility
probihat podle planu. K dosazeni sta-
noveného cile by vSak bylo zapottebi
snizenfi o pfiblizné 188 miliond tun,
coz znamena schodek presahujici
100 milion@ tun. Tyto Udaje vycha-
zeji z jedné ze studii TUM a nemély
by byt interpretovany jako prognéza

skute€ného vyvoje evropského trhu
s osobnimi automobily.

Stavajicl vozovy park v Evropé
predstavuje dalsi problém. Podle
TUM se oCekava, ze vozidla se spa-
lovacimi motory budou v roce 2030
tvofit 78 % evropského vozového
parku osobnich automobill. | rychly
rdst prodeje elektromobilt v ramci
novych registraci bude mit na celkovy
vozovy park vliv pouze postupné kvl
dlouhé zivotnosti automobild.

Na konci roku 2025 navrhla
Evropska komise v ramci svého Auto
Package pozménit cil snizeni emisi
CO, u novych osobnich automobild
od roku 2035 ze 100 % na 90 % ve
srovnani s rokem 2021. Zbyvajici
emise by mohly byt kompenzovany
mimo jiné prostrednictvim kreditl
za ,zelenou” ocel z EU a klimaticky
neutralni paliva. To by jiz zohlednova-
lo urcita opatfeni na ochranu klimatu
nad ramec pfimych emisi vozidel.
Podle TUM je to v8ak nedostatecné.
Studie uvadi, ze kredity, prfedpoklada-
né v bali¢ku opatrfeni pro automobilo-
vy prdimysl, by mohly pokryt nanejvys
10 % pozadovaného snizeni emisi
CO, u vyrobce. Védci proto volaji po
povinném a ovéritelném posouzeni
zivotniho cyklu.

Studie nezpochybriuje klimatickou
vyhodu elektromobility, ale zp0-
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AKTUALITY

sob, jakym jsou regulovany uspory
CO,,. Misto toho, aby se soustiedila
vyhradné na pfimé emise vozidel, vy-
zkumnici tvrdi, ze budouci posouzeni
by méla zohlednovat také Uspory

v oblasti materiald, vyroby, dodavek
energie a recyklace.

Peter Schwerdtmann pro Auto-
-Medienportal k tomu napsal: ,Je to
opravdu otdzka selského rozumu.

V soucasné dobé se pozornost
soustredi na dogma z Bruselu: emise
CO, z elektromobilu jsou nulové. Tec-
ka! Ale elektromobily, jejich akumu-
Idtory a elektrickd energie nepadaji
z nebe bez oxidu uhlicitého, a to ani
v Bruselu. Mnichovsti védci kritizuji
Evropskou komisi za jeji ,tecCkovou”
definici. At uz jsou data z Mnichova
jakdkoli sprdvnd, jedna véc je jasnd:
v soucasné dobé neexistuje Zddny
pohonny system bez CO., Pokud
chceme i naddle sledovat klimatické
cile, budeme muset byt tolerantnéjsi
k jinym pohonnym systémdm a jejich
pokroku ve snizovdni emisi skleniko-
vych plynd. Je nacase uprednostnit
fyziku pred politikou.”

Text: V. Rybecky podle podkla-
d TUM a Auto-Medienportal
Foto: Alpitronic a TUM
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Globalni boj za pravo
na opravu

Globalni komunita pro pravo na opravu se
setkala na veletrhu Automechanika Frank-
furt 2026 aby posilila mezinarodni spolupraci
a diskutovala o budoucnosti oprav vozidel.

astupci asociaci auto-

mobilovych aftermarket(

z celého svéta se sesli na

veletrhu Automechanika

Frankfurt pfi setkani Right
to Repair Global (R2R Global), aby
znovu potvrdili svlj spole¢ny zavazek
chranit volbu spotiebitell, podpo-
rovat spravedlivou hospodaiskou
soutéz a chranit budoucnost nezavis-
Iého automobilového aftermarketu.
Setkani, které spole¢né poradaly
FIGIEFA a Auto Care Association,
svedlo organizace z Evropy, Severni
a Jizni Ameriky, Afriky, Asie a Ocea-
nie, aby zhodnotily pokrok, vyménily
si praktické zkuSenosti a diskutovaly
o dal&i fazi obhajoby prava na opravu.

V prabéhu let se setkani Right to

Repair Global stalo cennym mezina-
rodnim férem pro asociace zastupu-
jici nezavislé opravare, distributory
dilt, dodavatele, poskytovatele dat
a spotiebitele. Setkani poskytuje zu-
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C¢astnénym stranam z rliznych regio-
nl prilezitost porovnat vyvoj v oblasti
regulace, sdilet osvédcené postupy
a posilit spolupraci na podporu neza-
vislych oprav a udrzby vozidel.
Letosni setkani se konalo pod
tématem ,UdrZovdni angaZovanosti
a dynamiky”. Diskuse se zaméfily
na vyvoj v ramci narodnich kampani
R2R Global, dopad technologického
pokroku na opravy vozidel a problé-
my, jimz Celi nezavisli provozovatelé.
Ucastnici se také zabyvali tim, jak
mohou organizace udrzovat anga-
zovanost s vyvojem kampani a jak
mUze globalni komunita spolupraco-
vat na rfeSeni spole¢nych problémd.
Delegati se podélili o aktualni infor-
mace o stavu iniciativ Pravo na opravu
ve svych piislusnych jurisdikcich.
Ackoli se vyspélost kampani mezi trhy
znacné lisi, ucastnici informovali 0 po-
kraCujicim pokroku po celém svété, od
kampani na zvySovani povédomi a vy-
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tvareni koalic az po legislativni navrhy,
prezkumy regulacnich predpist a usili
0 vymahani prava.

Kli¢ovym tématem celého setkani
byla rychla transformace trhu s auto-
mobilovymi nahradnimi dily. U&astni-
ci poznamenali, Ze mnoho dnesnich
problémd presahuje tradi¢ni opra-
varenské ¢innosti a stéle vic se tyka
otazek tykajicich se pfistupu k tech-
nickym informacim, telematiky, kédo-

vani dil a vymahani prava na opravu.

Ackoli se regulacni ramce v jednotli-
vych regionech lisi, tyto problémy se
objevuiji globalné a méni podminky,
za kterych nezavisli provozovatelé
soutézi. Specializované zasedani
vénované technologiim a pfistupu
k datlim se zabyvalo tim, jak elektrifi-
kace, konektivita a digitalizace méni
prostredi trhu s ndhradnimi dily a co
nezavisli provozovatelé budou potre-
bovat, aby v nadchazejicich letech
zUstali konkurenceschopni.
Ucastnici znovu potvrdili, e G¢in-
né ramce Prava na opravu pomahaiji
zajistit konkurenceschopny ekosys-
tém trhu s automobilovymi nahrad-
nimi dily, ktery prospiva majiteldm
vozidel, nezavislym podniklim a Sirsi
ekonomice. Spotfebitelé by si méli
i nadale svobodné vybirat kde budou
sva vozidla udrzovat a opravovat, za-
timco nezavisli provozovatelé by méli
mit pfistup k informacim, nastrojam,
softwarovym funkcim a ddajdm o vo-
zidle, které jsou nezbytné pro to, aby
mohli konkurovat za stejnych pod-
minek a nadale poskytovat cenové
dostupné a vysoce kvalitnf sluzby.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladd FIGIEFA
Foto: FIGIEFA

Uspésny veletrh
Automechanika
Frankfurt 2026

Veletrh Automechanika Frankfurt 2026 zaujal
narastem poctu navstévnikd. Pétidenni vele-

trh, ktery slouzi jako misto setkavani zastupc

tohoto odvétvi, pfilakal do Frankfurtu 112 000
odbornych navstévnik( ze 173 zemi. Narostl

i pocet vystavovatelu.

eletrh Automechanika

ukazal, kde automobilovy

pramysl jesté roste a kde

se v ném jeste vydélavaji

penize. Evropska legis-
lativa vede k tomu, Ze to nenf ani tak
v prodeji automobild, protoze vede
zakazniky k tomu, aby si drzeli své
vozy co nejdéle. Diky tomu jsou dnes
aftermarket a servis hnacimi silami
zisku a r0stu. Auta se v Evropé pouzi-
vaji déle a v dUsledku toho potrebuji
vic servisnich sluzeb.

Velké perspektivy
pro aftermarket

Globalni trh s nahradnimi dily ma
hodnotu vice nez 500 miliard dolar(
a podle spole¢nosti Frost & Sullivan
v roce 2026 poroste 0 6 %. Starnuti
vozového parku neni doCasny jev, ale
strukturalni. Jde o stabilni obchodni
prilezitost. Primérny osobni automo-
bil je dnes v globalnim méfitku stary
12 az 13 let. Vozovy park starne prak-
ticky v celé Evropé, a to i v Némecku.
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V Evropé by mél trh s nahradnimi dily
pro automobily podle spole¢nosti
AlixPartners do roku 2035 vzrist o vic
nez Ctvrtinu na 270 miliard dolard.

Prechod k elektromobilité sice hrozi
omezit tento rlst, protoze pohon elekt-
romobilC prakticky nevyzaduje udrzbu.
Na druhou stranu zde vznika novy trh
s nahradnimi dily, jaky odvétvi dosud
dostatecné neprozkoumalo. To skyta
rlstovy potencial i pro nezavisly trh
s nadhradnimi dily. Vznikaji nové pfilezi-
tosti pro vyrobce, dodavatele, prodejce,
servisy a poskytovatele sluzeb.

A vzniknou i nova pracovni pfilezi-
tosti. Mechatronik specializujici se na
elektromobily, softwarovy specialista
pro digitdlni monitorovani, technik
v oblasti umélé inteligence, odbor-
nici na vyuziti internetu véci, experti
na analyzu dat — nic z toho dosud
neexistovalo.

Odbornici ze spole¢nosti Frost &
Sullivan poukazuji na hlubokou struk-
turadIni zménu, protoze uméla inteli-
gence, propojena diagnostika, datové
fizené servisni modely a digitalni
obchod méni zplsob, jakym se vozi-
dla udrzuji a opravuji. Diagnostika na
dalku, diagnostika v servisu, automa-
tizace vracen{ zbozi a likvidace pojist-
nych udalosti, digitalni optimalizace
skladovych zasob a dodavatelského
fetézce, inteligence nahradnich dild
i nové systémy fizeni servisl — nova
podoba autoservist prichazi.

Rist zajmu u vystavovatell
i navstévnikd

Ocekavani ohledné nadchazeji-
ciho predniho svétového veletrhu
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Automechanika proto byla velkd a na-
konec byla skute¢né naplnéna.

Automechanika se 4400 vystavo-
vateli z 80 zemi nabidla Sirokou Skalu
praktickych feseni a sluzeb pro dilny,
maloobchod a prémysl. Pozornost se
vénovala umélé inteligenci, softwa-
rové definovanym vozidltm, propoje-
nym voz{m, asistenénim systémdm
fidi¢e a alternativnim pohonnym
systémuim, jakoz i vyznamu téchto
vyvojl pro opravy, servis a cely zivotn{
cyklus vozidla.

,Béhem intenzivniho pétidenniho
veletrhu panovala nejen mimorddné
pozitivni ndlada, ale doslo také k vidi-
telnému ndrdstu poctu vystavovatell
a ndvstevnikd. Predni mezindrodni
veletrh B2B prokdzal svij vyznam
pro cely hodnotovy fetézec auto-
mobilového trhu s ndhradnimi dily.
Celkem 66 % odbornych ndvstévniki
pftijelo ze zahranici a 34 % z Né-
mecka. Poprvé po dlouhé dobé opét
pozorujeme v této oblasti vyrazny
rist. Automechanika poskytla mnoz-
stvi poutavych osobnich zdzitkd
s 500 akcemi a nespoctem atrakci
ve venkovni vystavni plose, véetné
200 metrd dlouhé boxové ulicky
a zdZitkové oblasti pro terénni jizdy.
Produkty a sluzby, prezentované vi-
tézi ceny Innovation Award, demon-
struji plsobivou uroveri technického
pokroku, jehoz se dosahuje na trhu
s ndhradnimi dily pro automobily,”
uved| Detlef Braun, ¢len vykonné
rady spolecnosti Messe Frankfurt.

Spokojenost vystavovatell vyja-
dfuje skutecnost, ze 90 % z nich se
chysta vratit za dva roky. Co se ty¢e
navstévnikd, 96 procent bylo s navste-
vou veletrhu spokojeno (o 4 % vic nez
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v roce 2024), pficemz 89 % navstév-
nik uvedlo, ze by navstévu veletrhu
Automechanika Frankfurt doporucilo.

v 7y

Nové formaty rozsifily obzory
oboru

S HighTech4Mobility se veletrh
Automechanika Frankfurt 2026 popr-
vé zameéfil na softwarovée definovana
vozidla, propojené systémy a digitalni
sluzby. Softwarové spole¢nosti, star-
tupy a zastupci dilen, maloobchodni-
kd a prdmyslu se sesli aby diskutovali
o datech z vozidel, umélé inteligenci,
kybernetické bezpecnosti a obchod-
nich modelech na trhu s ndhradnimi
dily. Odborné prezentace, pfiklady
aplikaci a novy networkingovy
salonek spojily technologicky dialog
s novymi partnerstvimi.

S novym zazitkovym parkem se
venkovni vystavni plocha proméni-
la v jevisté pro mimoradna vozidla
a interaktivn{ zazitky. Prostor pred
halami 9 a 11 ilustroval rozmanitost

Autoservismagazin.cz

terénni mobility. Nova 200 m dlouhé
boxova ulicka pod arkdadami haly 4
prezentovala zavodni vozy, mecha-
niky a znamé osobnosti ze svéta
motoristického sportu. S fvoucimi
motory, zkusebnimi jizdami a moz-
nosti nastoupit do zavodnich voz( se
navstévnikiim veletrhu Automechani-
ka Frankfurt naskytlo mnoho pfilezi-
tostl, jak si autenticky prohlédnout
svét motoristického sportu.

V tésné blizkosti oblibeného
Future Mobility Parku, testovaciho
okruhu pro mobilitu zitfka, univerzity
prezentovaly vozidla s alternativnim
pohonem, ktera samy vyrobily.

V ramci Classic Alliance spojila
Automechanika Frankfurt sily s orga-
nizaci FIVA (Fédération Internationale
des Véhicules Anciens) a spole¢nost-
mi Bosch, DAT, Eucon a ROWE aby
poskytla odborné znalosti o klasickych
a sbératelskych vozech. Zivé restau-
rovani, odborné prezentace a prezen-
tace ,Der Goldene Klassiker” promé-
nily prostor pro klasické vozy v misto
setkavani firem, dilen a specialist(.

Veletrh Ambition navazal na svdj
Uspésny debut v roce 2024 vétsi
a vyznamngjsi akci ve Festhalle, kde
tento format nabidl kariérni pora-
denstvi a orientaci, pfimé kontakty
s prmyslem a spoustu zabavy pro
publikum generace Z a generace
Alpha. Vice nez 4600 zaku, studen-
tl a praktikant@ ziskalo vhled do
nabizenych profesi v automobilovém
pramyslu a moznost objevit Sirokou
Skalu profesnich pfilezitosti v auto-
mobilovém oboru. Pestry program
poddia s prezentacemi, Skolenimi
a masterclassy poskytl praktické zna-
losti 0 novych technologiich a mobi-
lité zitrka.

Novi hraci a konkrétni reakce
na transformaci

Nové partnerstvi spolecnosti
Automechanika Frankfurt s Asociacf
vyrobcd motorovych vozidel VDIK po-
sililo trh se znackovymi nahradnimi
dily a podpofilo dialog s novymi part-
nery, coz spolec¢nosti Automechanika
Frankfurt umoznilo rozsitit jeji roli
jako platformy, kde se setkavaji vyrob-
ci, prodejci, dilny a poskytovatelé slu-
zeb, aby diskutovali o probihajicich
zmeénach na automobilovém trhu.

Rada odborniké z oboru se
shoduje na tom, Ze vyuziti umelé
inteligence je dilezitym nastrojem
v autoservisech, zejména v oblasti
diagnostiky. Arnd Franz, generalni fe-
ditel spole¢nosti Mahle, vystoupil na
foru VDIK a jasné vyjadfil svlj nazor:
,Potfebujeme sdilené datové stan-
dardy, napriklad pro urcovdni stavu
akumuldtoru.”

Navzdory vyraznému réistu po-
ptavky po elektromobilech je né-
mecky automobilovy pramysl stale
pod tlakem. Ukazuje to nejnoveéjsi
pololetni prlizkum mezi t¢mér 400
prodejci automobill a autoservisy,
ktery si objednala Némecka federace
pro motorova femesla a opravy ZDK.
Zatimco autoservisy jsou zdrojem
stability, podminky v maloobchodu
s automobily jsou i nadale obtizné.
Zaroven nabyva na obratkach pre-
chod k elektromobilité. ,Elektromobi-
lita si naddle rozsifuje svij podil na

trhu. Zdroven se firmy potykaji s tim,
jak tuto zménu zvidgdnout financné
smysluplné. Rozhodujici zGistdvaji
cenovd dostupnost, prakticnost

a sprdvné poradenstvi pro zdkaz-
niky,” uvedl| prezident ZDK Thomas
Peckruhn.

Prizkum ,puls”, zadany ZDK,
potvrdil, Ze elektromobily jsou jiz nyni
prvni volbou 36 % téch, ktefi majf
konkrétni plany na koupi vozidla.
Zaroven zUstavaji pro jejich koupi
kli¢ovymi kritérii naklady na porizenf
a provozni naklady.

Praktické znalosti se setkavaji
s novymi technologiemi

Velmi oblibené byly i praktické
workshopy, zejména ty, které byly
zamérené na opravy skla a robotické
lakovani s podporou umélé inteligen-
ce pro femesla.

,Nase workshopy se zamérily
na lakovny s robotickym lakovdnim
s podporou umélé inteligence pro ka-
rosdrské prdce a lakovny. Pro vétsinu
podniki je to zcela novd technologie,
kterd mize posunout automatizaci
vpred i v sektoru ,Karosdrstvi a la-
kovdni’. Zdjem byl odpovidajicim
zptsobem vysoky a skoleni byla
plné obsazena. Odezva byla stejné
pozitivni a podarilo se ndm navdzat
fadu ndrodnich i mezindrodnich
kontaktd. Byl to pro nds obrovsky
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uy

uspéch,” tika Tiemo Sehon, generalni
feditel spole¢nosti Sehon innovative
Lackieranlagen.

,Letosni rocnik veletrhu Auto-
mechanika byl pro Future Mobility
Workshop 4.0 a jeho 30 spoluvysta-
vovatelt naprostym uspéchem.
Jsme vsichni vice nez spokojeni
s pribéhem veletrhu a s obrovskou
odezvou odbornych ndvstévnikd.
Tato akce byla skutecné trzistém
pohdnénym inovacemi a nasazenim
vsech zucastnénych a odhodldni od-
vétvi provést transformaci bylo vsem
jasné. Zejména ve srovndni s Auto-
mechanikou 2024 jsme byli my i nasi
partneri na spole¢ném stdnku ohro-
meni znatelnym ndrdstem kvality
diky jesté hlubsim diskusim a kon-
krétnimu zdjmu o praktické technolo-
gie. Veletrh tak vsem vystavovatelim
na Future Mobility Workshop 4.0 na-
bidl spic¢kovou platformu, kde mohli
sdilet podnétné koncepty a Uspésné
budovat partnerstvi pro budoucnost,”
fika Edith Pischingova, feditelka Fu-
ture Mobility Workshop 4.0.

Pristi veletrh Automechanika se
bude konat od 5. do 9. zari 2028.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladd Automecha-
nika a Auto-Medienportal
Foto: Messe Frankfurt Exhibition
GmbH Pietro Sutera a Petra Welzel
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POJISTNA ZARUKA
MECHANICKYCH SOUCASTEK

které mohou byt velmi drahé. Pokud zavada nebyla

na voze v dobé jeho koupé, ale objevi se pozdéji,
nevztahuje se na ni moznost reklamace. Na trhu ale jiz
existuje i pojisténi Carlife, které takovéto zavady u ojetého
vozu kryje. Doplfiuje tak povinné nebo havarijni pojistént.
Pojisténi Carlife neni na trhu novinkou a v siti autocenter
AAA Auto je o ngj dlouhodobé velky zajem. Carlife pomaha
zakazniklm zvladnout financénf rizika spojena s poruchami
ojetych vozU. Pojisténi Carlife se zaméruje na soucastky,
jejichz porucha je Casta a zaroven financné narocna. Kryje
i nejdrazsi opravy, které se Splhaji ke 100 000 K&, jako jsou
generalni oprava motoru nebo vyména automatické prevo-
dovky. Oprava motoru patfi spolu s vyménou vodni pumpy,
turbodmychadla a spojky mezi nejcastéjsi uznané a pro-
placené pojistné pripady. Carlife pfitom stoji jen zlomek
ceny opravy. Cena pojisténi se odviji od vyse zvoleného
programu, poctu najetych kilometrd za rok, roku vyroby
a poctu najetych kilometr vozu v dobé koupé.

Koupé ojetého vozu je vzdy spojena s rizikem oprav,

ERION - NOVA GENERACE
OCELOVYCH KOL

Icar pfichazi s novou generaci designovych
Aocelovych kol erion, ktera meénfi zazitou predstavu

o tom, jak mlze ocelové kolo vypadat a co mize
nabfdnout. Moderni celoploSny design zde doplnuje nizka
hmotnost, optimalizovana aerodynamika a predevsim vy-
razné nizsi ekologickéa stopa vyroby. Na prvni pohled erion
klasické ocelové kolo pfilis nepfipomina. Konkavni Full-
-Face design mu dodava moderni vzhled blizici se koldm
z lehkych slitin. Celoplosna konstrukce ma také prakticky
vyznam — omezuje turbulence vzduchu na vnéjsi strané
kola a snizuje aerodynamicky odpor. To je stale dUlezitéjsi

zejména u elektromobill a lehkych uzitkovych vozidel, kde
se kazdy prispévek k nizsi spotifebé energie promita do
vysledného dojezdu. Moderni vyrobn{ technologie umoz-
nila zaroven optimalizovat hmotnost pfi zachovani vysoké
pevnosti a tuhosti. K technickym zajimavostem patfi také
patentovana technologie laserového svafovani a optimali-
zovany prostor pro brzdovou soustavu.

SAMOTNE SPICKOVE OSVETLENI
NESTACI, ZASADNI ROLI HRAJI
| STERACE

zvySuji bezpecnost v silni¢nim provozu. Jenze i ty

nejvykonnéjsi svételné zdroje ztraceji smysl ve chvili,
kdy se pred fidi¢em rozprostfe Smouhami rozmazané Celnf
sklo. Stérace jsou kli¢ovym prvkem aktivni bezpecnosti.
Spolec¢nost OSRAM proto predstavuje novou fadu stéra-
¢l OSRAM WIPERblade BETTER SIGHT. K dokonalému
osvétleni vozovky nynf pribyva jistota Cistého celniho skla
za vSech povétrnostnich podminek. B&zné stérace casto
trpi rychlou degradaci pryZe. Rada BETTER SIGHT tento
problém fesi pouzitim nanotechnologického povliaku
3. generace a vylepsené pryzové smeési s nanokompozitni-
mi materialy. Vysledkem je vyrazné prodlouzena Zivotnost,
tichy, plynuly chod, a pfedevsim stirani beze Smouh i v ex-
trémnich teplotach. Portfolio pokryva prakticky vSechna
bézné vozidla na evropském trhu. Prvni volbou jsou ploché
bezraminkové stérace Multi-Fit Beam Blade, které dispo-
nujfi integrovanym aerodynamickym spoilerem a pruznym
jadrem z prémiové uhlikové oceli. Druhou variantu pred-
stavuje osvedcena a cenove dostupna klasicka raminkova
konstrukce Conventional Blade.

Kvalitnl’ a legalni LED nahrady v osvétleni starSich vozu

18 Autoservismagazin.cz

HUNTER ENGINEERING NA
VELETRHU AUTOMECHANIKA 2026

mechanika Frankfurt 2026 predstavila Siroky vybér

nejmoderngjsich produktd pro servis kol. Jednim
z hlavni lakadel byl revolu¢ni autonomni systém Walk-
Away, ktery je tvofen kombinaci nového vyvazovace kol
Hunter Road Force WalkAway se standardnim meéni¢em
pneumatik Revolution. Dokaze snizit dobu potfebnou
k vymeéneé ¢tyf pneumatik o 44 %. KliCovou inovaci je za-
¢lenéni nového autonomniho nahustovaciho ramena do
vyvazovace. Po dokonceni husténi se pneumatické sklici-
dlo automaticky uvolni a systém spusti otaceni, takze me-
chanik se mze vénovat jinym potfebnym zalezitostem.
Diky kombinaci obvyklych Ukond vymény a vyvazeni lze
prdmeérnou dobu stravenou vymeénou pneumatik v délce
34 minut zkratit o 15 minut.

S pole¢nost Hunter Engineering na veletrhu Auto-

NOVA RADA KOMPONENT VZDU-
CHOVEHO PEROVANIi OD MONROE

nabidku systém fizenf jizdy Monroe o kompletnf

fadu nahradnich dilt pro vzduchové odpruzent
véetné vzduchovych vzpér, vzduchovych pruzin, vzducho-
vych tlumicd, vzduchovych kompresord a snimacd vysky
podvozku. Jsou navrzeny tak, aby technikdim pomohly
obnovit plvodnf jizdni komfort, vykon vozidla a spolehli-
vost systému. Portfolio komponent vzduchového odpru-
zeni Monroe pokryva Sirokou skalu prémiovych vozidel. Je
navrzeno tak, aby podporovalo techniky provadéjici servis
u hojné zastoupenych vozidel, véetné vybranych model(

Dodavatel nahradnich dilt spole¢nost DRIV rozSifuje

AUTOSERVIS + AFTERMARKET

znacek Jeep, Mercedes-Benz, BMW a Audi. Vzhledem

k tomu, Ze soucasti vzduchového odpruzeni funguiji
spole¢né jako integrovany systém, spolec¢nost Monroe
doporucuje pfi servisu zkontrolovat i souvisejici soucasti.
Spolec¢na vymeéna vzduchovych vzpér a vzduchovych
pruzin v pfipadé zjisténi opotfebeni mize pomoci obnovit
optimalni jizdnf vlastnosti a dlouhodobou spolehlivost.

NOVE CELOROCNIi PNEUMATIKY
GOODYEARVECTOR ALL SEASON 4

celoro¢nich pneumatik upeviuje Goodyear svou

pozici prikopnika a uvadi na trh nové celoro¢ni pne-
umatiky Vector All Season 4. Goodyear Vector All Season
4 zajistuji optimalizovanou vykonnost za vSech podminek
— na suché, mokré i zasnézené vozovce, a nesou symbol
evropskeé certifikace Three-Peak Mountain Snowflake
(BPMSF). Byly vyvinuty za vyuziti nejnovéjSich technologif
a specialnich materialt spole¢nosti Goodyear a nabizeji
peclivé vyvazenou kombinaci uzitnych vlastnosti. Celoroc-
ni vykonnost pneumatiky je dana novou technologickou
platformou spolecnosti Goodyear pro celoro¢ni pouzitel-
nost WeatherReady. Ta zahrnuje pokrocilé technologie
Dry Contact Plus a 3D Blade Sipe System a novou smés.
Ty spole¢né zajistuji vykonnost i v proménlivych pod-
minkach. Pneumatiky Vector All Season 4, vyvinuté pro

VN v s

PFed nadchazejicim 50. vyrocim premiéry prvnich

na ménici se pozadavky moderniho vozového parku Sirsi
nabidkou rozmérl a zdokonalenymi viastnostmi.
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NEXEN TIRE UVADI NOVOU LETNI
PNEUMATIKU N'FERA SPORT 2

Si letni pneumatiku tfidy ultra-high-performance

N'Fera Sport 2 jako nastupce velmi Uspésného
modelu N'Fera Sport. Pneumatika N'Fera Sport 2 ma
upraveny dezén a vylepSenou konstrukci, které zajistujf
jesteé presnéjsi ovladatelnost, lepsi brzdny vykon a spo-
lehlivé jizdni vlastnosti na mokré i suché vozovce. N'Fera
Sport 2 se vyznacuje o 15 % vyssi strukturalni tuhosti ve
srovnani se svym predchldcem. Vylepsena konstrukce
prispiva ke snizenf deformaci pneumatiky a podporuje
stabilni jizdni vlastnosti, zejména pfi dynamickém stylu
jizdy. Kromé toho spole¢nost Nexen Tire predstavuje
technologii Chamfer Technology, ktera vyuziva specialné
tvarované hrany dezénovych blok{ ke zvétSeni kontakt-
ni plochy pneumatiky pfi brzdéni a prijezdu zatackou.
Pneumatika ma dezén navrzeny tak, aby rovnomernéji
rozkladal tlak v kontaktni ploSe pneumatiky. Diky zvySené
tuhosti bo¢nice se minimalizuje deformace pneumatiky
a zlepSuje se presnost reakci na fizeni. Optimalizovana
kontaktn{ plocha a kontura pneumatiky podporujfi tcinny
odvod vody, ¢imz snizuji riziko aquaplaningu a pomahajf
udrzovat pfilnavost na mokré vozovce.

S polecnost Nexen Tire predstavila svou nejnovej-

BANNER ROZSIRUJE PORTFOLIO
DIVIZE ENERGY SOLUTIONS

mobiln{ a nezavislé systémy roste. Banner na to

reaguje zavedenim nové fady Traction Bull Bloc
Lithium. P&t 12V modeld zalozenych na lithium-zelezo-fo-
sfatoveé technologii rozsifuje portfolio rakouského vyrobce.
Nové fada se orientuje zejména na vyrobce, firmy za-
meérené na prestavby vozidel a specializované prodejce
v oblasti mobilnich energetickych systémU. Je koncipo-
vana pro aplikace Deep Cycle — tedy pro trvale nemeén-
né napajeni energii s opakovanymi hlubokymi vybitimi
bez ztraty jmenovitého vykonu. Tato technologie s vice
nez 3000 cykly pfi vybijenf na 80% hloubku vybiti nabizf
dlouhou zivotnost. Vyuzitelna zlstava témer cela kapa-
cita. Stabilni prGb&h napéti se navic stard o rovhomeérny

PotFeba vykonnych a spolehlivych akumulator( pro

vystup energie. Nabijeni probiha efektivné a bezpecné do-
poru¢enym postupem CC-CV az do 14,4 V na blok. Tato
fada je k dispozici v péti variantach kapacity: 50, 75, 80,
100 a 150 Ah pfi nominalnim systémovém napéti 12,8 V.
Vyuzitelng energie se pohybuje od 640 do 1920 Wh.

NISSENS GROUP NA VELETRHU
AUTOMECHANIKA 2026

binaci se vzestupem &inskych znacek v Evropé

redefinuji aftermarket. Skupina Nissens Group si
uchovava naskok tim, Zze neustale sleduje a pfipravuje
se na podporu novych trznich prilezitosti v€etné rostou-
cf poptavky po spolehlivych feSenich pro nahradni dily
¢inskych znacek. Zakaznici o¢ekavaiji pIné pokryti, presna
a spolehliva data a kompatibilitu chytrych dilG. Rozsitujici
se sortiment produktd pro vozidla na nové zdroje energie
zahrnuje vic nez 2000 polozek v oblasti fizeni tepelného
rezimu a motoru a pokryva Sirokou Skalu vozidel s elek-
trickym pohonem a plug-in hybridd, stejné jako rostouci
segment Cinskych znacek. Elektrifikovana a softwarové
fizend vozidla pfinaseji nové pozadavky v oblasti fizenf
teploty a klimatizace, stejné jako v udrzbé elektroniky
a softwaru. Modernf{ vozidla jsou systémove propojena,
coz Cinf elektronickou kompatibilitu nezbytnou pro sprav-
ny vykon a fungovanf vozidla. Tyto zmény meéni charakter
dovednosti potfebnych pro aftermarket. Nissens Smart
Parts pfinasi feSeni pro trh s nahradnimi dily typu ,plug-
-and-play” zalozena na pokrocilém reverznim inzenyrstvi,
ktera zajistuji hladkou integraci s architekturami CAN/LIN
vozidel a umoznuji efektivni a spolehlivé opravy.

N ové technologie a nastup elektromobild v kom-
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Stvoreno pro zivot

BOSCH

Sest senzoru, 90 % vozového parku,

to je Bosch QUICK FIT*

Nova generace univerzalnich TPMS senzoru s flexibilnim ventilem

a dvojnasobné rychlejSim programovanim

Nastavitelny Ghel ventilu znamena konec kompromist pfi montazi. S QUICK FIT+ pFizpusobite senzor
konkrétnimu rafku misto toho, abyste hledali rafku odpovidajici dil. Mensi sklad, kratsi ¢as na zvedaku,

spokojenéjsi zakaznik.

Nové portfolio Bosch QUICK FIT* obsahuje tfi senzory

s pevnym a tfi s flexibilnim ventilem. Uhel flexibilniho ventilu
prizplsobite pfimo na dilné konkrétnimu rafku — namisto
hledani dilu, ktery odpovida rafku. Vysledkem je pokryti vice
nez 90 % vozidel s nékolika malo skladovymi polozkami.

Programovani zvladnete do 5 sekund, a to az u Sesti senzorf
soucasné. Kapacita akumulatoru vzrostla az o 50 % proti
predchozi generaci, takze senzor vydrzi déle nez jednu

sadu pneumatik. Funk¢ni a kvalitativni testy probihaji podle
stejnych norem jako u prvovybavy.

Pro konfiguraci specifickou
pro vozidlo pouzijte Bosch
Tire Pressure Analyzer 400
(obj. ¢. 0 684 400 405)

— bezdratovy prenos dat,

2,8“ barevny displej, podpora
senzorll s Bluetooth.

Vyhody na prvni pohled

Rychlé programovani senzorl pomoci
Bosch TPA 400 - jiz do 5 sekund
Pokryti vice nez 90 % vozidel pomoci
nékolika malo variant senzor(
Flexibilni konstrukce ventilu umoznuje
individualni prizplsobeni Ghlu ventilu
rznym typtm rafk

Vicenasobné programovani az

6 senzor( soucasné

AZ 0 50 % vyssi kapacita akumulatoru
v porovnani s predchozim modelem

K dispozici v pryzovych a kovovych
verzich, tak aby odpovidaly vzhledu
ocelovych a hlinikovych rafkd

Funkéni a kvalitativni testy dle stejnych
standard( jako u prvovybavy

@ boschaftermarket.cz
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Akumulatory
elektromobilu zvladaji
i statisice kilometru

Tvrda data vyvraceji rozSifenou obavu

z rychlé degradace akumulatort elektromobil .
Vozy s rekordnimi najezdy ukazuiji, ze spravné
pouzivané elektromobily si zdravi akumulatoru

drzi prekvapiveé dobre.

lektromobil, ktery jako taxi

odjezdil 400 000 kilometr(,

mUze mit zdravi trakeni-

ho akumulatoru (State of

Health, SoH) stale na 80 %.
Ukazuji to unikatni vysledky méreni
akumulator(, které od ledna 2023
uskutecnuje skupina Aures Holdings
pomoci nezavislé diagnostiky rakous-
ké firmy Aviloo ve tfech zemich stfed-
ni Evropy. Experti skupiny proméfili
vic nez 6000 elektromobill a kvali
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nevyhovujicimu stavu trakéniho aku-
mulatoru odmitli jen 20 vozU.

Aures Holdings aktualné provozuje
30 diagnostickych zafizeni Aviloo ve
tfech zemich — v CR, na Slovensku
a v Polsku — a jejich pocet pribéz-
né rozsifuje v zavislosti na nardstu
objemu obchodovani s bateriovymi
elektromobily (BEV). Od spusténi
programu spolec¢nost uskutecnila
6000 unikatnich testl (8000 vcetné
opakovanych méren), pficemz 86 %

Autoservismagazin.cz

testovanych vozidel tvofila Cisté
elektrickd auta a 14 % plug-in hybridy
(PHEV).

.S mérenim pomoci Aviloo jsme
v Aures Holdings zacali v lednu
2023. Z celého testovaného obje-
mu bylo kvili nevyhovujicimu stavu
baterie odmitnuto do vykupu pouze
priblizné dvacet vozidel — ve vétsiné
pripadd slo o prvni generace plug-in
hybridd. Viysledek testu transparent-
né poskytujeme u kazdého inzerdtu
elektromobilu a plug-inu na nasem
webu, " fika Petr Vanécek, generaini
feditel skupiny Aures Holdings, pro-
vozovatele siti autocenter AAA AUTO
a Mototechna.

,Otestovali jsme 21 aut s ndjez-
dem pres 200 000 km; vSechna az na
jedno méla SoH nad 80 %. Rekord-
mankami nebyly jen Tesly Model S,
které jsou vydrzi proslulé, ale i Hyun-
dai loniq s relativné malou 28 kWh
baterii. Slouzil jako taxi a s ndjezdem
396 000 km a jeho palubni systém
ukazoval stoprocentni zdravi trakéni
baterie — korejské BEV mivaji takzva-
ny buffer neboli rezervu. Klicové ale
je, ze nezdvislé méreni Aviloo ukdzalo
SoH ve vysi 80 %,” tika Vanécek.

Zminéné tfi Tesly Model S s n&-
jezdem skoro 300 000 km mély
SoH namérené palubnim systémem
v rozmezi 86,5 az 88 % a diagnostika
Aviloo pak u vSech ukazala 82,5 %
SoH s odchylkou 0,25 %, tedy prak-
ticky totozny vysledek navzdory rtizné
historii provozu.

Z 6000 testl BEV pouze pét vozi-
del nebylo do vykupu pfijato, jelikoz
meélo SoH pod 60 %, coz neni ani
0,01 % z celého objemu. Ani vyrazné
degradovany akumulator vSak nemu-
si znamenat nefunk&ni auto.

.Na vykup pfijela majitelka s Ni-
ssanem Leaf prvni generace, jemuz
jsme zmérili SoH pouhych 30,2 %.
Majitelka si Zddného problému ne-
vsimla, auto ji bez potizi vozilo kazdy
den Sest kilometrt do prdce a Sest
zpét. Pro jeji ucely ji vyhovovalo, ani
slaby akumuldtor neomezuje zd-
kladni funkénost pohonu Takze si ho
nechala a bude s nim jezdit i nadd-
le,” doplfiuje Vanécek.

AAA Auto zacalo také nabizet ko-
mercni testovani pod znackou ,Aviloo
pro lidi z ulice”. Sluzbu v cené 1500 K&
zatim vyuzilo 67 zakaznik(. Na
vlastnich akcich a roadshow technici
uskutecnili dalsi stovku bezplatnych
testl. Desitky zakaznikd rovnéz vyuzi-
ly moznost bezplatného pretestovani
zakoupeného vozidla po roce.

U plug-in hybrid( (PHEV) je situa-
ce méne pfizniva nez u Cistych elekt-
romobilt — 0,09 % testovanych PHEV
vykazovalo SoH pod 60 %. To je pfiro-
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zeny dUsledek faktu, ze akumulatory
v PHEV byvaji mensi a prvni genera-

ce nékterych voz( meély Spatné fizeni
teploty trakéni akumulatoru.

Data v8ak odhaluji i jiny problém. Fi-
remni vozidla z nékterych flotil prijizdéji
do vykupu po 100 000 az 150 000 km
s prakticky netknutym akumulatorem
se stavem blizkym 100 %. U srovna-
telnych vozl ze standardniho provozu
pfitom SoH klesa pod 90 %, coz je
odchylka natolik vyrazna, Zze jasné
ukazuje na systematické nevyuzivani
elektrického pohonu.

,Firma porizuje plug-in hybridy aby
splnila ESG zdvazky. Zaméstnancim
ale neumozni dobijeni na pracovisti,
nepropldci jim nabijeni doma ani ne-

9/2026

poskytuje pfistupové karty k verejnym
nabijeckdam. Vysledkem je vozidlo
jezdici vyhradné na benzin, tedy jako
klasicky hybrid, nikoli plug-in. Protoze
PHEV maji kvali akumuldtoru a dal-
sim komponentdm vyssi hmotnost
nez srovnatelné konvencni vozy,

v provozu Cisté na benzin spotrebuji
vic paliva a vyprodukuji vic emisi nez
automobil bez hybridizace. Vysledek
je presné opacny, nez jaky byl dekla-
rovany zdmer,” dodava Vanécek.

Data z méfeni dokazuji, ze trakeni
akumulator s nejvétsi pravdépodob-
nostf vydrzi po celou dobu Zivotnosti
auta. Staci se pfitom drzet nékolika
zakladnich pravidel.

,Baterii nabijejte na 100 % jen
pred dlouhou cestou, ne pres noc.
IdedIni rozsah pro denni provoz je 20
az 80 %. V zimé nenechdvejte auto
s témér vybitou baterii venku pres
noc, pred jizdou i nabijenim vyuZivej-
te predehrev akumuldtoru, pokud ho
auto podporuje. Rekuperaci nechte
zapnutou — systém rizeni baterie
sdm vi, co akumuldtor unese. A také
nechejte pravidelné kontrolovat SoH
a sledovat rozptyl ¢ldnka. Pak vam
baterie vydrzi opravdu statisice kilo-
metrd,” uzavira Petr Vanécek.

Text: Vladimir Rybecky podle
podkladl Aures Holdings
Foto: Aviloo a Aures Holdings
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Cisténi a adrzba
matnych laku

Matné povrchy vyzaduiji specidlni udrzbu ve
srovnani s tradi¢nimi natéry, které pouzivaji
leskly bezbarvy lak. Bézné zachazeni s timto
specialnim povrchem, normalni u tradicnich
autolakl, mUze vést k nevratnému poskozeni

matného povrchu.

pole¢nost Interaction je ne-
jen dodavatelem potreb pro
autolakovny, ale vystupuje
také jako expertni partner,
ktery Skoli techniky v pou-
ziti nejmodernéjsich technologii pro
lakovny a udrzbu karoserii. Jednou
z novinek v oblasti autolakyrnictvi je
pouziti matnych lak@.

Matné laky se uz v soucasné dobeé
daji kvalitné opravovat a Ize najit od-
povidajici stupeft matu. Specialisté na
opravy karoserif a lak(l ze spole¢nosti
Interaction ujistuji, ze nové auto se da
opravit dokonale. Stupen matu se ale
v prabéhu provozovani a zplsobem
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udrzby vozidla méni a postupem &asu
se opravy stavaji slozitéjsi. Dostupné
receptury pro matné laky jsou pro
nova auta. Ta se proto daji opravit
dokonale. S vékem se ale odstin laku
ponékud méni a nalezeni prfesného
odstinu je mnohem slozit&jsi.

| relativné mala oprava se u star-
Stho laku se mize hodné prodrazit.
Poskozeni matného laku je nevratné.
U matnych povrchi nelze jednodu-
Se vylestit povrch, aby se odstranily
Skrdbance na povrchu. Prelakovani
poskozeného mista je mozné, ale
nikdy nelze dosahnout stejny stupen
matu. V pfipadé opravy je vzdy nutné

Autoservismagazin.cz

INTERACTION

peclivé vybrat vhodny stupen laku pro
konkrétn{ vozidlo v dany okamzik. Na
vrchnim laku s matnym efektem neni
mozné provadét dokoncovaci lakyrnic-
ké prace — lesténi. Z tohoto dlvodu je
nutné maximalné eliminovat vyskyt ja-
kychkoliv defektl a prachovych astic.
Pro zachovani stejné Urovné matu se
doporucuje lakovat celou pohledovou
¢astvozu, napiiklad cely bok.

Velmi naro¢né je i Udrzba matné
lakovanych karoserii. Matné lakované
povrchy se nikdy nesmi oSetfovat
leSticimi prostfedky ani tvrdymi
vosky. Pfi oSetfovani povrchu s mat-
nym lakem je nezbytné vzdy pouzi-
vat specialni prostfedky pro matné
povrchy bez lubrikantl a utérky
s mikrovlakny. U silné znecisténych
matnych povrchi se nejprve odstrani
prach a hrubé necistoty peclivym
oc¢isténim povrchu. Pouziti vysokotla-
kého CistiCe je mozné s opatrnosti
— tryska musfi byt drzena ve vzdale-
nosti nejméné 30 cm od povrchu. Je
nezbytné nutné dodrzovat specifické
pokyny vyrobce vozidla.

Necistoty se neodstraniuji suchym
hadrikem, protoze to mize zplsobit
vazné poskozeni povrchu. Odolné sto-

py hmyzu nebo ptaciho trusu se od-
strani tak, ze se nejprve namodi vodou.
Pokud tyto zbytky po umyti zGstanou,
doporucuje se aplikovat odstrafiovac
hmyzu nebo specidlni Cisti¢ na matné
povrchy s hadfikem z mikrovldkna bez
pouziti nadmérného tlaku.

Mastné nebo olejové latky a otisky
prstl na matném povrchu by mély
byt okamzité odstranény pomoci
specialniho Cisti¢e pro matné povr-
chy jemnym setfenim meékkym hadfi-
kem z mikrovldkna. Snaha odstranit
odolné necistoty tfenim postizené
oblasti tlakem zpUtsobi skvrny se zvy-
Senym leskem, které nelze zvratit.

Po odstranéni necistot se vozidlo
oplachne velkym mnozstvim Cisté
vody. Doporucuje se umyt vozidlo
ru¢né pomoci mekké houby nebo
hadfiku z mikrovidkna s pouzitim
prostfedku na myti automobil( spe-
cialné vyvinutého pro matné povrchy.
Nesmi obsahovat zadné voskové
nebo lestici prisady, protoze to mize
vést k nerovhomeérnosti matného po-
vrchu. , Pri ru¢nim myti v mycim boxu
je tfeba opatrnost — nesmi se vyuZzit
aktivni péna, kterd obvykle obsahuje
lubrikanty pro posileni lesku. Je proto
lepsi pouzit viastni kosmetiku, coz
ale ne vzdycky provozovatel povo-
luje,” upozorfiuje Michal Kirchner,
specialista spoleCnosti Interaction.

PFi ru¢nim myti se nesmi pouzi-
vat stejna houba na kola a lakované
povrchy, protoze na ni zachycené
¢éastice tvrdych nedistot mohou
zanechat povrchové Skrabance na
matném laku.

Po umyti se vozidlo nesmi nechat
vyschnout na vzduchu, ale vzdy se
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musi osusit vihkym kozenym hadfi-
kem nebo mékkym hadfikem z mikro-
vlakna. Na matny povrch se nesméji
nanaset zadné lestici nebo voskové
slouceniny pro lesklé povrchy, proto-
ze by zpusobily skvrny.

U vozidel s matnym efektem vrch-
niho prihledného laku je uzite¢né
zlepSit ochranu povrchu aplikaci
keramickymi prostrfedky specialné
vyvinutymi pro matné laky. Ovéem
v pfipadé nutnosti opravy laku pak
muze dojit k tomu, ze pro takto

oSetfeny povrch nebude zadné z do-
stupnych alternativ stupnd matu
laku odpovidat stavajicimu povrchu
vozidla.

Spole¢nost Interaction dodava
dva nové matné prihledné, snadno
aplikovatelné laky od vyrobce Axalta,
a to Permacron Matt System Clear
Coat 8185 a Permacron Semi-Gloss
System Clear Coat 8170. Interaction
také nabizi specialni autokosmetiku
pro udrzbu matnych lakd znacky
Meguiar's.

SADA AUTOKOSMETIKY
MEGUIAR'S NA MATNE LAKY

ZAKLADNI

Meguiar's
Gold Class Car Wash
Shampoo & Conditioner
autosampon
473 ml

Meguiar's
Supreme Finishing Towel
extra hustd mikrovlaknové utérka,
30 x50 cm

Meguiar's
Microfiber Wash Mitt
myci rukavice z mikrovlakna

Meguiar’s

Duo Twist Drying Towel
extra husty susici ruénik

Meguiar’s
Last Touch Spray Detailer
detailer + lubrikant pod clay,
946 ml

9/2026

50 x 90 cm
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Y 4 Y 4
Parkovaci zvedaky
° y 4
FERDUS: dvakrat
o Vv v @ y Y 4
i ctyrikrat vice
Znasobit pocet krytych mist pro automobily prestavbou garaze neni
zalezitost levna ani jednoducha. Nastésti existuji parkovaci zvedaky,

které umi elegantné vytrhnout prislovecny trn z paty. Staci jen néjaky
ten prostor pod stfechou navic.

dyz se fekne FERDUS,

vétsiné se vybavi nejvétsi

znacka Ceského vyrobce

pneuservisnich opravnych

materiald, zabér firmy je ve
ale skute¢nosti mnohem Sirsi. V pra-
béhu let neustéle roste a od roku
2026 zahrnuje také nabidku parko-
vacich zvedék(, modelt 4SF-4000C
a 4SF-4200D.
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4SF-4000C: Pohyblivy double

Prvni zminény zvedak je urcen pro
parkovani dvojice vozu. Zakladni fe¢ Ci-
sel? Celkové rozméry heveru jsou 4430
x 2930 x 2190 mm, nosnost dosahuije
4000 kg. Mezi sloupy se najde 2400 mm
volného mista, velkorysy zdvih se zasta-
vuje na 1880 mm. Provéfena motorova
jednotka dodava vykon 2,2 kW.

Autoservismagazin.cz

Nyni k vybranym technickym zaji-
mavostem. Vertikalni pohyb 495 mm
Sirokych ploSin, jejichz vzdéalenost Ize
variabilné ménit, se provadi pomoci
vodorovné umisténého hydraulické-
ho vélce. Z néj je vyvedena Ctvefice
synchronizovanych ocelovych lan
smeéfujicich do jednotlivych sloup.

Manualni zapadky jistici ploSiny
ve zdvihu jsou ovlddané ddmysinym
mechanismem ocelovych tahel ve-
doucich k jediné pace. Vyskoveé sta-
vitelné hrebeny pro zapadky umoz-

Nosnost
Rozméry
Max. zdvih

Pfikon motoru hydraulického agregatu

Sitka mezi sloupy
Doba zdvihu

Sitka plosiny

Proudova sestava
Pripojeni

nujf jemné doladéni polohy pomoci
Sroubového zavitu. O automatické
zastaveni zvedaku v maximalni vySce
se stara elektricky koncovy spinac.
Znalci oceni také fadu nejriznéj-
Sich detaild, at uz se jedna o vklada-
né zarazky zamezujici samovolnému
sjeti vozidel z ploSin, odnimatelné
najezdy &i plastové vany pro zachyt
oleje nebo odkladani mechanic-
kych &asti, soucastek, spotrebniho
materiadlu apod. Dulezité je zminit,

Technické parametry zvedaku 4SF-4000C
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4000 kg
4430 x 2930 x 2190 mm
1880 mm
2,2 kW
2400 mm
70s
495 mm
3NPE 400 VAC, 50 Hz
Skolikova valcova vidlice 16 A

Ze zvedak 4SF-4000C nabizi moz-
nost pfemisténi diky odnimatelnym
pridavnym koleckdm.

4SF-4200D: Skute€ny obr

Nestaci nékomu misto pro dva?
Masivni feSeni v podobé zvedaku 4SF-
-4200D zvladne hravé ubytovat az Ctyfi
automobily sou¢asné. Tomu odpovidaiji
rozméry: 5444 x 4885 x 2190 mm.

Nosnost se zvySila na 4200 kg, Sitka
mezi sloupy je 4400 mm. Trifazovy
elektricky motor se neméni.

Stejné zUstavaji rovnéz vSechny
ostatni vlastnosti — princip zdvihu,
zpUlsob jisténi, variabilita ploSin
a dalsi konstrukeni prvky jako zarazky,
rampy nebo vany. Jedinym rozdilem
je absence mobility, kterd s ohledem
na velikost zvedaku 4SF-4200D
z pochopitelnych dlvodt nepfipada
v Uvahu. Nutnost kotveni nicméné
vyzaduji oba modely bez vyjimky.

Spolehliva rodina

Zvedaky FERDUS, stejné jako
ostatni stroje a celé portfolio znacky
vlUbec, reprezentujf filozofii maximal-
ni orientace na nabidku nejlepsiho
pomeéru ceny k uzitné hodnoté. Plati
to pro hevery nlizkové, jednosloupové,
dvousloupové, Ctyfsloupové geomet-
rické a nyni i Ctyfsloupové parkovaci.
PresvédcCit se mize kazdy osobné
v chropynském showroomu EXPO.

Technické parametry zvedaku 4SF-4200D

Nosnost
Rozméry
Max. zdvih

Prikon motoru hydraulického agregatu

Sitka mezi sloupy
Doba zdvihu
Sitka plosiny
Proudova sestava
Pripojeni

9/2026

4200 kg
5444 x 4885 x 2190 mm
1880 mm
2,2 kW
4400 mm
50az60s
473 mm
3NPE 400 VAC, 50 Hz
Skolikova valcova vidlice 16 A
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Emotive - profesionalni

vykon pro kazdodenni
praci v servisu

Spolecnost Emotive, ktera je vyhradnim
dodavatelem nahradnich dilG a zafizeni
spolecnosti LKQ, rozsifila svou nabidku

o aku naradi a zvedaky.

obou pfipadech se jedna
0 sortiment vytvoreny
specialné pro potreby pro-
fesionalnich autoservis(,
pneuservisd a karosaren.

Chytra volba pro profesionaly,
ktefi hledaji vykonné aku naradi
navrzené pfimo pro automotive

Aku naradi spojuje vysoky vykon,
spolehlivost a jednotnou 20V bate-
riovou platformu, kterd umozfiuje
vyuzivat jeden akumulator napfic
celym produktovym portfoliem.

Sortiment Emotive byl navrzen s dd-
razem na kazdodennf servisni praci.
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Mezi kli¢ové produkty patfi naptiklad
1/2" vysokovykonny razovy utahovak,
ktery nabizi utahovaci moment az
1000 Nm a povolovaci moment az

1 300 Nm, takze si poradii s nejna-
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ro¢néjsimi aplikacemi v pneuservi-
sech a dilnach. Pro bézné servisni
ukony je ur¢en kompaktni 1/2" razovy
utahovak s momentem 400 Nm a po-
volovacim momentem 700 Nm.

Portfolio dale doplfiuje aku racéna
3/8" s momentem 100 Nm, thlova
bruska 125 mm s regulaci otacek
az do 10 000 ot./min, profesionalni
lestiCky pro detailing a karosarské

prace nebo aku horkovzdus$na pistole

s teplotou az 550 °C.

VSechny klicové produkty vyuzi-
vaji moderni bezuhlikové motory,
které zajistuji vySsi ucinnost, delsi
zivotnost a nizsi naroky na udrzbu.
K dispozici jsou baterie s kapacitou
az 8 Ah, které umozfiuji pfizplsobit
vydrz konkrétnimu typu prace.

Zvednéte latku. Nejen vozidla.

Autoservisy se méni. Vozidla jsou
stale slozitéjsi a naroky rostou. Pro-
fesionalové proto potiebuji vybaveni,
na které se mohou spolehnout kazdy
den, pfi kazdé praci a u kazdého
vozidla.

Zvedaky Emotive jsou navrzeny
tak, aby rozsifily moznosti autoser-
visu. Kombinuji pfesnou mechaniku
s praktickym provedenim a u kazdé-
ho modelu kladou ddraz na spolehli-
vost, bezpecnost a snadné ovladani
pfi rdznych typech servisnich praci.
Kdyz se mlzete spolehnout na vyba-
veni, mlzete se soustiedit na samot-
nou praci. PFi vyvoji Emotive zvedakl
byla pozornost zamérena predevsim
na bezpecnost provozu a dlouhou
zivotnost. Zvedaky splfiuji pozadavky
evropskych norem a jsou navrzeny
pro kazdodenni intenzivni vyuziti
v servisnim prostredi. Zaklad nabidky
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tvofi dvousloupové modely uréené
pro bézné servisni prace na osobnich
a lehkych uzitkovych vozidlech.

Radu zvedakd Emotive charakte-
rizuji tfi hlavni pfednosti: technologie
APS, ovladani z jedné strany a certi-
fikované standardy kvality a bezpec¢-
nosti.

Model EM-GVL0O0001 je dvouslou-
povy zvedak bez prejezdu s nosnosti
4,2 t, EM-GVLO0002 predstavuje
dvousloupovy zvedak bez prejezdu
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s nosnosti 5,0 t, ktery umoznuje po-
hodlny pfistup k podvozkovym Cas-
tem vozidla. Pro provozy preferujici
klasické prejezdové feSeni zvedaku
jsou uréeny modely EM-GVL0O0003
s nosnosti 4,2 ta EM-GVL00004

s nosnosti 5,0 t.

Konstrukce Emotive zvedakd vyu-
ziva robustni nosné prvky.

U vybranych modeld je k dispozici
systém APS (Accurate Parking Sys-
tem), ktery usnadnuje spravné polo-
hovéani vozidla a pfispiva ke zrychleni
servisnich ukond.

Dulezitou soucasti produktové
fady je ntizkovy zvedak uréeny pro
provozy s omezenym prostorem
nebo také pro specializovana servisni
pracoviste.

Model EM-GVL0O0006 je mobilni
ntzkovy zvedak, ktery Ize v pripadé
potfeby snadno premistit na jiné
pracovisté. Diky jeho kompaktnim
rozmérdm je vhodny naptiklad pro
pneuservisy, rychloservisy nebo dia-
gnosticka a detailerska pracovisté.

Kompletni nabidku aku naradi
a zvedakt EMOTIVE na jdete na
www.lkq.cz
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Ochrana rukou
v prumyslu a remeslech

At uz na stavbé, v dilné nebo v laboratofi:
ruce jsou kazdy den v neustalém nasazeni.
Patfi proto k ¢astem téla, které se pfi praci

nejcastéji zrani.

A 4
ezné rany, pohmozdéniny,
popaleniny nebo kontakt
s nebezpecnymi latkami
kazdoro¢né vedou k dlou-
hym pracovni neschop-
nostem a nékdy i k dlouho-dobym
zdravotnim nasledk@im. Mnohym
Urazlm lze predejit — za predpokla-
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du, ze ochrana rukou je optimalné
pfizptsobena dané ¢innosti a je
spravné pouzivana.

,~Jedna rukavice vétsinou nedokd-
Ze optimdlIné pokryt vice rizik najed-
nou,” vysvétluje Boris Bachschijan ze
spole¢nosti Mewa. Tento produktovy
manazer se zabyva ochrannymi
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rukavicemi jiz vice nez 25 let. Jeho
doporuceni zni: Ochranu rukou je
tfeba peclivé vybirat podle druhu
rizika, tfidy ochrany a vlastnosti ma-
terialu. D0lezity je také spravny stfih
a pohodli pfi noseni, aby byly ochran-
né rukavice pravidelné pouzivany,

jak zdUraznuje produktovy expert.
Nespravné velikosti, tuhé materialy
nebo nepohodIné Svy mohou vyrazné
snizit ochotu je nosit pfi kazdodennf
praci.

Dbejte na certifikaci

Zakladni pozadavky na ochranu
rukou jsou stanoveny v normé DIN

EN 21420. Stejné jako veSkeré OOPP
jsou i ochranné rukavice rozdéleny
do tif kategorif rizika. U vyrobk{ v kate-
goriich Il a lll musi byt ochranné vlast-
nosti uvedeny pomoci piktogram,
pfislusnych zkuSebnich norem a Grovni
wykonu. Tak je na prvni pohled zfejmé,
pred jakymi riziky rukavice chrani. Bez
ohledu na kategorii musf bezpecnostni
rukavice nést oznaceni CE. To potvrzu-
je, ze spliuji platné pozadavky EU.

,Kromé oznaceni rukavic je tfeba
dodrzZovat i obecné pokyny uvedené
vinformacich vyrobce, protoze teprve
vsechny tyto prvky dohromady tvori
zdklad pro spolehlivé provérenou
ochranu,” vysvétluje Bachschijan.

Dulezity faktor: zivotnost

Levné rukavice nemusi byt nutné
i nejhospodarnégjsSim reSenim. Vysoka
kvalita materialu a zpracovani, dobra
ergonomie a spravné pouzivani zajis-
tuji, ze ruka-vice vydrzi déle v provo-
zu. Tim se snizuji nadklady na nakup
a preruseni préace.

,Trvanlivé vyrobky jsou po celou
dobu své Zivotnosti hospoddrnéjsi
a navic setfi zdroje,” zdUraziuje
Bachschijan.

| v oblasti ochrany rukou roste
poptavka po recyklovanych mate-
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rialech a eko-logickych vyrobnich
postupech. Bezpecnostni rukavice
zatim nejsou v nabidce komplexnich
sluzeb k dispozici, protoze pramys-
lovy proces prani bez ztraty kvality
je technicky narocny, jak vysvétluje
odbornik ze spole¢nosti Mewa. P¥i
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vybéru produktl a dodavatell pro
online sortiment pracovnich ochran-
nych pomucek se spole¢nost Mewa
fidi pfesné definovanymi kritérii.
Mezi né patfi dlouhéa Zivotnost, kva-
lita a vyroba i baleni Setrné k pfirod-
nim zdrojam.

Trend: Multifunkéni
a inteligentni rukavice

Diky novym materialdm, high-tech
vlaknm a inovativnim povrchovym
Upravam se oblast osobnich ochran-
nych prostfedk( bude dale rozvijet.
Trend sméfuje k multifunkénim reSe-
nim, ktera spliuji nékolik pozadavkd
na ochranu. Zaroven se zvysuje
ergonomie a pohodli pfi noSent.

,Diky integraci senzor( nebo
digitdlnich rozhrani pro vyménu
dat budou v budoucnu k dispozici
inteligentni freseni v podobé ruka-
vic, kterd rozpoznaji rizika a poskyt-
nou napfriklad informace o stavu
ochrannych funkci,” pfedpoklada
Bachschijan.

/ Foto:
Mewa

~Jedna rukavice
vétsinou nedokdze
optimdiné pokryt
vice rizik najednou.”
Boris Bachschijan,
produktovy manazer
spole¢nosti Mewa
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Efektivni vyhledavani
spravného reseni opravy

Asistent s umélou inteligenci optimalizuje diagnosticky software
ESI[tronic] spole¢nosti Bosch. Analyzuje dostupné informace, jako
jsou diagnosticka data, pokyny k opravam a informace od vyrobce,
a aktivné podporuje uzivatele v prlibéhu procesu opravy.

rostoucf slozitostf moder-
nich vozidel Eeli autoservisy
stale vétsim komplikacim pfi
rychlém vyhledavani sprav-
nych informaci o opravach.
Spole¢nost Bosch proto rozsifuje
svlj diagnosticky software ESI[tronic]
o0 asistent zalozeny na umelé inte-
ligenci. Diky nové asistenéni funkci
jsou poruchy a odpovidajici feSent
oprav identifikovany okamzité. Tato
funkce bude zavedena s aktualizaci
softwaru 2026/4 na konci roku. Jeji
ukazka bude k vidéni na veletrhu
Automechanika ve Frankfurtu.

Novy asistent s umélou inteligen-
ci poskytuje mechanikim cilenou
podporu béhem diagnostiky a oprav.
Analyzuje vzorce poruch a Cerpé z dat
poskytovanych spole¢nosti Bosch,
jako jsou diagnosticka data, pokyny
k opravam a originalni data od vyrob-
ct vozidel. Kromé toho zahrnuje i dalsi
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dostupné zdroje informaci a samo-
statné vyhledava mozna feSeni.

Na zakladé toho asistent s umélou
inteligenci — v zavislosti na vozid-
le, poruse a pozadavku — navrhne
vhodnou moznost opravy, prislusny
dokument nebo hledané informace.
To servislim poskytne strukturovany
zaklad pro rozhodovani, coz mze
zkréatit proces diagnostiky a zvySit
efektivitu prace.

Pouzivani asistentu s umélou
inteligenci je navrzeno pro jednodu-
ché ovladant: k ziskani fundovanych
navrh( feSeni staci pouze zadat kody
poruch nebo kratka klicova slova. Nenfi
nutny ¢asovée naroc¢ny dialog, coz
umozfiuje zameéstnanclm servisu
soustredit se na samotnou opravu.

Asistent s umeélou inteligenci
navic funguje jako staly partner pro
dialog. BEéhem celého procesu opra-
vy mohou odbornici v servisu kdykoli
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klast nové otazky, dotazovat se na
diagnostické kroky nebo provéfovat
alternativni feSeni. K ziskani fundo-
vanych vysledkd staci zadat chybové
kédy nebo klicova slova. Asistent
s umélou inteligenci je tak interaktiv-
nim pomocnikem a oporou pfi feSent
slozitych poruchovych vzorc(.

Nova funkce bude k dispozici
pro software ESl[tronic] Advanced
a Master v ramci stavajici softwarové
licence s aktualizaci softwaru 2026
bez dalSich nakladl. Diky tomu servi-
sy ziskaji pfistup k asistentu s umélou
inteligenci, ktery je navrzen tak, aby
podporoval kazdodennf diagnostické,
opravarenské a Udrzbarské cinnosti.

Funkce umélé inteligence navazu-
je na stavajici silné stranky systému
ESlI[tronic]. Mezi né patfi komplexni
diagnostické funkce, pfistup k uda-
jm vyrobcl a opravy zalozené
na zkusenostech (EBR), které na
zékladé rozsahlé databaze poskytuji
osvédcena feSeni opakujicich se po-
ruch. Diky kombinaci téchto osvédce-
nych funkci s asistenci zalozenou na
umeélé inteligenci nabizi ESI[tronic]
pokrocilé diagnostické feSent, které
pomaha servisim zvladat rostoucf
slozitost modernich vozidel.

/ Foto:
Bosch
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Efektivni testovani
cerpadel systemu
common rail

Spolecnost Bosch rozsifuje svou nabidku technologii pro testovani
vznétovych motoru o zkusebni stojan pro Cerpadla DCP 800. Umoz-
nuje efektivni a presné testovani cerpadel systému common rail.

pole¢nost Bosch rozSifuje
své portfolio komponentd
pro vznétové motory o novy
zkuSebni stojan DCP 800.
Zkratka DCP znamena Dia-
gnostic Common-Rail Pump a ozna-
Cuje zkuSebni stojan specialné vyvinu-
ty pro vysokotlaka Cerpadla systému
common rail. Tento systém pomaha
servislim splnit rostouci pozadavky na
efektivitu, pfesnost a hospodarnost
pfi servisu vznétovych motor0.
DCP 800 umoznuje testovani
Cerpadel systému Common Rail
pro osobni automobily, uzitkova
vozidla a terénni aplikace pfi tlacich
az 270 MPa (2700 bar). Vykonny
elektromotor o vykonu 25 kW je
pfimo pfipojen k hnacimu mechani-
smu. Tato koncepce pohonu podpo-
ruje presné a spolehlivé testovani,

zejména u uzitkovych a tézkych
vozidel. K pfesnosti mérenf pfispiva
i automaticka regulace vstupniho

a protitlaku, stejné jako elektronické
meéreni pratoku.

Kli¢ovou vyhodou pro servisy je
vysoka efektivita testovacich sek-
venci. Diky dobé testovani kolem 20
minut — bez ohledu na typ aplika-
ce — lze servisni procesy vyrazné
zrychlit. Sou¢asné rychlé nastaveni
v kombinaci s pfeddefinovanymi,
standardizovanymi testovacimi plany
zajistuje jednoduché a opakovatel-
né provadeéni testl. Optimalizované
filtracni, chladici a méfici systémy
podporuji automatizované intervaly
udrzby a pomahaiji snizovat provozni
naklady.

ZkuSebni stanice pokryva Siroké
spektrum Cerpadel Bosch s techno-
logii common rail, véetné fad CP1 az
CPNG6. Navic je kompatibilni se sta-
vajicimi generacemi testovacich sad
Bosch, jako jsou CP1, CP3 a CBX8 ze
systému EPS 815/708. To umoziuje
servislm postupny a ekonomicky pre-
chod na novou testovaci technologii.

Noveé vyvinuty systém spojky
pohonu, ktery umoznuje rychlou
montaz rlznych typl Cerpadel,
poskytuje v servisu dalsi flexibilitu.
Resenf s adaptérem zajistuje, e Ize
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i nadale pouzivat starsi provedent
spojek. Ergonomicky koncept stroje
s pfistupem ze tif stran podporuje
pohodlnou a bezpe¢nou obsluhu.

Ovladaci pocitac s displejem pro
fizenf a sledovani testovacich sek-
venci Ize umistit na kteroukoli stranu
zkusebniho stolu podle potieb servi-
su. Diky tomu Ize DCP 800 snadno
pfizptsobit riznym specifikacim
servisU.

DCP 800 doplfiuje stavajici zku-
Sebni stoly Bosch pro vstifikovace
systému Common Rail a umozhuje
servistim provadét komplexni testo-
vani Cerpadel a vstfikovacl z jednoho
zdroje. Novy zkuSebni stojan byl po-
prvé predstaven na veletrhu Autome-
chanika ve Frankfurtu.

/ Foto:
Bosch
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ALCAR - kola pro ctyri
rocni obdobi

ALCAR Bohemia vstupuje do podzimni sezony s novinkami v celém
svém sortimentu. Pro zimni provoz opét vybral atraktivni designy
litych kol do tradi¢ni akce ,Elegance i v zimé”,

LCAR Bohemia nabizi
vysoce kvalitni homolo-

gované vyrobky s garanci.

Nyni vstupuje do kazdo-
ro¢né vrcholné sezony
— od poloviny zafi béhem dvou a pul
meésice dosahuje okolo 75 % objemu
prodeje. To samoziejmé vyzaduje
perfektni organizaci a dokonalou
pfipravu béhem léta.

Lita kola uz davno nejsou pouze
zalezitosti letni sezony. Kola znacek
AEZ, Dotz a Dezent jsou konstruo-
vana s ohledem na celoro¢ni provoz
a diky tfivrstvému ochrannému laku
SRC dobfe odolavaji posypové soli
i dals$im nastraham Ceské zimy.

Pro letoSni ro¢nik tradi¢ni podzim-
ni akce ,Elegance iv zimé” vybral AL-
CAR osm design( vhodnych pro zim-
ni sezonu a nabizi je za zvyhodnéné
ceny. Nabidka pfitom neni omezena
jen na praktické stfibrné provedent.

Motoristé mohou vybirat z Cernych
kol, designll s leSténou Celni plochou,
Sedych metalickych odstint, nechybi
klasicky strfbrny lak, ale i moderni

Dezent KY
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bronzovy odstin. Aniv zimé tak neni
nutné délat kompromis mezi praktic-
nosti a vzhledem automobilu.

Jak bude konkrétni design vy-
padat pfimo na daném voze, si Ize
pfed nakupem jednoduse ovéfit v 3D
konfiguratoru na www.alcar.cz.

Soucasti podzimni nabidky je
také prakticky bezpecnostni bonus.
Ke vdem litym kol&m AEZ a Dotz
ziskaji zdkaznici zdarma sadu
bezpecnostnich Sroubl nebo matic
Sicuplus. Akce plati do 30. listopadu
2026.

ALCAR Bohemia predstavil pod-
zimni novinky znac¢ky Dezent, novou
znacku hybridnich ocelovych kol
Erion a pokracuje v rozvoji nabidky
pneumatik znacek Dunlop a Falken.

KONFIGURATOR

Dezent KY: kolo, které upouta

Nejnovéjsim prirdstkem v na-
bidce znacky Dezent je Dezent KY,
ktery pfinasi moderni interpretaci
klasického paprskového kola. Vyraz-
né kiizeni paprskd, ostreji fezané
linie a precizné tvarované prechody
mu dodavaji sportovni charakter,
aniz by ztracel eleganci. Diky tomu
dokaze stejné dobfe doplnit kom-
paktni viz, automobil stfedni tfidy
i moderni SUV.

Dezent KY je dostupny v rozmé-
rech 6,5x17 az 8,5x19 palcl a ve
dvou provedenich — klasickém st¥i-
brném a vyraznéjsim leskle Cerném.
Siroké rozmérové portfolio doplfiuje
nosnost az 830 kg, takze kolo pokry-
véa skutecné Siroké spektrum soucas-
nych automobilQ.

Velkou prednosti novinky jsou roz-
sahlé homologace ECE, diky kterym
je u fady vozl montaz stejné jedno-
ducha jako u originalnich kol — bez
dalsiho zapisovani ¢i administrativy.

DOTZ
Toronto black

DEZENT
KF dark

oo AEL

LEICHTMETALLRADER

N

MarinaBay bronze

DEZENT
KG silver
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ECE aplikace jsou pfipraveny napfi-
klad pro Audi A3, BMW fady 1 a fady
2 Gran Coupé, Ford Puma, Opel
Grandland, Peugeot 3008 a 5008,
Skodu Fabia a Octavia, Volvo S60/
V60 nebo modely Volkswagen Polo,
Taigo a T-Cross. Nabidku dale rozsi-
fuji aplikace s homologaci VTA na-

NOVINKA

DEZENT
KY black

pfiklad pro vozy Dacia Duster, SEAT
Arona a Ibiza nebo Toyota C-HR.

U vybranych aplikaci Ize navic
vyuzit originalni stfedové krytky
a sériové Srouby automobilu. Dezent
KY tak spojuje vyhody aftermarketo-
vého kola s Cistym vzhledem blizkym
originalni vybavé vozu.

NOVINKA

DEZENT
KY silver

DEZENT
KH black

DEZENT
AP dark

DE=ENT ALCAR @

WHE

LEICHTMETALLRADER

YOUR WHEEL PARTNER
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Nové Skolici centrum
Mercedes-Benz

V Praze bylo otevieno
nové Skolici centrum
Mercedes-Benz pro
Ceskou republiku

a Slovensko.

polec¢nost Mercedes-Benz
Ceska republika v Praze-
-Hostivafi otevrela zcela
nové Skolici centrum Mer-
cedes-Benz. Moderni vzdé-
lavaci zafizeni bude slouzit Sirokému
spektru tréninkovych program pro
zvySeni kvality poskytovanych sluzeb
— od Skoleni managementu a pro-
dejniho personalu az po rozsifovani
kompetenci a technickych dovednos-
ti zaméstnancl servisU.
Na plose pres 1800 m? jsou
k dispozici Spickove zafizené ucebny,
dilny, kancelare a konferenéni mist-
nosti. Zdzemi umoznuje poradat az
Styfi Skoleni najednou pro 60 osob.
Jednou z kli¢ovych vlastnosti budovy
je i mimoradna flexibilita. Propojenim
jednotlivych mistnosti Ize vytvofit
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prostor pro vétsi akce s kapacitou pres
100 osob.

Vnitfnf zafizeni zahrnuje pokrocilé
technologie v&etné velkoploSnych
interaktivnich obrazovek a LED stény
s Uhloprickou 163" (4,14 m). Digitalni
propojeni umozfuje navazat kontakt
s dals$imi stfedisky znacky Merce-
des-Benz nebo specialisty po celém
svété. VSechny ucebny jsou vybaveny
videokonferencnim zafizenim pro
moznost vést Skoleni nejen v pre-
zencnli, ale také online formé.

Rozsahlé dilenské prostory obsa-
huji i specialni laboratorni vybaveni
pro vzdélavani v oblasti vysokonapé-
tovych vozidel.

Budova zaroven spliuje nejnove;si
standardy udrzitelnosti a kvalitniho
pracovniho prosttedi. Usporu energif

Autoservismagazin.cz

a prijemné klima zajistuji tepelna
Cerpadla, moderni ventilacni systém
a zelené stény.

Mercedes-Benz provozuje celosveé-
tovou digitalni vzdélavaci platformu
Global Training Learning System, do
niz je zaregistrovano 1500 ucastnikd
z CR a Slovenska. Obé lokalInf za-
stoupeni organizuji kazdoro¢né 500
Skoleni. Az 40 % téchto vzdélavacich
setkani probiha vyhradné on-line, coz
usnadnuje a zefektiviiuje sdileni infor-
maci a zavadéni novych postupd.

Prezen&ni a virtualni Skolenf
zajistuje tym certifikovanych trenérd,
pro které je pfechod do spolecného
Skoliciho centra cennym pfrispévkem
pro efektivni vzdélavani v obdobi
nejrozsahlejsiho programu uvedeni
zcela novych modell a inovaci v his-
torii zna¢ky Mercedes-Benz.

Celkové naklady na vystavbu praz-
ského Skoliciho centra Mercedes-Benz
dosahly 7,7 milionu eur (192 milionC K¢&).
Takto vysoka investice dokladéa vyso-
kou Uroven péce o sit autorizovanych
partner(, snahu o prohlubovani kva-
lifikace i Siroké moznosti neustalého
rozSifovani kariérniho rozvoje.

/ Foto:
Mercedes-Benz
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Interaction
predstavil
novinky

Spolec¢nost Interaction, dodavatel lakovacich
materialy, zafizeni a sluzeb pro lakovny a ka-
rosarny, predstavila novinky pro efektivnéjsi

a ekologictéjsi provoz lakoven.

a uvod vykonny feditel
spole¢nosti Interaction
Martin Pisaftik rekl: ,NGs
obor se posouvd dopredu
s ndstupem elektromo-
bility, system( ADAS a osazovdnim
povrchu karoserie kamerami. Re-
agujeme na to zavddénim novych
pracovnich postupd. Roste tlak na
vykonnost a produktivitu. Nové ma-
teridly urychluji opravy a velky pokrok
zaznamendvdme i v lesténi. Jako
firma chceme byt u vsech novinek
a predstavovat je verejnosti.”
Automaticky systém urceny ke sni-
mani karoserie vozidla 3SDCARSCAN
dokaze vyhodnotit a klasifikovat
poskozeni karoserie vozidla napfiklad
krupobitim. Jde o mobilni automatic-
ky velkokapacitni prohlidkovy systém.
Poskozena vozidla projizdi svételnym
tunelem vybavenym optickymi kame-
rami. Poté digitalni 3D data vozidla
zpracuje specializovany software po-
moci algoritm@ do vysledné detekce
a analyzy Skody. Vysledkem je pfesny
report, ve kterém je uveden pocet,
velikost a umisténi dllkd na jednotli-
vych dilech. Automaticky proces bez
zdlouhavého ru¢niho méreni probéh-
ne béhem jedné minuty od prijezdu

vozidla. Pocet, velikost a umisténi
poskozeni jsou zakladem i pro vypo-
¢et ndklad( na opravu. Presny vystup
urychli komunikaci mezi servisem

a pojistovnou.

Uceleny systém Speed-TEC
spole¢nosti Spiess Hecker pomaha
zkratit celkovy cyklus od zakladu az
po vrchni lak az na 40 minut. Sou-
Casti systému je i utérka 4000, s niz
se natfe postizené misto a hned poté
Ize aplikovat plIni¢. Lak obsahujici
elastické slozky Ize pouZzit na kovy, ale
i na plasty. Tyto extrémni materialy
umoznuji rychlé opravy mensich ¢as-
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ti. Stavaji se i vyznamnym tématem
s nastupem elektromobility, protoze
u nich ve velké vétsiné neni mozné

suseni v kabiné pri 60 °C.

Tlak na rychlost oprav pfinesl i na-
vrat UV materiald, tentokrat uz v pIné
funkéni podobé. Systém produktl
Roberlo Halley UV s UV LED lampou
Robled umozniuje provadét lokalni
opravy béhem nékolika minut — plni¢
a tmel jsou suché béhem 30 sekund.
Jde o ideélini feSeni pro drobna
poskozent.

Vodou feditelné lestici pasty
CarSystem umozfuji extrémné
rychlé a ucinné jednokrokové lesténi
pro hladky povrch s vysokym leskem.
Jsou trvanlivé — vylesténé misto se
nezviditelni ani po delsi dobé.

Zatizeni REYM-101 PRO slouZi
k profesionalnimu restaurovani a ochra-
né. Nanasi kovové povlaky metodou
plynodynamického stiikani. Umoziiuje
Cistit a obnovovat povrchy a lokalné
opravovat vady kovovych dilC v&etné
pokoveni i doplnéni materialu. Lze jej
pouzitik opravé hlinikovych kol.

Spole¢nost Interaction poskytuje
ke vS§em novym technologiim také
odborné poradenstvi, technickou
podporu a provadi praktické ukazky
pouziti pfimo v provozu lakovny. Z4-
jemci si mohou technologii vyzkousSet
v praxi a zjistit, jak mtze zrychlit pra-
covni proces a zvysit produktivitu.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladi Interaction
Foto: Vladimir Rybecky
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rodej novych automobilt na LPG v CR po rekordnim

roce 2025 sice mirné zpomalil, prvni pololeti ale

stale patfi k historicky nejsilngjsim. Zatimco v roce
2023 bylo v CR podle Gdajtl Svazu dovozcll automobildl
registrovano 3502 novych automobilt na LPG, o rok poz-
déji uz to bylo 4589. Tento vysledek byl vyrazné prekonan
v nasledujicim roce, kdy skokoveé vzrostl na 6455 novych
registraci. ,Prodejni ¢isla v letoSnim prvnim pololeti sice
nenaznacuji, Ze by mél byt rekord z roku 2025 prekondn,
stdle vsak jde o historicky druhy nejlepsi vysledek. Nepo-
levuje ani zdjem o dodatecné prestavby benzinovych vo-
zidel. Vedle starsich motorizaci se dnes bézné prestavuji
i moderni agregdty s pfimym vstrikovanim paliva,” fika
Ivan Indragek z Ceské asociace LPG. Dominantnf{ posta-
veni na trhu LPG vozidel si dlouhodobé drzi Dacia, ktera
v prvnim pololeti registrovala 2605 vozU. Celkoveé SDA
v tomto obdobi eviduje 2730 novych automobild na LPG.
Zbytek trhu pfipada na Renault a tfi vozy patfi znacce
Evo, patiici pod DR Automobiles, ktera laka na vykonnéjsi
Ctyrvalce.

vrops$ti vyrobci elektrickych nakladnich vozidel Celi

konkurenci. Prvni elektricky kamion e-Topas 600 od

¢inského vyrobce SuperPanther byl dokoncéen v to-
varné Steyr v Rakousku a dodan zakaznikovi. Spolecnost
DHL Freight bude nakladni viiz provozovat v Nizozemsku.

SuperPanther e-Topas 600 ma trvaly vykon 394 kW (536 k)

a Spickovy vykon 692 kW (914 k). Lithio-zelezo-fosfatové
(LFP) akumulatory dodéava spolecnost CATL. Maji celko-
vou kapacitu 621 kWh, coz umozfiuje dojezd az 560 km.
Akumulator Ize dobljet prostrfednictvim dvou nabfijecich
bodl s maximalnim nabijecim vykonem 660 kW. Spolec-
nost SuperPanther byla zalozena v roce 2022. Elektricky

nakladni viiz e-Topas 600 je prvni, ktery startup vyvinul
pro evropsky trh. Na tomto projektu spolec¢nost spolupra-
cuje se spolecnosti Steyr Automotive.

olt rozsifil program podpory partnerskych fidica

a flotil pfi obnové vozového parku. Nové navazuje

spolupraci se znackami BYD a Chery, diky které zis-
kaji partnersti ridici pfistup k vyrazné zvyhodnénym pod-
minkam pfi pofizovani elektrickych, hybridnich a plug-in
hybridnich vozd. To vSe prichazi v dobg, kdy se segment
pfipravuje na znacné zprisnéné pozadavky taxisluzby
v Praze vCetné emisni normy Euro 6d, ktera za¢ne platit
jiz za rok od srpna 2027. Bolt dlouhodobé rozSifuje moz-
nosti, jak partnerim usnadnit pristup k modernim voz{m,
které spliuji naroky kazdodenniho provozu taxisluzby
a zaroven pomahaiji pripravit se na budouci vyvoj trhu.
V ramci spoluprace s dealerstvim Autoln ziskaji partnersti
ridici a flotily pristup ke zvyhodnénym podminkam pfi
pofizeni vybranych modell znacky BYD. Soucasné Bolt
navéazal spolupraci se znackou Chery, ktera se vztahuje
na kompletnf modelovou nabidku. Partnersti fidici a flotily
mohou vyuzit zvyhodnéné podminky v dealerské siti znac-
ky v Ceské republice.
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potfeba automobilovych benzint a motorové nafty

v Cesku v prvnim pololeti opé&t vzrostla. Podle dat

Ceské asociace petrolejarského préimyslu a obcho-
du (CAPPO) dosahl trh objem 4,453 miliardy litr¢i, co?
predstavuje meziro¢ni rdst o 3 %. Spotreba automobilo-
vych benzind se zvysila na 1,217 miliardy litrd, tedy o 4 %
oproti prvnimu pololetf 2025. Motorova nafta dosahla
3,236 miliardy litrQi, coz znamena rlst o 2 %. V obdobf
let 2019-2025 vzrostla spotifeba benzinl o 12 % a nafty
0 10 %. Rist spotfeby pohonnych hmot je spojen s vyvo-
jem ekonomiky. Hruby domaci produkt letos roste o 2 %,
coz se promita do vyssi spotfeby motorové nafty — tento
ukazatel ji ovliviiuje z 80 %. | pres postupuijici elektrifi-
kaci zGstavaiji fosilnf paliva hlavnim zdrojem energie pro
dopravu a préimysl. ,Ceskd ekonomika je strukturdiné zd-
visld na motorové nafté, kterd tvori 73 % spotreby a 40 %
musime dovdzet. Klicovd odvétvi, jako primysl, mezind-
rodni kamionovd doprava, verejnd doprava, zemédeélstvi
i stavebnictvi, jsou na nafté stdle piné zdvisld,” uvadi
Véclav Loula z CAPPO.

oyota Motor Europe (TME) a Uber uzavrely spolu-

praci, aby zlepsily dostupnost elektrifikovanych vozU

pro fidic¢e a partnerské vozové parky Uberu. Nabizi
integrované feseni pro vlastnictvi, financovani i tdrzbu
aut. Partnerska spoluprace je koncipovana tak, aby pod-
pofila stovky tisic individualnich fidict i autoparkd. Part-
nerstvi odrazi rozdily v provoznich potfebach, ndkladech
i nabijeci infrastrukture napfi¢ Evropou, a proto je posta-
veno na mnohostranném pfistupu spolec¢nosti Toyota,
ktery uzivateldm davéa na vybér mezi hybridnimi, Cisté
elektrickymi a provéfenymi ojetymi vozy Toyota a Lexus

coby zakladni vstupenky do svéta elektrifikované mobility.

Program byl spustén v deseti evropskych zemich a po-
stupné se bude rozsifovat do zbytku Evropy. Partnerstvi
spojuje Ctyfi subjekty Toyoty s cilem nabidnout fidi¢tim
jednotnou a integrovanou nabidku mobility, zahrnujict
nové i ojeté vozy, financovani, leasing a pojistént.

enny pokracuje v ziskavani zkuSenosti s elektrickou

nakladni dopravou. Do zdsobovani prodejen z dis-

tribu¢niho centra v Jirnech a Dobfanech se zapajil
tfinapravovy elektricky vz DAF XD electric. Penny nasa-
zenim elektrického vozidla navazuje na testovani, které
bylo uskute¢néno spolecné s partnerem M+L Logistik,
a porovnava provoz elektrovozidel v réiznych logistickych
podminkach. Diky kapacité 18 palet a uzite¢né hmotnosti
11,5 t dokaze viz obslouzit béznou zasobovaci trasu. Aku-
mulator s kapacitou 400 kWh umozfiuje ujet az 300 km.
Dojezd vozu v realném provozu ovliviiuje hmotnost nakla-
du, profil naplanované trasy nebo venkovni teplota. Prvni
praktické zkusenosti s elektrickym zasobovanim ziskalo
Penny na konci roku 2022, kdy v distribu¢nim centru
v Radonicich nasadilo elektrické nakladni vozidlo Merce-
des-Benz eActros.
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esti podnikatelé v prodejni siti skupiny Aures Hol-

dings stéale ¢astéji hledaji SUV a drazsi vozy nad

800 000 korun. Ojeta auta se tak pro zivnostniky a fir-
my stavaji plnohodnotnou alternativou k novym. V prvnim
pololeti roku 2026 si v autocentrech skupiny pofridili 4310
vozl, mezirocné o 359 aut vic, tedy o 9 %. SUV tvorila o pe-
tinu vic nez loni, zatimco kombi se prodalo o0 3 % méné.
Nejrychleji rostla drazsi auta: v rozmezi 800 000 az
999 000 K¢ se prodalo 0 29 % vic aut a nad milion o0 23 %
vic. Nejprodavangjsim presto zlstava Skoda Octavia.
Prdmérna cena firemniho vozu prodaného v siti Aures
Holdings vystoupala na 479 500 K& z lofiskych 457 500 K¢&.
Nejobsazenéjsi zlstava pasmo 400 000 az 600 000 K&, kam
spadlo 980 aut, tedy témer Ctvrtina. Nejrychleji ale rostou
drazsi auta: v pasmu 800 000 az 999 000 K¢ se prodalo
230 vozl (nartst o0 29 %) a nad milion korun 285 vozU
(narGst o 23 %). Aut do 100 000 korun se prodalo 556,
0 10 % vic nez loni, a v pasmu 100 000 az 200 000 K¢&
prodej rostl o 13 %.

nline platforma Carvago navazuje v Ceské repub-

lice spolupraci s technologickou platformou Bolt.

Jejim cilem je usnadnit partnerskym fidic¢tim pofi-
zeni novéjsiho vozu a podpofit vybér automobild s mo-
dern{ emisni normou a provéfenym technickym stavem.
Partnerskym fidic¢m Boltu zpfistupni Carvago nabidku
vice nez 300 000 automobild splfujicich normu Euro 6d
a vyssi, stejné jako sluzby spojené s jejich kontrolou a na-
kupem. Spoluprace je uréena partnerskym fidic¢tm Boltu
v Ceské republice. Bolt jim zpftistupni vstup do programu,
Carvago zajisti provérku vybraného automobilu, vyfize-
ni nakupu a souvisejici administrativy i doru¢eni vozu.
Obnova vozl v Praze ma i konkrétni Casovy ramec. Podle
vyhlasky, kterou prazské zastupitelstvo schvalilo v lednu
2026, budou vozy taxisluzby v metropoli od 1. srpna 2027

muset splfiovat emisni normu alespon Euro 6d. Pro fidic¢e
to znamena, ze maiji na pripadnou obmeénu vozu necely
rok. Spoluprace firem Carvago a Bolt jim dava moznost
vybirat v klidu, ne na poslednf chvili.

polec¢nost Hankook predstavi na veletrhu IAA Trans-

portation 2026 novinky v oblasti pneumatik pro

uzitkova vozidla. Kromé aktualni nabidky pneumatik
pro nakladni automobily, privésy a autobusy predvedla
feSeni novych pneumatik pro navésy a zimni podminky,
které byly vyvinuty s vyuzitim pokrocilych technologif
tak, aby splfhovaly vysoké pozadavky na hospodarnost
a bezpecnost v silniénf nakladnf dopravé. Kromé novinek
v sortimentu informuje spole¢nost Hankook také o jejim
rozmanitém programu pneumatik pro uzitkova vozidla
ur¢enych pro dalkovou a regionalni dopravu i pro autobu-
sy. Mezi né patfi fada Hankook Smart Line pro dalkovou
dopravu, Smart Flex pro regionalni dopravu, e-Smart City
pro elektrické méstské autobusy, stejné jako pneumatiky
pro naveésy znacky Laufenn a nabidka protektorti Hankook
Alphatread.
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cania jako jeden z nejvyznamnéjsich dodavate-

|G vozidel pro komunalni sféru, hasice i armadu,

predstavila Sirokou fadu vozidel na jubilejnim 30.
ro¢niku Ji¢inského veletrhu. Hasi¢ské vozidlo Scania
P460 B4x4HZ CP28L s nastavbou CAS 20 je o typicka
cisternova strikacka pro JSDH Gol&tv Jenikov. Scania
P350 B6x2*4NB s hydraulickym jefabem a nastavbou
pro svoz odpadt z podzemnich kontejnerd ma vsech-
ny napravy se vzduchovym odpruzenim, pri¢emz prvni
a treti jsou riditelné pro snadnou ovladatelnost v mést-
ském prostredi. V expozici spole¢nosti KOBIT byl special
Scania G 550 8x8 s nastavbou pro naro¢né vyprostovaci
a odtahové zasahy. Pfimo pred hlavnim stanem veletrhu
poutala pozornost Scania P420 B6x4*4HA s pohanénou
1. a 2. napravou a fiditelnou 1. a 3. napravou pro spo-
lehlivy provoz i v zimnich podminkach. V programu se
predstavily i Scania P460 B6x6HA pro zimni Udrzbu se
sklapéci nastavbou termo korby a Scania L320 B4x2NB
s nizkou kabinou a nastavbou pro svoz komunalniho
odpadu KOBIT Presco.

polec¢nost Toyota predala 18 elektricky pohanénych

vozU Proace City Prazskym sluzbam. Jde o prvni

¢ast vozl z verejné zakazky, kterou vyhrala spolec-
nost Toyota Louwman Motor Praha. Verejna zakazka byla
vypsana na 39 vozidel. Elektricky pohanéné vozy Toyota
Proace City modelového roku 2026 jsou vybaveny aku-

mulatorem o kapacité 50 kWh. To jim umoznuje dojezd az
330 km, v méstském provozu za idealnich podminek jesté

0 130 km vic. Vozy maji nékolik Uprav na pfani klienta,
napfriklad 12V zasuvku v zavazadlovém prostoru. Kontrakt
pro Prazské sluzby je dalsi velkou zakazkou pro Toyotu

v oblasti elektromobility. V roce 2024 zvitézila ve tfech
tendrech na dodavku 515 elektromobild Toyota bZ4X
pro statni Urady. Z kraje letoSniho roku predala osm vozU
Toyota bZ4X Horské sluzbé CR.

rientace na elektromobilitu se Dopravni spolec-

nosti Zlin — Otrokovice (DSZO0) vyplaci. Vzhledem

k dlouhodobé rostoucim cenam nafty nyni jezdi
trolejbusy a elektrobusy na linkdch MHD s poloviénimi
naklady nez vozidla pohanéna motory na naftu. V ramci
probihajici modernizace vozového parku poridila dopravni
spole¢nost letos s pomoci evropskych dotaci uz sedm
novych elektrobust, Sest kloubovych trolejbusl s akumu-
latory a 10 kratkych trolejbust s akumulatory. Tridverové
nizkopodlazni méstské elektrobusy lveco EWay 12 m
(Urbanway) maji akumulator s kapacitou 416 kWh umoz-
nujicli dojezd minimalné 250 km. Na vozy ziska DSZO pé-
tiletou zaruku. Pro zajisténi dopravni obsluznosti mést Zlin
a Otrokovice dodala spolecnost CZ Corex, prodejce autobu-
st Iveco. Cena za jeden elektrobus &ini 15 515 000 K¢&, cena
za dvé nabijecky, diagnostické zafizeni a specialni naradi
pro diagnostiku, Udrzbu a opravy vozidel 1 444 930 K¢, vse
bez DPH. Podle serveru Z dopravy se jedna o nejdrazsi
elektrobusy potizené v Ceské republice.
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AUTODOPRAVA

Renault Trafic Van E-Tech
elektric dodavkou roku 2027

Novy Renault Trafic Van E-Tech elektric byl
béhem slavnostniho predavani cen na veletr-
hu IAA Transportation v Hannoveru vyhlasen
za,,Dodavku roku 2027

rafic E-Tech electric znacky

Renault byl jednomysiné

zvolen porotou ,Internatio-

nal Van Of The Year” (IVO-

TY), slozenou z 26 odbor-
nych novinard zastupujicich stejny
pocet evropskych zemi, Dodavkou
roku 2027.

,Srdec¢né blahoprejeme spolecnos-
ti Renault LCV k ziskani titulu Interna-
tional Van of the Year 2027 s novym
modelem Trafic Van E-Tech elektricky.
Porota International Van of the Year
oceriuje predevsim vozidla, kterd pri-
spivaji k posunu vpred v oblasti ucin-
nosti, bezpecnosti, setrnosti k zivotni-
mu prostredi a udrzitelnosti v odvétvi
lehké ndkladni dopravy. Novy model
Trafic Van E-Tech electric tato kritéria
plné splriuje a jasné se prosazuje jako
meéfitko ve své kategorii,” fekl Jarlath
Sweeney, pfedseda poroty Internatio-
nal Van of the Year.

Od roku 1980 Renault Trafic pod-
poruje profesionaly ve vSech jejich
potfebach. S vice nez 2,8 miliony
prodanych kust se stal referenénim
modelem v segmentu stfednich
dodavek. Novy Trafic Van E-Tech
electric se vyrabi ve francouzském
zavodé v Sandouville.

Diky softwarové definované plat-
formé SDV (Software-Defined Van),
800 V architektufe a schopnosti ul-
trarychlého nabijeni stejnosmérnym
proudem predstavuje novy Trafic Van
E-Tech elektricky prtlom na evrop-

ském trhu lehkych uZzitkovych vozidel.

Zakaznikm nabizi vyznamnou pfi-
danou hodnotu: nizsi denni provozni
naklady, skutecné potésSeni z jizdy

a velkou obratnost v méstském pro-
stredi. ZlepSuje elektrickou ucinnost
a pracovni podminky a nabizi Uroven
komfortu, jaka je u uzitkovych vozidel
dosud nevidana. Architektura SDV
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navic umoznuje aktualizovat nékteré
funkce vozidla na dalku a dale je roz-
vijet po celou dobu jeho zivotnosti.

Nabizi technologie a vlastnosti,
které jsou na evropském trhu s elek-
trickymi uzitkovymi vozidly dosud
nevidané: dojezd az 470 km, elektric-
kou architekturu 800 V pro rychlejsi
dobijeni nebo polomér otaceni 10,3 m
odpovidajici modelu Clio. Jedné se
také o prvni vozidlo skupiny Renault
Group a prvni uzitkové vozidlo v Ev-
ropé, které integruje centralizovanou
a flexibilni softwarovou architekturu
zvanou SDV (Software-Defined Van),
umoznujici pravidelné aktualizace,
efektivnéjsi a personalizovangjsi
fizeni, zvySenou bezpecnost a lepsi
zbytkovou hodnotu diky neustalému
vyvoji vozidla.

Toto ocenéni pfichazi 25 let po
prvnim vitézstvi modelu Trafic v roce
2002. Trafic Van E-Tech elektricky je
jiz Sestym uzitkovym vozidlem znacky
Renault, které tuto cenu ziskalo, a to
dva roky poté, co titul IVOTY v roce
2025 ziskal model Master.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Renault
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International Truck
of the Year pro Volvo

Volvo Trucks ziskalo prestizni ocenéni
International Truck of the Year za svou
kompletni elektrickou radu.

ro Volvo Trucks jde jiz o osmé
vitézstvi a podruhé toto
ocenéni ziskal model Volvo
FH Electric. Porota ocenila, ze
elektrickd nakladni doprava
se stava v soucasnosti vhodnym fese-
nim pro rizné druhy preprav. Elektricka
fada tézkych nakladnich vozidel Volvo
Trucks s dojezdem az 700 km zahrnuje
modely FH, FM a FMX Electric a FH
Aero Electric. Nova elektricka fada ve
srovnani s predchozimi modely nabizi
a kratSi dobu nabijeni. Je ur€ena pro
naro¢nou regionalni i dalkovou dopra-
vu, méstskou distribuci, stavebnictvi
a komunalni sluzby.
Porota ocenila zejména skutec-
nost, ze Volvo svou nabidku elektric-
kych nakladnich vozidel rozviji nad

ramec jediného vozidla ¢i konkrétni
aplikace. Vyzdvihla pfedevsim kombi-
naci delSiho dojezdu, réiznych kon-
figuraci kabin a podvozkd a rGznych
technickych Feseni, ktera Ize pfizpUso-
bit Siroké skale prepravnich udkold.

Vitéznd elektrickd rada Volvo
pfedstavuje vyznamny posun v na-
bidce tézkych ndkladnich vozidel
s bateriovym elektrickym pohonem.
Novou elektrickou fadou spolecnost
ukazuje, jak rychle se tézkd ndkladni
doprava s bateriovym elektrickym
pohonem posouvd od jednotlivych
aplikaci ke komplexnimu reseni pro
rtizné druhy prepravy,” uvedl Florian
Engel, pfedseda poroty International
Truck of the Year.

Volvo Trucks nabizi kompletni fadu
elektrickych nakladnich vozidel, ktera
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zahrnuje celkem osm elektrickych
modell uréenych pro Sirokou skalu
prepravnich dkolt. Béhem sedmi

let elektrifikace spolecnost ziskala
rozsahlé zkusenosti s optimalizaci
vyuziti instalované energie, nabijenim
a servisem elektrickych nakladnich
vozidel.

Organizace International Truck of
the Year byla zalozena v roce 1977
a tvorfi ji 24 novinard specializujicich
se na uzitkova vozidla z vyznamnych
evropskych odbornych ¢asopist
zamérenych na nakladni dopravu.
Kazdorocné& udélované ocenénf
ziskava ndkladnf vozidlo uvedené na
trh v pfedchozich 12 mésicich, které
nejvyznamnéji prispélo ke zvySeni
efektivity silni¢ni dopravy.

Hodnoti se nékolik kli¢ovych
kritérif, v€etné technologickych inova-
cf, komfortu, bezpecnosti, jizdnich
vlastnosti, energetické ucinnosti, do-
padu na Zivotni prostredi a celkovych
nakladt na vlastnictvi (TCO).

Text: Vladimir Rybecky
Foto: Volvo Truck
a lAA/Lars Huebner
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Digitalizace meénir

y 4 y

N

nakladni dopravy

Silni¢ni dopravu dnes fidi data. Co prinese budoucnost?
Podle odbornikl spole¢nosti Eurowag pfitom dalsi faze
digitalizace nebude spocivat jen v zavadéni novych technoloqii,
ale predevsim v jejich vzajemném propojeni.

avigace, telematika nebo
digitalni tachografy:
silniéni nakladni doprava
se b&éhem poslednich 30
let proménila z odvétvi
zalozeného predevsim na zkuSenos-
tech fidicd a dispecerl v obor, ktery
stale vice stoji na datech. Jesté v 90.
letech se dopravci pfi planovani tras
ve velké mife spoléhali na papirové
mapy, telefonickou komunikaci a zku-
Senosti fidict. Informace o aktudlni
dopravni situaci byly omezené, ceny
pohonnych hmot se odhadovaly
pfiblizné, sména mén probihala
v hotovosti a dispeerlim chybél sys-
tematicky prehled o pohybu vozidel
i mimoradnych udalostech.

Dnes mohou dispecefi sledovat
vozidla v readlném Case, flexibilné re-
agovat na zmény na trase a pracovat
s velkym mnozstvim provoznich dat.
Miliony vozidel po celé Evropé jsou
pfipojeny k telematickym systémim,
které v redlném Case sleduiji jejich po-
lohu, trasy i provozni Udaje. | v dobé
digitalizace v8ak zlstavéa dllezita
rychla reakce a komplexni podpora
pfi feSeni technickych problémd.

Moderni technologie navic do
dispecinku pfinaseji pokrocilé nastro-
je.,,Data umozriuji prijimat informo-
vanéjsi rozhodnuti jesté predtim,
nez fidic¢i vyrazi na cestu. Uméld
inteligence dokdze pro konkrétni
trasu odhadnout ndklady s prfesnosti
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az 98 % ve srovndni se skutecnymi
ndklady. Moderni telematickd reseni
navic mohou analyzovat jizdni styl
fidi¢t a poskytovat doporucenti, kterd
vedou k uspore 10-20 % paliva,”
vysvétiuje Jakub Adamec, Head of
Costumer Mobile Apps ve spole¢nos-
ti Eurowag.

Od papiru k digitalnim
tachografiim

Vyraznou proménou proslo také
sledovani pracovni doby fidicd. Pred

Autoservismagazin.cz

rokem 2006 se doba fizeni zazname-
navala pomoci papirovych tachogra-
fickych kotoucd, s nimiz bylo mozné
pomérné snadno manipulovat. Dnes
jsou standardem digitalni tachografy,
které umoznuji mnohem presnéj-
Si kontrolu doby fizeni, povinného
odpocinku a dalsich Cinnosti fidice.
Dispecefi tak mohou snadno sledo-
vat dodrzovani zakonnych pravidel,
jako je maximalni denni doba Fizeni
v délce deviti hodin a povinna pre-
stavka po 4,5 hodinach jizdy.

Rozsah této digitalizace odpo-
vida velikosti dnesniho dopravniho

sektoru. Po evropskych silnicich se
pohybuje 294 milionC vozidel, z toho
38 miliont dodavek, nakladnich
vozidel a autobust. Bez digitalniho
fizeni by efektivni koordinovani tako-
vého mnozstvi vozidel nebylo mozné.
Pfesto je souCasna mira vyuzivani
telematiky v evropskych vozovych
parcich stale pod hranici 30 %.

Od jednotlivych nastroji
k propojenému systému

S novou technikou se méni'i po-
zadavky na dopravce: nejde jen o to
jednotlivé nastroje zavést, ale také
je efektivné propojit. Rozvoj novych
technologii zaroven vyrazné zvysil
pocet aplikaci a nastrojl, které musf
dopravni firmy spravovat, coz zvySuje
slozitost jejich provozu. Pfinosy digi-
talizace se proto naplno projevi az ve
chvili, kdy jednotlivé sluzby funguiji
jako propojeny celek.

Jednim z digitalnich prtkopnikd
v evropské komeréni silnié¢ni dopravé
je spolecnost Eurowag, poskytovatel
integrovanych fesSeni pro mobilitu
a platby. ,Diky dplné integraci dat,
zejména pfi pldnovdni tras, fizeni nd-
kladd na palivo a zlepsovdni vykonu
ridicd, ziskdvaji dopravni spoleénosti
vétsi kontrolu nad svym provozem,

zvysuji efektivitu a mohou ziskové
rast,” tika Miroslav Novak, Country
Manager pro Ceskou republiku a Slo-
vensko ve spolecnosti Eurowag.

Na principu integrace stavi platfor-
ma Eurowag Office, ktera propojuje
jednotlivé dopravni operace, sluzby
a systémy a umoznuje jejich komuni-

kaci v redlném Case na jednom misté.

,Jednou z hlavnich vyhod jednotné-
ho fesenf je ziednoduseni administ-
rativni zatéZe spojené s pouzivanim
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vice rtiznych systémdu. Pro nase
zdkazniky spocivd hodnota Eurowag
Office v uspore casu a optimalizaci
ndkladd diky datim v rediném case,”
doplnuje Novak.

Vyhody potvrzené tvrdymi daty

Zavadéni digitalnich technologif
je v souCasnosti nejdale u vétsich
mezinarodnich dopravci a na
vyspélych digitalnich trzich, jako je
Francie, Spanélsko nebo Nizozem-
sko. U mensich dopravcl je vyuzi-
vani jednotlivych technologif zatim
roztristénéjsi.

Podle udajt ABI Research z roku
2024 vyuzivalo mezi evropskymi fleet
manazery 73 % software pro sledo-
vani vozového parku pomoci GPS.
Z téch, kteri GPS software pouzivali,
53 % zaznamenalo nizsi spotrebu
paliva, 49 % méné nehod a 34 %
nizsi naklady na pracovni silu.

Budoucnost silni¢ni dopravy tak
nepatii pouze samotnym vozidltm,
ale prfedevsim schopnosti efektivné
pracovat s daty pod jednou ucelenou
stfechou.

/ Foto:
Eurowag
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Noveé servisni centrum
Mercedes Benz
Trucks & Bus

Daimler Truck Own Retail Europe oficialné otevrel nové servisni
centrum. Slouzi zakaznikiim z jihovychodni ¢asti Prahy a je diky
poloze idealnim servisnim mistem i pro vozidla projizdéjici po jedné
z nejvytizenéjsich dopravnich tepen v zemi.

pole¢nost Daimler Truck AG

pokraCuje ve své strategic-

ké expanzi vlastni servisni

a prodejni organizace Own

Retail v Evropé. Potvrzuje
to otevieni nového servisniho centra
Mercedes Benz Trucks. Nové servisni
centrum reaguje na rostouci poptav-

ku zakaznik( v jihovychodni ¢asti Pra-

hy a podporuje vysoky objem tranzit-
ni dopravy na nejdalezitéjsi dalni¢ni
ose v Ceské republice. Nachazi se

v logistickém uzlu Strancice/Velké
Popovice. Blizkost Prahy 4, dalnice
D1 a Prazského okruhu zajistuje
efektivni dostupnost pro provozova-
tele flotil i dalkovou dopravu.

Tato investice pfispiva k Sirsi ambici
spole¢nosti Daimler Truck posilovat sit
Own Retail v celé Evropé se zamére-
nim na regiony s intenzivni logistickou
¢innosti, rostoucim vozovym parkem
a vysokymi naroky na dostupnost,
rychlost a kvalitu servisnich sluzeb.

Aredl zahrnuje:

» moderni servis pro nakladni
vozidla a autobusy s péti prijezdnymi
stanimi

» pIné vybaveny servis s jefabem,
systémem olejového hospodarstvi,
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brzdovou zkuSebnou a dal§im mo-
dernim vybavenim

 vyhrazeny servisni prijem pro
efektivni obsluhu zgkaznikd

* pIné vybaveny prodej ndhrad-
nich dild

» komfortni odpoc&inkovou zénu
pro fidi¢e b&éhem provadéni servis-
nich praci.

Spigkové technické zazemi umoz-
nuje provadét udrzbové, kontrolni
a servisni Ukony rychle, efektivné
a v souladu s vysokymi standardy
spole¢nosti Daimler Truck. Nové
servisni centrum zaméstnava 20
zaméstnancu.

Autoservismagazin.cz

Daimler Truck Ceska republika
zajistuje import nakladnich vozidel
Mercedes Benz a provozuije a fidi ce-
lostatni autorizovanou sit autorizova-
nych prodejnich a servisnich bodt. Ta
zahrnuje i vlastni servisni a prodejni
misto v sidle spole¢nosti v Praze 5 —
Stoddlkach a druhou provozovnu ve
Velkém Tynci u Olomouce, otevienou
v roce 2022.

Text: Vladimir Rybecky podle
podkladti Daimler Truck

Foto: Daimler Truck

Kazdou nedéli zdarma informace o autech
a véem zajimavém kolem nich.
Strucné, prehledné, cCitelné i v telefonech.
Stadi jen zadat e-mailovou adresu na
www.autoweek.cz nebo www.autotablet.cz.

Stejné jednoduse Ize odbér e-magazinu odhlasit.
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BYD CHCE PRIVEZT DO EVROPY
KEI CAR A VYRABET HO ZDE

car Racco a jeho technologii jako zaklad pro dalsi

globalni trhy, v€éetné Evropy. Nebude se vsak jednat
o jeho primy transfer, ale o jeden nebo vice elektrickych
mikrovozUl, které se 1épe hodi pro evropsky trh a vyrabély
by se v Evropé, kde ma BYD tovarnu v Madarsku. Za-
kladem planu je patentovany systém akumulatoru BYD
X-Pack, ktery integruje zakladni komponenty véetné mé-
nice a ridicich jednotek pfimo do bloku akumulatoru LFP
Blade Battery a cely systém pod podlahou vozidla vytvari
prvek nosné struktury. Kei cary jsou specialni japonskou
kategorif vozidel dlouhych maximalné 3,40 m pro schop-
nost snadno se pohybovat Uzkymi ulicemi. BYD Racco
ma akumulator s kapacitu 22,4 kWh pro dojezd 210 km
nebo s 35,84 kWh pro dojezd 320 km. Jeho zakladni cena
je 2 145 000 jenl (275 000 K¢). Evropska unie planuje
zavést novou kategorii vozidel M1E ovSem s maximalni
délkou 4,2 m.

J ak uvadi agentura Nikkei, BYD se rozhodlo vyuzit kei

NOVY ICAUR V27
A TECHNOLOGIE REEV

vytvorena ¢inskym koncernem Chery Group pu-

vodné pro ¢insky trh, kde byla predstavena v roce
2023. Nynf je postupné uvadéna na nejvyznamnéjsi trhy
evropskych zemi. Vozy iCAUR vychazeji ze spolecného
vyvoje vyrobce automobill Chery se spole¢nosti SmartMi
Tech patfici do skupiny Xiaomi. Velké hybridni SUV iCAUR
V27 prinasi elektricky pohon s prodluzovac¢em dojezdu
REEV (Range Extended Electric Vehicle). VSestranny au-
tomobil, uréeny jak pro jizdu ve mésté, tak pro outdoorova
dobrodruzstvi, ma délku 4899 mm s rozvorem naprav
2900 mm. Nabizi prostor pro pét cestujicich a vyuziva
pohon vsech kol AWD. Elektricky trakéni systém s elektro-

N oveé prichazejici znacka elektromobilt iCAUR byla

motory ma celkovy vykon 335 kW. Spalovaci motor slouzi
jen k pohonu generatoru pro akumulator s kapacitou
34,31 kWh. Mezi technické zajimavosti vozu patfi funkce
Tank Turn, tedy moznost otoceni prakticky na misté.

MESTSKY CROSSOVER LEAPMOTOR
BO3X PRICHAZi NA CESKY TRH

trh uz ¢tvrtou novinku — elektricky pohanény meést-

sky crossover BO3X s cenou od 560 000 K¢& (véetné
DPH). Leapmotor voli opacnou strategii nez jini ¢insti
vyrobci, kdyz sazi na malé a kompaktni vozy s elektrickym
pohonem ¢i prodluzovac¢em dojezdu. Zakaznici voli vozy
Leapmotor jako svij prvni vz s elektrickym pohonem,
pficemz ocenuji zazemi vyplyvajici z partnerstvi znacky
s koncernem Stellantis, na ¢eském trhu zastoupenym
skupinou Emil Frey CR. Leapmotor se shaZf nabizet auta
s elektrickym pohonem za cenu srovnatelnou s vozy se
spalovacimi motory. Leapmotor BO3X mé délku 4270 mm
a rozvor naprav 2605 mm. Vyjime¢nym prvkem jsou
zadni sedadla Magic Seat, umoznuijici pfiklopeni sedakd
vzhiru, takze vzadu se vytvati objemny nakladovy prostor.
Leapmotor BO3 prijizdi na platformé pro elektromobily
Cell-to-Chassis CTC 2.0 Plus s LFP &lanky. Zakladni aku-
mulator Pro mé kapacitu 39,8 kWh pro dojezd 292 km,
vetsi ProMax 53,0 kWh prodluzuje dojezd na 382 km.

Znaéka Leapmotor v letoSnim roce uvedla na Cesky
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RANGE ROVER ELECTRIC
PRICHAZi NA TRH

pohon. S modelem Range Rover Electric rozsifuje

Land Rover svou vrcholnou rfadu o pIné elektricky
pohon. Stejné jako jeho sesterské modely se i toto SUV
vyrabi v Solihullu ve Velké Britanii. Pfi uvedeni na trh je
k dispozici verze First Edition s exkluzivnimi prvky. Luxusni
elektrické SUV ma dva elektromotory, kazdy s vykonem
260 kW, poskytujici kombinovany vykon systému az
405 kW (550 k) a to€ivy moment 850 N.m. Diky tomu je
elektricky Range Rover nejen tichy, ale také l1épe reaguje
nez modely se spalovacimi motory. Akumuléator s kapaci-
tou 118,5 kWh Ize diky 800V technologii nabijet vykonem
az 350 kW a umozfiuje dojezd 600 km. Terénni schop-
nosti tohoto SUV samoziejmé zlstanou nezménény.
Systém Fizeni trakce reaguje do 50 milisekund a brodivost
zUstava na 900 mm.

Po 60 letech prechazi uz i Range Rover na elektricky

DRUHA GENERACE DACIE SPRING
JE Z EVROPSKE PRODUKCE

stupného ¢inského dovozu v evropsky maly méstsky

viz. Druha generace se bude vyrabét v zavode Re-
naultu Novo Mesto ve Slovinsku, zatimco dosavadni Spring
se vyrabeél v ¢inské automobilce Dongfeng. Novy Spring jde
novou cestou a vyuziva novou architekturu malych vozu
RGEV Small skupiny Renault a sdili technicky zaklad s no-
vym Renaultem Twingo. S délkou 385 cm je 0 15 cm
delsi nez jeho predchUdce, ale je Sirsf — se 174 cm (bez
zrcatek) narostl o 18 cm a pulsobi robustnéji. Dacia uvadi
objem zavazadlového prostoru 337 |, se sklopenymi zad-
nimi sedadly az 1283 |. Zpoc&atku bude k dispozici s elek-

Dacia proménila elektromobil Spring z cenoveé do-
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tromotorem o vykonu 60 kW (80 k) a LFP akumulatorem
CATL s kapacitou 27,5 kWh pro dojezd 250 km. Rychlé DC
nabijeni je dostupné vykonem az 50 kW a umoznuje funkci
V2L pro napajeni externich elektrickych zafizeni. K vysoké
efektivité prispiva pohotovostni hmotnost 1212 kg.

RENAULT 8 GORDINI SE VRACI
JAKO ELEKTRICKE KUPE

v retrostylu. Nejnoveéji vytvofil elektricky koncept

pfipominajici legendarni R8 Gordini, ovSem nikoliv
jako maly sedan, ale dvoumistné kupé. Koncept s elektric-
kym pohonem o vykonu 199 kW (270 k) poskytuje témer
trikrat vétsi vykon nez jeho predchidce z roku 1964.
Renault viz prezentuje jako unikat a designovou studii.
Sériova vyroba se v souc¢asné dobé neplanuje. Koncept
je dlouhy 412 cm a ma 19" kola vpredu a 20" kola vzadu.
V interiéru misto centralniho dotykového displeje pouziva
Sest malych pristrojd a fyzické ovladaci prvky na stfedové
konzoli. Elektromotor je umistén v zadni ¢asti a pohani
zadni kola. Kromé toho Renault zatim nezverejnil dalsi
technické specifikace. Renault 8 Gordini byl uveden na
trh v roce 1964. Byl pohanén Ctyifvalcem s vykonem
70 kW (95 k) umisténym vzadu a pohanéjicim zadnf kola.

Renault navazuje na sérii Uspésnych elektromobild
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BENTLEY ZKOUSI ZAJEM
BOHATYCH O ELEKTRICKY POHON

vz Torcal. S4zi na to, ze bohati kupuijici chtéji mo-

tory s nulovymi emisemi aniz by obétovali luxusni
designové prvky. Zatimco prvni elektromobil Ferrari Luce
vyvolal kritiku, Ze se malo podoba tradiénim sportovnim
vozim znacky, elektromobil Bentley se designem hlasi
k ostatnim modellim znacky a zachovava si stylistické
prvky modelt se spalovacim motorem. Generalni reditel
Bentleye Frank-Steffen Walliser fekl: ,Myslime si, Ze si lidé
nezdadaji uplné jiné auto jen proto, Ze je elektrické.” Na
rozdil od Ferrari Luce, jehoz cena za¢ina na 550 000 eu-
rech (13,4 K&), se Torcal nachazi na spodni hranici nabidky
znacky s pocatecni cenou 173 000 liber (4,9 milionu Kg&).
Torcal vyuziva platformu Premium Platform Electric (PPE)
materské spolecnosti Volkswagen a je Uzce spjat s novym
elektrickym Porsche Cayenne, ma ale specifické nastave-
ni. Dvé varianty s pohonem vsech kol a dvéma elektromo-
tory budou mit vykon 604 kW (821 k) resp. jako Torcal S
653 kW (888 k). Energii dodava akumulator s kapacitou
113 kWh a maximalnim vykonem rychlého nabijeni 400 kW.
Bentley uvadi dojezd 600 km.

Bentley predstavil svlj prvni pIné elektricky pohanény

SVETOVA PREMIERA
MODELU KIA PV7

mentu elektrickych lehkych uzitkovych vozidel eLCV.

Druhy pIné elektricky model znacky z fady PBV (Plat-
form Beyond Vehicle) se predstavil na veletrhu IAA Trans-
portation v Hannoveru. Ve srovnani s UspéSnym modelem
PVS5 nabizi vic prostoru, vyssi pfepravni kapacitu a Sirsi
moznosti vyuzitl, &imz reaguje na rostouci potreby firem-

S modelem PV7 Kia rozsifuje svou nabidku v seg-

nich zakaznik( i uzivatell hledajicich flexibilni elektrické
feSeni pro praci i volny ¢as. Model PV7 vyuziva speciali-
zovanou platformu Kia E-GMP.S, vyvinutou specialné pro
vozidla PBV.

CEZ OTEVREL V TABORE
ULTRARYCHLY DOBIJECIi HUB

v JihoCeském kraji. V Tabore otevrel pét dobijecich

stanic, kazdou s vykonem az 180 kW. K ultrarych-
[ému dobijenf laka FidiCe i vyhodny tarif. Viystavba pro-
béhla diky prostfedk@im z Operacniho programu Doprava
i z vlastnich investic spole¢nosti CEZ. CEZ provozuje v Ji-
hoceském kraji 57 dobfijecich stanic, mezi nejvytizenéjsi
stanice pattf hlavné ty v Ceskych Budéjovicich a u jaderné
elektrarny Temelin. Jejich rady rozsifily nove ultrarychlé
stojany v Tabore u obchodniho retézce Tesco. Nacerpat
energii tak mohou zakaznici i béhem rychlého nakupu.
Hub navic lezi nedaleko hlavniho tahu D3, pohodIné tak
obslouzi i projizdéjici ridi¢e ve sméru na Prahu nebo do
Rakouska.

~
C EZ futurego rozsifil moznosti dobijeni elektromobilt
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VOLKSWAGENY GOLF AT-ROC
S NOVYM FULL HYBRIDNIM
POHONEM

olkswagen zahdjil pfedprodej modelt Golf
Va T-Roc s novym full hybridnim pohonem s vyko-

nem 125 kW (170 k). Full hybridni pohon uplatni
své silné stranky predevsim v méstském provozu a pfi

cestovani mimo mésto. Trakénf elektromotor nahrazuje
nebo podporuje prepliovany zazehovy motor napfiklad

CESTY MOBILITY

pfi rozjezdu nebo v nizké rychlosti. Tfi provozni rezi-

my zajistuji za jizdy vyvazenou souhru prepliiovaného
zazehoveého motoru 1,5 TSl evo, dvou elektromotord

a akumulatoru: pohon elektromotorem, sériovy hybridni
pohon, kde jizdu zajiStuje elektromotor a motor TSI pra-
cuje v optimalnim rozsahu otacek pro pohon generatoru
k nabfjeni akumulatoru s kapacitou 1,6 kWh, a paraleln{
hybridni pohon, kde motor TSI je aktivni jako primarnf
pohon s podporou elektromotoru pfi zrychlovani. Slabsi
vykonové varianty 100 kW (136 k) s full hybridnim po-
honem bude pro oba modely mozné objednavat béhem
podzimu.
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Skoda Auto zahdjila vyrobu
vrcholného modelu Peaq

Skoda Auto v hlavnim zavodé v Mladé Boleslavi zahdjila sériovou
vyrobu velkého elektricky pohanéného sedmimistného SUV Peaq.
Nejvétsi automobil v nabidce znacky se vyrabi na lince spolecné

s modely Elroq, Enyaq a Octavia.

modelu Peaq Skoda
zhodnocuje zkusenosti,
které ziskala pfi dosavad-
nim vyvoji elektromobil{.
Skoda jfm chce oslovit
nové skupiny zakaznik(. Jedna se
o vic nez elektrifikovanou alterna-
tivu k modelu Kodiaq. Peaq nabizi
nejen mimoradny vnitfni prostor, ale
i mnozstvi prvkd komfortni i praktické
vybavy, které se u vozl zna&ky Skoda
objevuiji poprvé.

Peaq je postaven na platformé
MEB+. S rozvorem 2965 mm a dél-
kou 4874 mm je nejvétsSim vozem
znacky Skoda. Mdze mit aZ tfi fady
sedadel pro sedm cestujicich. Zadni
kola jsou vzdy pohanéna synchron-
nim motorem s permanentnimi
magnety. Verze Peaq 90x s pohonem
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vSech kol ma navic vpfedu asyn-
chronnf elektromotor.

Zakladni verze Peaq 60/150 kW
s akumulatorem s kapacitou 63 kWh
(59 kWh vyuzitelnych) méa dojezd
459 km. Peaq 90/210 kW s poho-
nem zadnich kol ma akumulator
91 kWh (86 kWh vyuZitelnych), coz
je dosud nejvic ze véech vozl Skoda,
umoznuje dojezd 647 km. Peaq 90x
s pohonem v8ech kol ma nejvétsi
vykon systému 220 kW (299 k)

a s akumulatorem 91 kWh slibuje
dojezd 613 km. Peaq utahne privés
s hmotnosti 1800 kg resp. 2000 kg
uverze 4x4.

Sériovou vyrobu modelu Peaq
Skoda Auto spustila v hlavnim
zavodu v Mladé Boleslavi. Peaq sdili
modularni platformu pro elektromo-
bily MEB s modely Enyaq a Elroq, coz
umoznuje vyuzit synergie s obéma
vozy jiz vyrabénymiv Mladé Bole-
slavi. Peaq se zde vyrabi na stejné
montazni lince i s vozy Octavia se
spalovacimi motory. Tato flexibilita
umoznuje velmi efektivni vyrobu
a rychlé pfizptsobeni aktualni po-
ptavce zakaznikd.

Montazni linka byla pGvodné urce-
na pro vozy se spalovacimi motory,
ale v minulosti prosla rozsahlymi
modernizacemi, které umoznily také
vyrobu plné elektricky pohanénych
vozU. Prvni byl roce 2020 Enyaq.

V lednu 2025 pfibyl model Elroq
a nyni i Peaq. VSechny tfi elektromo-
bily vznikaji po boku voz{ Octavia

Combi se spalovacimi motory. Ten
se od kvétna vyrabi rovnéz v Kvasi-
nach vedle verze Octavia liftback.
Diky tomu méZe Skoda Auto pruzné
reagovat na vyvoj poptavky i vy-
padky v globalnich dodavatelskych
fetézcich a flexibilné pfizptsobovat
vyrobni mix mezi zavody v Mladé Bo-
leslavi a Kvasinach. V zavodé v Mladé
Boleslavi se rovnéz vyrabgji trakeni
akumulatory.

Tento krok v mladoboleslavském
zavodé uvolnil dalsi kapacitu pro
stale zadanéjsi elektromobily. Ty
v prvnim pololeti roku 2026 tvofily jiz
témeér 23 % voz Skoda vyrobenych
v ¢eskych zavodech.

Model Peaq je nejvétsim sériovée
vyrdb&nym vozem automobilky Sko-
da Auto od jejiho spojeni s koncer-
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nem Volkswagen. Proto bylo nutné
provést vyznamné Upravy stavajici
linky. Nové delsi dopravnikové pozice
Zlepsily ergonomii a bezpecnost
prace. Pribyl rovnéz manipulator pro
montéaz treti fady sedadel.

Dalsi upravy se dotkly lisovny,
svatovny a lakovny. Jejich cilem bylo
predevsim zajistit plynuly tok ma-
terialu v pribéhu celého vyrobniho
procesu.

Ridi¢ ve Skod& Peaq mé pred
sebou pfistrojovy panel 10,25".
Centralni displej infotainmentu
13,6" je poprvé situovany vertikalné.
Infotainment na platformé Android
pfinasi novy koncept konektivnich
sluzeb. VétsSina jich je zahrnuta do
bali¢ku Standard, ktery je zdarma ve
vSech vozech po dobu deseti let. Za-
hrnuje jiz znamé sluzby vzdaleného
pfistupu a nové také Connect Store,
ktery vedle aplikaci Skoda nabizf pfi-
stup k vice nez 150 aplikacim tretich
stran, jako jsou Spotify nebo YouTu-
be. BaliCek Premium je k dispozici
zdarma po dobu tfi let a nasledné jej
Ize prodluzovat za poplatek. Rozsi-
fuje navigaci o dalsi online funkce
a online aktualizace mapovych pod-
klad@ a zahrnuje 10 GB dat mési¢né
pro pouzivani aplikaci nebo Wi-Fi
hotspotu ve voze.

Text: Vladimir Rybecky
Foto: Skoda Auto

a Vladimir Rybecky
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Volkswagen prichazi
s modernizaci ID.3 Neo

Volkswagen predstavil novou podobu
kompaktniho elektromobilu ID.3 Neo.

S pozménénym jménem, novym designem, ale
predevsim s noveé feSenym interiérem a novymi
technologiemi reaguje na kritiku zakazniku.

roce 2019 uved| Volks-
wagen na trh kompaktni
ID.3, svlj prvni kompletné
novy elektromobil s am-
bici navazat na legendy
Brouk a Golf. Jenze k vyznamu téchto
bestsellert se zdaleka nepfriblizil
a jeho prijeti zdaleka nenaplnilo
oc¢ekavani. Kritizovany byly zejména
nedostatky v interiéru a nedomyslené
ovladani. Kvality tohoto modelu nic-
méné dodate¢né doklada soucasny
velky zajem o tyto vozy jako ojeté.
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Po Sesti letech a 628 000 vyrobe-
nych kusech pfichazi jeho nastupce
pod nazvem ID.3 Neo. Rozsahla moder-
nizace vychazi z pfipominek a pozadav-
kd zakaznikd. Je soucasti nové etapy
produkce elektromobil( Volkswagen
s vylepenou modularni platformou
MEB+ umoznuijici pouziti i LFP akumu-
latord. Na rozdil od ostatnich model(,
které ji vyuzivaji s motorem vpredu
a pohonem prednich kol, ID.3 Neo se-
trvalo u plvodni koncepce s motorem
vzadu a pohonem zadnich kol.

Autoservismagazin.cz

Kompletné prepracovany interiér
dostal kvalitn&jsi materialy, ale pre-
devsim se radikalné zménil koncept
ovladani. ID.3 Neo méa nové ovladaci
prvky v€etné tlacitek a oto¢nych voli-
¢l pro nejcastéji pouzivana nastave-
ni. Také volant byl zdsadné prepraco-
van a nyni ma zplostély hornf a doinf
okraj s jasné definovanymi tlacitky.
Volkswagen zde reagoval (i kdyz ne
pfilis rychle) na namitky uzivatelQ.

Nové vyvinuty infotainment
Innovision kombinuje 10,25" displej
digitalnich sdruzenych pfistrojd
(Digital Cockpit) s centralnim 12,9"
dotykovym displejem infotainmentu.
Nejnoveéjsi generace uzivatelsky pfi-
vétivéjsiho infotainmentu Innovision
vyuziva ID. Software 6.0 zalozeny na
Androidu od Google Auto.

Digitalizaci i po zakoupeni prohlu-
buje integrovany App Store. V ném si
zékaznici mohou digitalné aktivovat
nebo rozsifovat funkce vozu a po-
dobné jako v chytrém telefonu jsou

v ném ke stazeni pfipraveny mnohé
aplikace. S nejnovéjsi generaci soft-
waru byla do vybavy zafazena také
nabidka novych funkci. K dispozici je
zdokonaleny Connected Travel Assist
3.0 srozpoznavanim semaford. Sys-
tém vyuziva tzv. rojova data z dalsich
koncernovych voz(, takze pfedem vi,
co vz ¢eka. Funkce paméti par-
kovaciho asistentu Park Assist Pro

si pamatuje poslednich 50 m jizdy
rychlosti do 35 km/h pro vyjeti z ne-
¢ekanych slozitych situaci.

Systém pohonu AP350 (EQ314)

, ktery je k dispozici ve tfech vyko-
novych verzich, nabizi v porovnani

s pfedchidcem vySsi tocivy moment
— ve vSech tfech pripadech 350 N.m.
Diky optimalizacim a novym opat-
fenim v oblasti U¢innosti dokaze
soucasné snizit spotfebu elektrické
energie v kazdodennim provozu

a tedy i prodlouzit dojezd az 0 35 %
ve srovnani s predchozi generaci
hnacich jednotek.

Permanentné buzeny synchron-
ni elektromotor s hmotnosti 90 kg
dosahuje maximalni otacky 14 600/
min. Jednorychlostni pfevodovka ma
snizené treni diky lesténym ozube-
nym kolGim, optimalizovanym lozis-
kéim a pouzitim oleje s nizkym trenim
(olejova napln se nemusi doplnit ani
meénit).

Ve vstupni verzi Trend ma elektro-
motor vykon 125 kW (170 k) a je spo-

jen s LFP akumulatorem o vyuzitelné
kapacité 50 kWh (52 kWh brutto),
Ccoz znamena vic nez dostatecny
dojezd az 417 km podle WLTP.
Akumulator ma jmenovité napéti
333V a hmotnost 442 kg. Elektrickou
energii Ize dopliovat stfidavym prou-
dem s nabijecim vykonem 11 kW
nebo stejnosmérnym proudem s nabi-
jecim vykonem 105 kW. Zakaznici

si kromé toho mohou zvolit variantu

s vy$Sim vykonem 140 kW (190 k)

a LFP akumulatorem s kapacitou

58 kWh (61 kWh brutto) pro dojezd
492 km.

Vrcholné verze poskytuje vykon
170 kW (231 k) a je vybavena velkym
NMC akumulatorem s vyuZzitelnou
kapacitou 79 kWh (84 kWh brutto).
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U toho Ize pfi nabijenf stejnosmér-
nym proudem vyuzivat vétsi nabijeci
vykon az 183 kW. Oficialni dojezd
dosahuje az 629 km.

Zatimco pro NMC akumulator
se standardné doporucuje nabijeni
v rozsahu 20 9% az 80 %, pro LFP
akumulator je optimalni nabijeni do
100 %.

ID.3 Neo se vyrabi v zavodé ve
Cvikov&. Clanky pro LFP akumulato-
ry by vyhledové mél dodavat zavod
v Salzgitteru.

Text: Vladimir Rybecky
Foto: Volkswagen
a Vladimir Rybecky
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Velky test aut na plne
obnovitelny benzin

Spolecnosti Bosch, Toyota Motor Europe, BMW Group a Repsol ve
Spanélsku zahajily pilotni projekt, jehoZ cilem je v redlnych podmin-
kach ukazat, jak mohou stavajici vozidla jezdit vyhradné na 100 %

obnovitelny benzin.

A\ 4
estimési¢ni pilotni projekt,
ktery odstartoval na zacatku
cervence, ma za cil proka-
zat realny potencial vozidel
pohanénych vyhradné
schvalenymi palivy. Na rozdil od
feSeni, kterad vyzaduji nové dopravni
technologie nebo investice do infra-
struktury, tento pilotnf projekt vyuziva
20 jiz existujicich osobnich auto-
mobill znacek Toyota, Lexus, BMW
a Mini pohanénych 100% obnovitel-
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nym benzinem Nexa 95 spole¢nosti
Repsol a podporovanych pokrocilou
digitalni technologii pro sledovani
paliva od spolecnosti Bosch.

Projekt méa poskytnout konkrétni
dtkazy z readlného provozu o tom, ze
vozidla pohdanéna vyhradné schvale-
nymi palivy Ize efektivné nasadit ve
velkém méritku, a tim podpofit pre-
chod Evropy k dekarbonizaci dopravy
prostfednictvim doplfikového, tech-
nologicky neutralniho pfistupu, ktery

Autoservismagazin.cz

nikoho neopomiji. Ma také prokazat,
ze obnovitelné paliva Ize uz dnes

ve velkém méfitku vyuZzivat v sou-
¢asnych vozech s vyuzitim stavajici
Cerpaci infrastruktury a s technologif
digitalni certifikace.

Cile projektu

Pilotni projekt se zamé&fi na tri
klicové cile:

» Dostupnost obnovitelného ben-
zinu na trhu s vyuzitim infrastruktury
spole¢nosti Repsol, ktera je v soucas-
né dobé jedinym dodavatelem 100 %
obnovitelného benzinu do Eerpacich
stanic ve Spanélsku.

 Pripravenost technologii pro
digitalni sledovani a certifikaci, umoz-
néna systémem digital fuel twin od
Bosch, ktery ovéfuje pouziti obno-
vitelného paliva po celou dobu jeho
zivotniho cyklu.

» Provozni nasazeni vozovych
parkd vozidel na obnovitelna paliva
(VEEF) jako dtkaz, Ze stavajici vozi-
dla mohou uz dnes jezdit na 100%
obnovitelna paliva s vyuzitim dostup-
né infrastruktury.

Pilotni projekt je navrzen tak, aby
generoval spolehliva data a poznatky,
které podpofi probihajici politické dis-
kuse v Evropé o dekarbonizaci auto-
mobilového odvétvi a posilil argumenty
pro technologickou neutralitu v Evropé.

Vzhledem k tomu, Ze se politi-
ka EU v souCasné dobé& zamértuje
vyluéné na elektrifikaci, ma projekt
za cil prokazat, ze obnovitelné paliva
mohou hrat doplnkovou a Skalova-
tglnou roli pfi snizovani emisi CO,,.
Udaje a priibézné zavéry z pilotniho

projektu budou sdileny se zakonodar-

civ EU, zastupci oboru a médii, ¢imz
prispéji k diskusim o technologické
neutralité a mozném zaclenéni vozi-
del na obnovitelnéa paliva (VEEF) do
budoucich regulaénich ramca.

Pilotni projekt dale poskytne
cenné poznatky pro validaci vyzkumu
a vyvoje vcetné zplsobl monitoro-
vani, jakoz i skalovatelnost stavaji-
cich pristupl ke sledovani fyzického
tankovani a schopnost provozovatel(
paliv propojit spotfebu paliva s jed-
notlivymi vozidly.

Repsol Nexa 95

Spanélsko bylo zvoleno jako
vhodna lokalita pro tuto ukazku kvali
dostupnosti obnovitelného benzinu.
Obnovitelny benzin Nexa 95 spo-
le¢nosti Repsol se vyrabi ze surovin,
které splfiuji pozadavky smérnice

o obnovitelnych zdrojich energie
(RED) a ve srovnani s fosilnimi palivy
pfinasi vyrazné snizeni emisi skleni-
kovych plyna, pficemz je zcela kom-
patibilni se sou¢asnymi zazehovymi
motory a infrastrukturou.

Bosch Digital fuel twin
DigitalIni dvojce paliva od Bosch

umozfiuje digitalni dokumentaci
a poskytuje ovéritelny dlikaz o vyuzi-
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vani obnovitelnych paliv a snizenych
emisich CO,,. Digitalni feseni spo-
le¢nosti Bosch pro sledovani paliva
bude shromazdovat a ovéfovat
Udaje o tankovani z rznych zdroj(,
vcetné udajl z vozidel, Cerpacich
stanic a transakci s palivovymi karta-
mi, &imz zajisti spolehlivé a transpa-
rentni sledovani spotfeby obnovitel-
nych paliv.

Schvalena paliva

Schvalené paliva jsou obnovitelna
a nizkouhlikova paliva, ktera spliuji
kritéria udrzitelnosti EU podle smér-
nice o obnovitelnych zdrojich energie
(RED) a ve srovnani s fosilnimi palivy
pfinaseji vyznamné snizeni emisi
sklenikovych plynd (GHG) v celém
Zivotnim cyklu paliva (well-to-wheel,
tedy od vyroby az po jeho vyuziti ve
vozidle). Patff sem udrzitelné vyra-
béna biopaliva a obnovitelna paliva
ziskana z odpadnich materiald, zbyt-
kovych surovin nebo obnovitelnych
zdrojl energie, jak je definuji stano-
viska organizaci ACEA a FuelsEuro-
pe, které podporuji nasazeni vozidel
pohanénych vyhradné schvalenymi
palivy VEEF (Vehicles Exclusively
running on Eligible Fuels).

Text: Vladimir Rybecky podle
podkladl Bosch a Toyota
Foto: Repsol a Toyota
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Studie o elektrickych
nakladnich vozidlech

Elektricka transformace dopravniho sektoru
nabira na obratkach, ale zatim probiha témer
vyhradné v Ciné a Evropa zaostava. Ukazuje to
studie ,Volt Rush — The Global Race for Truck
Electrification” od poradenské spole¢nosti

Strategy&, PwC.

odle studie vzrostl globalni
trh s elektrickymi naklad-
nimi vozidly od roku 2021
0 1800 %, zatimco trh s n&-
kladnimi vozidly na naftu
klesl o 17 %. Celkové se tak globalni
podil BET (Battery Electric Truck)
na trhu v roce 2025 dosahl 8 %, ale
narlst je soustfedén témeér vyhradné
v Cing.

V soucasné dobé se 95 % vSech
elektrickych nakladnich vozidel
prodanych po celém svété vyrabi
v Cinské lidové republice. Cinsky trh
tak prekroCil prognézy spolecnosti
Strategy& pro rok 2024 o 150 %.

V Evropé je situace zcela jina: Trh
zUstava o 80 % za prognézou. V USA
je tento rozdil jesté vyssi, a to 95 %.

Podle studie je klicovym faktorem
pro rozdilnou rychlost nabéhu naklad-
nich elektromobill regulacni ramec
na zkoumanych trzich. Uspéch Ciny je
zalozen na specifickych regulacnich
prvcich, jako jsou ndkupni pobidky
v ekvivalentu 20 500 USD na nékladnf
vozidlo, preferencni pristup k provoz-
nim oblastem, kde BET funguji ob-
zvI4sté dobre. Patii mezi né pristavy,
doly a primyslové zény s predvidatel-
nymi trasami a centralné organizova-
nou nabijecfi infrastrukturou.
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Cina dale prosazuje rozsirovani
vysoce vykonné nabijeci a vyménné
infrastruktury pro vysoce vykonné
nabijeni a vyménu akumulatord se
zamérenim na dalni¢ni koridory a téz-
ké aplikace.

Evropa se naopak snazf urychlit
nabéh BET prostfednictvim pfis-
néjSich predpisl pro primeérné
emise vozového parku. Jako zasadni
prekazka se vSak ukazuje nedostatek
nabijeci infrastruktury.

V USA zpomaluje ndbéh naklad-
nich elektromobilC nestala a na
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konvencnich pohonnych jednotkach
silné zavisla politika sou¢asné admi-
nistrativy, ktera se silné spoléha na
konvenéni pohonna ustroji a vyrazné
snizuje jistotu planovani pro poskyto-

vatele logistiky, vyrobce a dodavatele.

,Cina v souc¢asné dobé prendsi
sviUj uspésny model elektromobi-
1G do logistického sektoru. Zemé
téZi z tspor z rozsahu, zavedenych
odbornych znalosti a kompetenci
v dodavatelském retézci, které se
rozvijely po celd desetileti,” fika Jorn
Neuhausen, vedouci oddéleni elekt-
romobility ve spolecnosti Strategy&.

,Konkurenéni vyhoda prameni
méné z jednotlivych technologickych
komponent nez z vysoce integro-
vaného ekosystému zahrnujiciho
pramyslovou politiku, infrastrukturu,
dodavatelské retézce a schopnost
rychle skdlovat inovace na primy-
slovou uroveri. Evropa na druhou
stranu riskuje, Ze v segmentu elektrifi-
kovanych ndkladnich vozidel zaostane
a promarni téZce vydobyté konkurenc-
ni pozice. Ti, ktefi nyni neinvestuji do
diferenciace, riskuji, Ze do roku 2040

ztrati podil na svém evropském domd-
cim trhu,” dodal Jorn Neuhausen.

Ackoli jsou elektrické nakladni vozy
jiz konkurenceschopné z hlediska
celkovych nakladt na vlastnictvi (TCO),
nedostatek nablijeci infrastruktury brani
jejich prijeti. Dostate¢né husta nabijeci
infrastruktura je vSak predpokladem
pro tyto cenové whody. Zatimco Cina
ma jiz priblizné 6000 vefejnych nabije-
cich stanic pro tézka nakladni vozidla,
podle analyzy jich méa Evropa pouze
asi 1000 a USA pouhych 20. Némecko
dosud dosahlo pouze asi 15 % svého
cile expanze pro rok 2030.

Podle studie jsou ekonomické vy-
hody elektrickych nakladnich vozidel
jiz zfrejmé. Do roku 2030 by elektricka
vozidla s akumulatory (BET) mohla
byt v Evropé v prameéru o 25 % levné;j-
8i nez nakladni vozidla se spalovacim
motorem pokud jde o celkové nakla-
dy na vlastnictvi (TCO). V nékterych
segmentech by cenova vyhoda mohla
dosahnout 30 % v USA a v Ciné do-
konce az 35 %.

Kromé odpist a financovani jsou
obzvlasté dllezité naklady na energii
a udrzbu. Podle modelu by naklady
na nabijeni v depech v Evrop& mohlo
predstavovat pouhych 14 % v porov-
nani s cenou nafty. Nakladni vozidla
BET si také vedou vyrazné lépe
pokud jde o naklady na udrzbu, které
predstavuji jen 54 % v porovnani
s nakladnimi vozidly na naftu.

,Evropsti vyrobci ndkladnich
vozidel a logistické spolecnosti
v soucasné dobé celi dvoji vyzvé. Na
jedné strané musi disledné prosazo-
vat ndrdst poctu elektrickych vozidel
(BET) a na druhé strané brdnit své
domdci trhy pred &inskymi vyrobci
origindlniho vybaveni (OEM), stejné
jako prfed americkymi vyrobci, ktefi
jiz zrizuji vyrobni zdvody v Madarsku
a Turecku a zaméruji se na tyto trhy,”
vysvétluje Philipp Rose, feditel spo-
le¢nosti Strategy& a vedouci oddéle-
ni elektromobility ve spole¢nosti PwC
Germany.
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LAby evropsti vyrobci z(stali
konkurenceschopni, budou proto
muset myslet nad rdmec pouhé-
ho doddvdni vozidel. Klicem bude
vytvoreni integrovanych ekosysté-
mu zahrnujicich ndkladni vozidla,
nabijeci infrastrukturu, softwarovd
reseni a nabidku sluzeb,” dodal
Philipp Rose.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladd PwC
llustracni foto: IAA Transportation
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CEZ v Uvalech otevrel
ctyri ultrarychle stanice

Dobijecky nahradily pomalejsi typy u mist-
niho Retail Parku. Lokalita je dostupna i pro
ridi¢e na silni¢nim tahu z Prahy do Kolina.

A\ 4
EZ futurego vylepSuje sit
stojant ve StfedoCeském
kraji. U Retail Parku v Uva-
lech nahradil stavajici typy
stanic ultrarychlymi. Kazdy
z novych stojanC poskytuje vykon
az 320 kW. Vystavba probiha diky
prostfedkdm z Operacniho programu
Doprava i z vlastnich investic spo-
le¢nosti CEZ. Na ultrarychlé dobijeni
laka fidiCe vyhodny tarif. Registrova-
nf zakaznici mohou u stojant CEZ
od dubna Cerpatenergiiazo 17 %
vyhodnéji.
CEZ ve Sttedodeském kraji pro-
vozuje 240 doblijecich stanic. Mezi
nejvytizengjsi patri lokality u obchod-
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nich center a silnych dopravnich tahd
smérujicich z Prahy do celé republiky,
jako jsou napfiklad u dalnice D1

v Lokti. Jejich vykon nejnovéji navy-
Sily ultrarychlé stojany u Retail Parku
v Uvalech, které nahradily ptivodnf
pomalejsi typy. Osvédéend dobijeci
lokalita je znama nejen zakaznikiim
nakupni zény, ale i fidic¢tim projiz-
déjicim po silnici smérem z Prahy

na Kolin. Uzivatellm nyni zpfijemni
cestu kratsi dobou dobfijent.

Vystavba ultrarychlych stanic je
pro Skupinu CEZ prioritou. S novymi
typy elektromobild roste i kapacita
jejich akumuléatord, které jsou pro
dobijeni na vysoce vykonnych stoja-
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nech jeste lépe prizplsobené. Zajem
zékaznikl potvrzuji i data. Uzivatelé

u ultrarychlych stanic odebrali za

1. pololeti 0 53 % vic energie nez loni,
coz je nejvétsi meziro¢ni narlist mezi
stojany v siti futurego.

,Ultrarychlé dobijeni podporuje-
me nejen vystavbou, ale i vyhodnym
tarifem. Diky nému u nds mohou
zdkaznici od dubna nacerpat energii
az o 17 % vyhodnégji. Véfime, ze
rychlejsi stanice pfildkaji spoustu
regiondlnich uzivateld, ktefi ocent,
Ze jejich zastdvka nebude trvat déle
neZ pdr minut. Nové tvalské stojany
i dalsi stanice v kraji si mohou ridici
zobrazit i v aplikaci futurego,” tika
reditel elektromobility CEZ Rostislav
Diza.

Stfedoc&esky kraj je lidrem v ob-
jemu verejného dobijen( v siti CEZ.
Z&kazniciv ném za prvni pololeti
odebrali 1,8 milionu kWh energie. Pri-
blizuje se mu jen Praha s 1,4 miliony
odebranymi kWh. Zajem o stanice se
projevil i velkym meziro¢nim pfirdst-
kem, ktery Cinil 33 %. Pri jednom
dobijeni uzivatelé doplnili v prdméru
26 kWh elektfiny.

Skupina CEZ provozuje nejvétsf
dobijecf sft v CR. M4 vic nez 1000
stojant. Rozvoji elektromobility se
aktivné vénuje jiz od roku 2009.
Postupné pfitom rozsitila své ak-
tivity nad ramec vystavby a provo-
zu verejné dobijeci infrastruktury
a dnes nabizi komplexni sluzby pro
domécnosti i firmy. Ty zahrnuji péci
o zdkazniky v retailovém segmentu
(CEZ Prodej) i te$ent pro firmy, mé&sta
a regiony (CEZ ESCO).

/ Foto:
CEZ

CESTY MOBILITY

Opel Vivaro ElectricVan L

Zajimava alternativa

Vivaro je uz vic nez Ctvrt stoleti jednim ze zakladnich kamenu
nabidky uzitkovych vozu znacky Opel. Nejnovéjsi generace Vivara,
vychazejici ze spolecného projektu spolecnosti Stellantis Pro, je

k dispozici od zacatku roku 2024.

ova generace modelu
Vivaro ma poprvé novy, pro
znacku specificky design

s pridé ,Opel Vizor’, znamy
z osobnich vozd. Kombinu-
je moderni designové linie s praktickou
vSestrannosti. Kromé uspornych vzné-
tovych motor( je k dispozici také plné
elektricka varianta Vivaro Electric.

V zavislosti na verzi je objem zava-
zadlového prostoru az 6,6 m3 a uzi-
tecné zatizeni se pohybuje kolem 1,4
tuny. 18 asistenc¢nich systémd fidice,
vcetné Dynamic Surround View,
usnadnuje kazdodennf Zivot v mést-
ském provozu iv prostorach firmy.
Kokpitu dominuje barevny dotykovy
10" displej s modernimi infotainmen-
tovymi a navigacnimi systémy.

ZkouSeny v0z Vivaro Electric po-
hanél elektromotor o vykonu 100 kW
(136 k) a s toCivym momentem
270 N.m. Napaji jej akumulator s vyu-
zitelnou kapacitou 71,6 kWh. Umoz-
Aujici dojezd podle WLTP az 352 km
a DC rychlodobijeni vykonem az
100 kW (AC nabijenf Ize standardnim
vykonem 11 kW).

Nakladovy prostor, ktery pojme
az tfi europalety, je dobre pfistupny
zezadu kfidlovymi dvefmi a vpravo
posuvnymi. Je dobfe vybaven Uchyty.
S nakladovym prostorem o objemu
6,6 m3 Vivaro Electric uveze naklad
o hmotnosti 926 kg a utdhne pfivés
o hmotnosti 1000 kg.

Ovladani vozu je logické a jedno-
duché. Kabina je ale na uzitkovy viz
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a potfeby promény v pracovni prostor
jen stfidmeé vybavena.

Nezvyklé je, Ze po zastaveni a vol-
bé rezimu P se automaticky neaktivu-
je ruéni brzda a pfi rozjezdu svahu po
odbrzdénf trochu couvne dozadu nez
systém pohonu zabere.

Trakeni elektromotor méa velmi
dobry vykon a poskytuje vozu so-
lidni dynamiku. Lze s nim, zejména
v méstském provozu, jezdit velmi
usporng, pficemz k efektivnimu pro-
vozu pfispivéa i velmi u¢inna rekupe-
race. Navic je zde k dispozici i vysoce
efektivni eco-rezim, takze uvadény
dojezd neni problém i pfekonat.
Uplné jin4 situace je samoziejmé pfi
jizdé na dalnici, kde je tfeba vénovat
informaci o dojezdu na displeji vétsi
pozornost, zvlasté v zimnim obdobi.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Vladimir Rybecky
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V LONDYNE SE TESTUJI
CiNSKA AUTONOMNI TAXI

né testovani autonomniho vozidla Apollo Go Sesté

generace (RT6) zatim s bezpecnostnimi operatory
na palubé. Testovani zahrnuje méstské i predméstské
jizdni podminky. Apollo Go a Freenow by Lyft planuji zacit
prepravovat verejnost od roku 2027. Apollo Go poskytuje
vozidla RT6 a technologii autonomniho fizeni, zatimco
Freenow by Lyft pfispiva svymi mistnimi provoznimi
zkusenostmi. Londynsky program navazuje na testovani
Apollo Go s v Hongkongu, prvni zkousku autonomniho
fizenf Urovné 4 na verejnych komunikacich bez operatora
na palubé ve vozech s pravostrannym Fizenim. Vozidla
RT6 budou v Londyné v provozu jako soucast hybridni
sité spolecné s taxiky a vozidly soukromé prepravy spo-
le¢nosti Freenow by Lyft. Vozovy park Apollo Go, sluzby
autonomni prepravy spolecnosti Baidu, uz celosvétove
najel 330 miliont autonomnich kilometr(, z toho 220
miliont kilometrd zcela bez fidice.

S polecnosti Baidu a Freenow by Lyft zah4jily v Londy-

CESKA REPUBLIKA SCHVALILA
SYSTEM FSD SPOLECNOSTITESLA

Self-Driving (FSD) spole¢nosti Tesla. Ministerstvo

dopravy CR uznalo prozatimni schvalenf asistenéni-
ho systému Tesla FSD Supervised vydané nizozemskym
schvalovacim organem RDW. Systém je diky tomu mozné
pouzivat za podminek prozatimniho schvaleni také na
tzemi Ceské republiky. Ministerstvo své rozhodnutf
zalozilo na zkuSenostech z jinych zemi a bezpecnostnich
opatrenich pro monitorovani systému. Tesla uvedla, ze
zavadéni systému v zemi za¢ne brzy. Toto rozhodnuti
navazuje na prozatimni schvaleni systému nizozemskym

~
Ceské republika prozatimné schvalila systém Full

regulacnim uradem RDW v dubnu. Kromé Nizozemska
v tomto roce schvalily pouzivani tohoto systému i Belgie,
Déansko, Slovinsko, LotySsko a Estonsko a dalsi (Francie,
Finsko a Recko) o n&m jednaji. Tesla FSD Supervised je
asisten&nf systém Urovné 2 podle klasifikace SAE. Ridig&
se zde musi po celou dobu vénovat fizeni, dohlizet na
dinnost systému a byt pfipraven okamzité prevzit fizent.
Odpovédnost za fizeni vozidla zlstava plné na fidici.

PRUMYSLOVA ALIANCE
PRO VODiIKOVOU MOBILITU

Liquide, TotalEnergies, TEAL Mobility a MB Energy

se snazi urychlit komercializaci vodikové mobility.
Spolu s dalsimi spole¢nostmi z odvétvi dopravy, energe-
tiky a prdmyslu pracuji na bezproblémovém hodnotovém
fetézci pro tézkou silniéni nakladni dopravu. Partnerstvi
se zamérfuje na konkurenceschopné nakladni automo-
bily s palivovymi ¢lanky, strategicky umisténé Cerpaci
stanice podél klicovych evropskych dopravnich koridor(
a spolehlivé dodavky za ekonomické ceny. Infrastruktura
a dostupnost vodiku by mély rléist soubézné s narlistem
vozového parku. To umozni speditérdm provozovat sva
vozidla s predvidatelnymi celkovymi naklady na vlast-
nictvi. Iniciativa vnima vodik jako dopInék k elektrickému
pohonu s akumulatory. Zejména na naroc¢nych dalkovych
trasach a v aplikacich s vysokou energetickou narocnosti
by se tato technologie mohla stat moznosti pro dopravu
bez emisi CO,,. KliCovym faktorem vsak zlstava, zda se
vyroba, logistika, tankovani a dostupnost vozidel mohou
dostatec¢né rychle rozvijet spolecné.

Daimler Truck, Volvo Group, Toyota Motor, Bosch, Air
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AUTONOMNI ELEKTRICKY
KONCEPT BOW. PRO DORUCOVANI

portation 2026 predstavila koncept vozidla BOW.

(Box on Wheels), autonomni, pIné elektrické logi-
stické koncepcéni vozidlo uréené k prozkoumani nového
pfistupu k méstskému provozu. BOW. je vice nez jen
vozidlo. Vyrobce popisuje koncept jako kombinaci auto-
nomni logistiky, elektrifikace, konektivity a sluzeb. Jako
potencialni aplikace uvadi distribuci zbozi ve méstech
a kontrolovanych oblastech, jako jsou tovarny, nemocnice
a letisté. BOW. byl vyvinut ve spolupraci se spole¢nosti
UQI Robotics, ktera se specializuje na umélou inteligenci,
robotiku a technologie autonomniho fizeni. Nejsou k dis-
pozici zadné informace o sériové produkci ani o uvedeni
na trh. BOW. mUze byt také odpoveédi na nedostatek
fidict. Stellantis chce byt pfipraven az evropské predpisy
povoli dovoz téchto autonomnich vozidel do Evropy.

S pole¢nost Stellantis Pro One na veletrhu IAA Trans-

NOVY PROGRAM ETURBO
SPOLECNOSTI BORGWARNER

evropského vyrobce originalnich dilti (OEM) zakaz-

ku na novy program eTurbo pro pokrocilé hybridni
osobni automobily. Zahajeni vyroby je naplanovano na rok
2029. Systém BorgWarner eTurbo integruje elektromotor
pfimo na hridel turbodmychadla, ¢imz aktivné pohani
dmychadlo. Systém eliminuje prodlevu turba, umozfiuje
vyrazné rychlejsi nardst plniciho tlaku a poskytuje 20 kW
trvalého elektrického vykonu a az 30 kW Spickového
vykonu pro zvySeni vykonu nebo pro rekuperaci energie.
Prebytecna energie z vyfukovych plynd se pfeméfiuje na
elektrickou energii a vraci se zpét do vysokonapétového
systému vozidla misto aby se ztracela prostrednictvim
pretlakového ventilu. Kli¢ovou novinkou je zavedenf{ vzda-
lené vykonové elektroniky, coz umoznuje flexibilni umis-
ténf v ramci vozidla a motorového prostoru a podporuje

S polec¢nost BorgWarner ziskala od vyznamného
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integraci i do nejnarocnéjsich prostorovych usporadant.
BorgWarner zlstava jedinym dodavatelem, ktery sériové
nabizi 400 V systém eTurbo.

UNIKATNI TRIRADA KONSTRUKCE
LOZISKA TRIFINITY

binuje vyhody kulickovych loZisek s nizkym trenim

s nosnosti kuzelikovych lozisek, ¢imz pomaha splnit
pozadavky velkych elektrickych pickupt a SUV. Unikatni
tfifada konstrukce pomaha zvysit nosnost a snizit tfeci
ztraty, ¢imz podporuje vySsi Ucinnost bez snizeni zivot-
nosti. Spole¢nost Schaeffler vyvinula své koleckové lo-
zisko TriFinity s cilem splnit pozadavky velkych elektricky
pohanénych pickupt a SUV. Diky pfechodu z konvenéni
dvouradé konstrukce na vysoce optimalizovanou tfifadou
se spolecnosti Schaeffler podafrilo zvysit nosnost a snizit
ztraty tfenim, ¢imz pfispéla ke zlepSeni Uc¢innosti bez
snizenfi zivotnosti. Spole¢nost Schaeffler byla za své pri-
kopnické lozisko kola TriFinity vyhlaSena finalistou ceny
Automotive News PACE Award 2026.

I ozisko kola TriFinity spole¢nosti Schaeffler kom-
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Novy system
palivovych clanku

Novy systém palivovych ¢lankl Bosch
absolvuje testovaci provoz v Madridu v ramci
prvniho zakaznického projektu v testovacim

autobusu znacky Irizar.

zhledem k zdvaznym po-

zadavkdm EU na snizeni

emisi CO, z méstskych

autobust o 90 % do roku

2030 hledaiji provozo-
vatelé vefejné dopravy spolehliva
bezemisni feSeni. V Madridu proto
zacal prvni zkuSebni provoz: autobus
znacky Irizar vybaveny pohonnym
modulem s palivovymi ¢lanky FCPM
od spolecnosti Bosch.

Autobus dopravni spole¢nosti Alsa
prepravuje cestujici po Spanélském
hlavnim mésté ve verejné doprave.
Nasazovan je predevSim na trasach,
na kterych maze diky dlouhému
dojezdu naplno vyuzit pfednosti
technologie palivovych ¢lankd. Pa-
livové ¢lanky jsou obzvlasté vhodné
pro autobusy, které denné absolvuji
delsi trasy a b&éhem provozu maiji jen
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omezené moznosti dobijeni. Zku-
Sebni provoz v realnych podminkach
provéfi odolnost a prednosti pohonu
na palivové ¢lanky.

Testovaci autobus je vybaven
systémem palivovych ¢lankd Bosch
FCPM C190. Tento kompaktni sys-
tém se dvéma horizontalné uspo-
fadanymi svazky palivovych ¢lankd
poskytuje trvaly vykon 190 kW. Diky
objemu vodikovych nadrzi umoznuje
dojezd pres 1000 kilometr(, pficemz
natankovani trva pouhych 10 az
15 minut. Autobus tak Ize vyuzivat
i v meziméstské doprave.

Kromé systému FCPM C190 na-
bizi Bosch také systém FCPM C300,
ktery je uréen pro tézké dalkové auto-
busy a nakladni vozidla. Portfolio do-
plhuje systém FCPM C100, ktery diky
trvalému vykonu 100 kW a ploché

Autoservismagazin.cz

konstrukci prfedstavuje idealni resent
pro méstské autobusy.

V dUsledku legislativy EU se
autobusovi dopravci a provozova-
telé méstské hromadné dopravy
stale Castéji obraceji k alternativam
k motordim na naftu. Do roku 2030 se
musi emise CO, nové registrovanych
méstskych autobust snizit o 90 %
oproti roku 2019. U v8ech ostatnich
typl autobusl bude tento pozada-
vek platit od roku 2040. Vyznamné
k tomu mohou pfispét vozidla s po-
honnymi moduly s palivovymi ¢lanky,
kterd EU povazuje za bezemisni.

Bosch se intenzivné zasazuje o bu-
dovani vodikové ekonomiky a vyviji
technicka fesenf pro vyrobu, infra-
strukturu i vyuziti vodiku. V roce 2025
spole¢nost oznamila uvedeni elek-
trolyzniho stacku Hybrion PEM pro
vyrobu vodiku. Bosch rovnéz pracuje
na technologiich pro motory spalujici
vodik a nabizi odpovidajici komponen-
ty pro nepfimé i pfimé vstrikovani.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladd Bosch
Foto: Bosch

Do teréenu s Al

Cinska skupina Geely Auto Group predstavila
technicka reSeni zalozena na umélé inteligenci
pro elektrifikovana terénni vozidla. Jsou navr-
Zena tak, aby spojovalo narocné terénni schop-
nosti s komfortem a kultivovanosti jizdy.

a svém testovacim poly-

gonu Geely v Shangrao

v provincii Tiang-si sku-

pina Geely Auto Group

predstavila sadu techno-
logii pro elektrifikovana terénni vozi-
dla zalozenych na umélé inteligenci.
Kombinuje novou specializovanou
architekturu vozidla Global Terrain
Architecture (GTA), hybridni pohon-
nou jednotku Geely EM-T a digitalni
terénni podvozek fizeny umélou inte-
ligenci. Geely uvadi, ze systém umélé
inteligence vypocitava rozlozeni vyko-
nu, fizeni to¢ivého momentu a nasta-
veni karoserie podle terénu a jizdnich
podminek. Systém se poprvé objevi
v modelu Zhanjian 700.

Architektura GTA kombinuje

samonosnou karoserii s integrova-
nym ramem. Diky integraci ramu do

karoserie namisto montaze karoserie
na samostatny podvozek tato archi-
tektura snizuje hmotnost a umozfiuje
efektivnéjsi vyuziti prostoru v kabiné

i zavazadlovém prostoru. Geely uva-
di, ze tento koncept ma za cil zlepSit
tuhost konstrukce, snizit hmotnost

a zachovat prostor v kabiné i zavaza-
dlovém prostoru.

Hybridni pohonny systém Geely
EM-T byl vyvinut pro pouziti v terénu.
Kombinuje systém pohonu vsech kol
se tfemi motory s inteligentnim fize-
nim to¢ivého momentu a uzavérkou
diferencialu. Systém je podporovan
technologil Geely Xingtui Al-powe-
red Drive, ktera je navrzena tak, aby
poskytovala pohotovy vykon a pfesné
rozlozeni to€ivého momentu, coz
pomaha udrzet trakci a obnovit pohy-
blivost v naro€ném terénu.

9/2026
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Ve spolupraci s pohonnym
ustrojim vypocitava digitalni podvo-
zek s umélou inteligenci rozlozeni
vykonu, fizeni toCivého momentu
a Upravy pohybu karoserie tak, aby
vyhovovaly jizdnim podminkam.
Koordinace téchto funkci pomaha
udrzovat stabilitu a kontrolu na rdz-
nych povrsich, diky ¢emuz je narocny
terén lépe zvladnutelny a zaroven
je zajistén komfort na zpevnénych
silnicich.

Bezpelnostni systémy pro jizdu
v terénu zahrnuji ochranu proti
prevraceni a ochranu akumulatoru,
satelitni komunikaci, nouzovy Uni-
kovy rezim vyuzivajici sonar a dvo-
jici pohonnych jednotek v pfipadé
nouzovych situaci ve vodé a palubni
zasobu kysliku pro pouziti ve vyso-
kych nadmorskych vyskach.

Geely uvadi, ze Zhanjian 700
proSel testovanim s 659 vozidly, ktera
najela 6,11 milionu km v ramci 80
terénnich scénard a 7933 validac-
nich polozek, v€éetné 433 novych pro
elektrifikovana terénnf vozidla.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladi Geely
Foto: Geely
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Horse Powertrain
predstavuje prodluzovac
dojezdu na metanol

Horse Powertrain, spolecny podnik Renaultu a Geely, zaméreny

na technologie spalovacich motoru, pfedstavil pohonnou jednotku
pro elektromobily s prodluzovacem dojezdu Horse D20 Methanol.
Systém vyuziva metanol jako zalozni zdroj energie k nabijeni
akumulatoru elektrického pohonu.

ORSE D20 Methanol je
pohonna jednotka pro
elektromobily s prodluzo-
vacem dojezdu (REEV),
ktera integruje Ctytvalco-
vy dvoulitrovy pfeplhovany zazehovy
motor, vykonovou elektroniku a ge-
nerator. Spalovaci motor je navrzen
pro palivové smési ze 100 % meta-
nolu. Vysoce energeticky zapalovaci
systém ma umoznit obzvlasté chudé
spalovani metanolu ve valcich.

Pohonnd jednotka s vykonem az
105 kW ma hmotnost 170 kg. Je
vybavena jednim z prvnich sériové
vyrabénych axialnich motord v auto-
mobilovém priimyslu. Elektromotor
s axialnim tokem proudu je namon-
tovany primo na klikovém htideli
spalovaciho motoru.

Axialni motor (nazyvany také jako
diskovy motor) je typ elektromotoru,
kde magneticky tok prochazi paralel-
né s osou otaceni, a nikoliv kolmo na
ni (radialng), jako je tomu u béznych
elektromotor0. Na rozdil od tradi¢nich
radialnich motor0, kde je rotor jako
valec vnoreny do statoru, jsou zde
rotor a stator usporadany jako ploché
disky proti sobé. Protoze magneticka
sila plsobi na vétsim poloméru (dale
od stfedu), motor ma podstatné vetsi
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paku. Vysledkem je extrémni toCivy
moment pfi minimalnich rozmérech

a hmotnosti. V pfipadé HORSE D20
Methanol je axialni motor s konstrukci
sestavajici ze dvou rotort obklo-
pujicich jeden stator. Ve srovnani

s podobnym motorem s radialnim
tokem je tato konstrukce o0 46 % kratsi
a poskytuje 0 63 % vyssi vykon na
jednotku objemu.

HORSE D20 Methanol je vybaven
i dalsimi Spickovymi technologiemi,
jako je vysokoenergeticky zapalovaci
systém 240 mJ, ktery umozniuje spa-
lovani ultra chudé smési methanolu.
Pouzité technologie jsou navrzeny tak,
aby snizovaly spotfebu paliva a umoz-
novaly studené starty s Cistym meta-
nolem pfi teplotach az — 35 °C. Emise
oxidt dusiku ve vysi 35 mg/kWh
spliuji ¢inskou normu CN6b a pohon-
néa jednotka také spliiuje emisni limit
Euro 7 ve vysi 60 mg/km.

Spojenim vysoké uginnosti moto-
ru s elektrickymi systémy dosahuje
HORSE D20 Methanol bezprecedent-
ni Usporu paliva. Podle spole¢nosti
Horse Powertrain dosahuje motor
s axialnim tokem elektrickou ucinnost
96,4 % a mimo jiné vyuziva integrova-
ny vykonovy modul z karbidu kfemfiku
ke snizeni elektrickych ztrat. V labora-
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tornich testech dosahl cely pohonny
Ustroji poméru pfemeény paliva na
energii 47 %: 2,1 kWh ze spaleného
metanolu vyprodukuje 1 kWh elektric-
ké energie. Systém je Udajné schopen
pIné nabit akumuléator elektromobilu
s kapacitou 40 kWh 19,6 litry paliva
(Predpoklada gravimetrickou hustotu
energie methanolu 19,5 MJ/kg a ob-
jemovou hustotu 0,8 kg/I).

Tento systém umoznuje vyrobcdm
relativné snadno nabizet vozidla pd-
vodné vyvinuté jako Cisté elektrické
platformy jako pIné hybridni, plug-in
hybridni nebo modely s prodluzova-
¢em dojezdu.

Text: Vladimir Rybecky
podle podklad{ Horse
Foto: Horse
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Recyklace textilu v ramci
evropske spoluprace

Spolecnost Mewa se v ramci sdruzeni European Textile Services Asso-
ciation (ETSA) angazuje v oblasti recyklace textilii. Spolecné s polskou
recyklacni spole¢nosti PPHU TUR a dalSimi partnery se na urovni tohoto
sdruzeni pracuje na tom, aby se vyfazené textilie opét vratily do obéhu.

louha zivotnost, opétovné

pouziti, moznost opravy

a recyklace jsou podle EU

kli¢ovymi principy fungu-

jictho obéhového hospo-
dafstvi. | v textilnim odveétvi plati: ¢im
spotfeba zdrojl a mnozstvi odpadu.
Pravé na tom je zalozen obchodni
model textilnich sluzeb.

Firemn( textilie, jako jsou pracovni
odévy, které se v ramci komplexni
sluzby poskytuiji, perou, opravuiji a do-
davaji zpét zakazniklm, jsou navrze-
ny tak, aby mély obzvlasté dlouhou
zivotnost. Diky odborné péci, opravam
a opétovnému pouziti z{stavaji v obé-
hu co nejdéle. Firmy, které pracovni
odévy nekupuiji, ale vyuzivaji sluzby
s komplexnim servisem, tak aktivné
prispivaji k cirkularni ekonomice.

Problémem vsak zlstava posledni
krok v tomto cyklu: recyklace. Vysoce
kvalitni pracovni odévy se skladaji ze
slozitych smésovych tkanin a funke-
nich detaild, jako jsou kapsy nebo
reflexni prvky. Praveé tato kvalita, ktera
je v ramci cyklu pouzivani vyhodou,
¢ini recyklaci technicky naro¢nou.

Aby bylo mozné vyvinout udrzitelna
feSeni, angazuje se poskytovatel tex-
tilnich sluzeb Mewa v rdmci sité ETSA
zameéfené na recyklaci pracovnich
odévi. ETSA sdruzuje odborné zna-
losti poskytovatell textilnich sluzeb.
Podnikatelska skupina Mewa zase

nabizi pracovni a ochranné odévy
v nékolika evropskych zemich. ,Pouze
spolecnym usilim celého odvétvi Ize
vytvorit rdmcové podminky, které
umozni uzavrit textilni cykly i na konci
Zivotnosti vyrobkd,” vysvétluje Bjorn
Scheel, provozni feditel spolecnosti
Mewa a Clen predstavenstva ETSA.
Proto spole¢nost Mewa v ramci
iniciativy ETSA aktivné spolupracu-
je s polskou recyklaéni spole¢nosti
PPHU TUR a dalSimi evropskymi
poskytovateli textilnich sluzeb na
tom, aby se vyfazené pracovni odévy
vratily zpét do ob&hu. Textilie se me-
chanicky recykluji a dale se vyuzivaj,
napfiklad jako materialy pro izola&ni
materialy ve stavebnictvi nebo pro
aplikace v automobilovém priimyslu.
To snizuje nejen mnozstvi odpadu,
ale také obohacuje trh s recyklovany-
mi materialy v oblasti B2B.

9/2026

Spole¢nost Mewa zaroven prosazuje
dalsi vyzkumné projekty v oblasti recyk-
lace a ekologické udrzitelnosti. V ramci
projektu TheKey, podporovaného Spol-
kovym ministerstvem pro vyzkum, tech-
nologii a vesmir, se pracuje na tom, aby
se pomoci chemické recyklace smisené
textilie opét rozdélily na PET a bavinu.
Cilem je, aby se recyklovana vlakna
v budoucnu mohla vyuzit jako skutec-
na surovina pro nové textilie. ,Skutecné
uzavreny cyklus nekonci poslednim
pouZzitim. Zac¢ind tam, kde spole¢né
vznikaji novd reseni,” fika Dr. Diana
Wolfovd, vedouci vyzkumu a vyvoje
v oblasti environmentalni a procesni
techniky ve spolecnosti Mewa.

/ Foto:
Mewa
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Mercedes-Benz Trucks
predstavuje reECONIC

Koncepcnim vozidlem reECONIC spolecnost Mercedes-Benz Trucks
s 32 partnery demonstruje proveditelnost elektrického vozidla pro
svoz odpadu, které je ¢astecné vyrobeno z recyklovanych materiald.
Pouzivaji se materialy recyklované, pfirodni a biologického plvodu.

liance 33 partnert v ob-
lasti udrzitelnosti v Cele
s divizf Daimler Truck
Mercedes-Benz Trucks,
specialistou na vozidla
pro svoz odpadu Faun Umwelttech-
nik a recykla¢ni spole¢nosti TSR
Group vyrobila elektrické koncepéni
vozidlo reECONIC pro svoz odpadu
na zakladé Mercedesu-Benz eEco-
nic obzvlasté efektivnim zplsobem
z hlediska zdroj0. Pouzili mimo
jiné ocelovy odpad se snizenymi
emisemi CO,e, recyklovany hlinik,
rézné recyklované plasty a bioplasty,
recyklované sklo a bukové dievo
z certifikovanych lest. Karoserie Faun

MY

reNew VarioPress je rovnéz ¢astecné
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vyrobena z recyklovanych materiald.
Koncept reECONIC pomoci ino-

vativnich vyrobnich proces( ukazuije,

Ze pfi vyrobé takového vozidla Ize te-

Autoservismagazin.cz

oreticky usetfit az 41 % emisi ekviva-
lentu CO,, (CO,e). Doprovodna studie
s certifikaci TUV SUD potvrzuje: az
80 % materiall — oceli, hlinfku, skla

a plastll — které by se jinak vyrabély
konvencné, by mohlo byt potencialné
nahrazeno. Hlavni skupiny material
(ocel, hlinik, sklo a plasty) predstavuiji
celkem 6,5 tuny celkové hmotnosti
modelu eEconic. V absolutnich ¢is-
lech to znamena, ze by v budoucnu
mohlo byt teoreticky nahrazeno az
5,2 tuny.

P¥i transformaci ziskavani zdroja,
vyroby surovin a vyroby vozidel se
partnefi zaméfili na velké sesta-
vy. V konstrukei kabiny, podvozku,
karoserie a vnitfni vybavy — vCetné
sedadel, palubni desky a Calouné-
nych obklad( stén — byly jednotlivé
komponenty nahrazeny efektivnim
zplsobem.

Pfedni naprava a podéliniky ramu
jsou vyrobeny z materialu se snize-
nymi emisemi CO,,. Ocel pouZita pro
podélniky ramu se vyrabi inovativni
technologii elektrické obloukové pece
a obsahuje prdimérné 88 % recyklo-
vané oceli. U kovanych ocelovych
soucasti bylo dosazeno 97 % recyklo-
vaného obsahu.

R&m kabiny a ochranné konstruk-
ce akumulatoru jsou z velké Casti
vyrobeny z recyklovaného hliniku
pomoci procesu extruze. Instalované
hlinikové komponenty obsahuji nej-
méneé 75 % recyklovaného materialu
Z pouzitych vyrobkd.

Vyvojafi Castecné nahradili kon-
vencni plasty na bazi ropy a lami-
nované materialy na bazi vliaken
pouzivané v sériovém vozidle Sirokou
Skalou udrzitelngjsich alternativ pro
reECONIC. Recyklovany polymer,
znovu pouzité vyplné a prvky interi-
érového oblozeni vyrobené z piirod-
nich a biologickych materiald slouzi
jako alternativy efektivni z hlediska
zdroja.

S prdmérnym obsahem recyklo-
vaného skla z lahvi 64 % proskleni
vyrazné snizuje pouzivani novych
surovin a emise CO, béhem vyroby.

V reECONIC je také prvnim
pfipadem pouziti dfeva v modernim
uzitkovém vozidle od spole¢nosti
Mercedes-Benz Trucks. Bukové dfevo
je obnovitelna surovina, ktera pfi
svém rlstu absorbuje z atmosféry

dalsi CO,e. V reECONIC jsou prvky
v podlaze, na podbéhu kola a na
blatniku vyrobeny ze dfeva. V samo-
statné vystavené kabiné fidiCe je ze
dfeva také sedadlo a stfecha kabiny.

S nastavbou reNew VarioPress
spole¢nost Faun zddraznuje inova-
tivni silu v udrzitelnych karoseriich.
Zkoumané skupiny materialt odhalu-
ji znacny potencial: az 88 % hmot-
nosti nastavby muze pfipadat na re-
cyklované materialy. Zejména pouziti
oceli s vysokym obsahem recyklatu
z vyroby v elektrickych obloukovych
pecich se snizenymi emisemi CO,
prispiva ke snizeni dopadu na zivotni
prostredi.

Diky vybéru certifikovanych
druhotnych surovin, pouziti energe-
ticky Uspornych vyrobnich proces(

a vyuziti obnovitelnych zdrojl energie
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v zadvodeé Osterholz-Scharmbeck
vzniké konstrukce karoserie, ktera ne-
jen dobfe funguje, ale také vyznamné
prispiva ke snizovani emisi CO, e jiz
od faze vyroby.

Dusledna recyklace nejen Setfi
naklady a snizuje emise sklenfkovych
plynd, ale také zlepSuje pristup ke
zdrojim a zejména podporuje odol-
nost primyslové produkce prostred-
nictvim mistni dostupnosti v zemich
vyrobcd a koncovych uzivateld.

V dalSich krocich smérem k da-
slednému vyuzivani recyklovanych
materiall jsou od samého zacatku
klicové vhodné tridici procesy pro
dosazeni vysoké miry recyklace. Déle
je tfeba zajistit dostupnost recyklova-
nych surovin, upravit vyrobni procesy
a nastroje a zarucit vysokou kvalitu
recyklovanych materialC ve srovnani
s primarnimi surovinami.

Text: Vladimir Rybecky podle
podkladt Daimler Truck
Foto: Daimler Truck
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va Skodovaci, ktefi se podileli na vyvoji nového SUV

Peaq, hledali odpovéd na otazku kolik ujede bez

nabijeni. Nasedli proto do jeho sedmimistné verze
a vyrazili na cestu aby prekonali dojezd podle metodiky
WLTP. Marek Jez a Jakub Krs si jako cil rekordniho pokusu
vybrali Nizozemsko, kam se vydali z Mladé Boleslavi, kde
se v hlavnim zdvodé Peaq vyrabi. Trasu naplanovali pres
Némecko po silnicich se slabsim provozem. Pro rekordni
jizdu poslouzil sériovy Peaq 90 akumulatorem 91 kWh
(86 kWh netto), vykonem 210 kW, pohonem zadnich kol,
19 koly a sériovymi pneumatikami se snizenym valivym
odporem. Zvladli ujet 936 km prlimérem 43 km/h a do-
sahli spotfebu 9,2 kWh na 100 km. To znamené nejen
dosud nejvyssi zaznamenany dojezd pro Peaq celkové
pro kategorii sedmimistnych elektrickych SUV, ale také
oficialné uznany cesky rekord v kategorii nejdelsi jizda
elektromobilem na jedno nabiti.

sociace autoskol CR spoledné se skupinou Gas-
Net predstavily celostatni projekt Zpatky za volant.
Jeho cilem je pomoci lidem, ktefi delSi dobu nefi-
dili, znovu ziskat sebeddvéru v silni¢énim provozu a posi-
lovat kulturu bezpecnosti na ¢eskych silnicich. Unikatnf
projekt se v prvni fazi zaméruje na dve skupiny Fidica:
seniory od 60 let a rodi¢e na rodiCovské nebo kratce po
ni. Prostfednictvim odborné vedenych kondicnich jizd
v siti partnerskych autogkol po celém Cesku jim nabizi
dostupny zptsob, jak si pfipomenout aktualni pravi-
dla, procvicit narocngjsi dopravni situace a vratit se tak
bezpecéné zpatky za volant. Projekt Zpatky za volant proto

nabizi individualni podporu ve vice nez 200 autoskolach
po celém Cesku a moznost znovu si vyzkouset Fizenf pod
vedenim zkusenych instruktord béhem zvyhodnénych
kondi¢nich jizd. V rdmci nich si prvni 45minutovou lekci

v hodnoté 800 korun zaplati zajemci sami a druhou ziskaji
bezplatné.

kce Prague Car Festival otevie ve dnech 31. fijna

a 1. listopadu 2026 brany vystavisté PVA Expo

Praha. Navstévnici se mohou tésit na automobily
a motocykly, které se na eskych vystavach objevuiji jen
vyjimecné, tuningové projekty, zavodni specialy, historické
skvosty i exkluzivni supersporty. Ani letoSni ro€nik nebude
vyjimkou. Zakladem jsou tradi¢ni tematické vystavy Ei-
bach Tuning Expo, Liqui Moly Racing Expo, Spies Hecker
Classic Expo a nové také Sherlog Automotive Expo. Atrak-
tivnimi doplfiky budou opét oblibené sekce Pirelli Auto
Exclusive a Game Zone, venkovni Arena s dynamickymi
ukazkami i bohaty doprovodny program. Novinkou budou
herni zény s modernimi zavodnimi simulatory. Milovniky
automobilové historie a sbératelstvi potési vedle tradicni
Aukce historickych vozidel i nova Aukce sbératelskych
modeld.

70 Autoservismagazin.cz

osch Professional se po delsi dobé vratil na Mezina-

rodni strojirensky veletrh. Hlavni atrakci byl Bosch

PRO Tour Truck — mobilni showroom, ktery na vele-
trh privezl profesionalni naradi Bosch Professional véetné
nejvyssi vykonnostni fady Expert a unikatnich testovacich
z6n. Mezinarodni strojirensky veletrh se stal jedinou ¢es-
kou zastavkou Bosch PRO Tour s ukazkou profesionalniho
naradi, mérici techniky a pfislusenstvi s nejvykonnéjsi
fadou Expert pro nejnarocnéjsi prace. Bosch se na veletr-
hu predstavil prostfednictvim znacky Bosch Professional
a hlavni pozornost zaméril na fadu Expert — nejvyssi
vykonnostni tfidu profesionalniho naradi, mérici techniky,
akumulatort, nabijecek a pfislusenstvi. Mobilni showro-
om nabizi navstévnikm nejen Siroké portfolio akumula-
torového i sitového naradi, ale predevsim specializované
testovaci zény. V nich si navstévnici mohou produkty
sami vyzkouset v redlnych pracovnich aplikacich a na
vlastni ruce ovéfit jejich vykon, pfesnost, komfort i snadné
ovladan.

némeckém Darmstadtu probéhla tradi¢ni kon-

ference koncernu Axalta, pod ktery spada také

znacka prémiovych autoopravarenskych lakovacich
materialt Standox. BEéhem slavnostniho setkani byly
prezentovany stavajici aktivity, oborové trendy, ale i plany
a strategie do blizké a vzdalené budoucnosti. Spole¢nosti
Axalta Refinish udéluje ocenéni Accelerating Performan-
ce za technologickou vykonnost, mimoradné vysledky
v oblasti zavadéni a propagaci jejich nejpokrokoveéjsich
technologii na trh oprav automobill. Ocenéni za tech-
nologickou vykonnost v ramci Axalta Business Partner
Award obdrzela spole¢nost Servind. Toto ocenéni Servind
zavazuje nadale pfinaset svym zakaznikdm inovativni
lakarska rfeSeni znacky Standox z portfolia spolecnosti
Axalta, ktera kombinuji moderni lakovaci technologie

s odbornymi technickymi znalostmi, aplikacni podporou
a vysokou Urovn{ poskytovanych sluzeb. Obdrzena cena
potvrzuje, ze Servind patii k prednim partnerm Axalta
Refinish na trhu.

elgicka skupina pro bezpecnost silni¢niho provo-

zu Johanna.be s odkazem na testy uskute¢néné

v Belgii uvedla, ze systém automatizovaného fizenf
Tesla FSD ¢asto prekracoval rychlostni limity a pokouSel
se predjizdét cyklisty na ulicich, kde je to zakazano. Sku-
pina Johanna.be, ktera se zasazuje o bezpecnost chodcl
a cyklistl, testovala systém Tesly na vzdalenosti 400 km.
Zjistila, ze FSD ¢asto prekracoval rychlostni limity
v zénach 20 km/h a 30 km/h a na vétsinée testovanych
Usekl silnic s rychlosti 30 km/h dosahl primérnou
rychlost 44 km/h. Pfestoze displej vozidla ukazoval, ze
systém rozpoznal znacky s omezenim rychlosti 30 km/h,
zobrazoval nespravny rychlostni limit 50 km/h. Videa také
ukazuijf, jak se Tesla s FSD pokousi predjizdét cyklisty na
ulicich, kde to nenf povoleno. Funkce asistence fidice FSD
od Tesly dokaze provadét vétsinu fidicskych Ukond, ale
vyzaduje, aby se fidi¢i i nadale vénovali velkou pozornost
¥izenf. Ridi& zGstava plné zodpovédny za dodrzovani do-
pravnich predpist a musi byt pfipraven zasahnout pokud
systém udéla chybu nebo porusi dopravni predpis.
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Nova energie pro Subaru

Ceské zastoupeni znac¢ky Subaru v terénu na polygonu Adventure
Land v Bélé pod Bezdézem a prilehlych silnicich pfedvedio novou
generaci svych elektromobill a k porovnani pfidalo i klasické modely
se zazehovymi motory typu boxer.

nacka Subaru v roce 2025
po celém svété prodala
936 000 vozUl, coz zna-
menalo meziro¢ni pokles
04,1%. Letos je cilem
dosdhnout 920 000 dodanych vozd.
Postaveni evropskych dovozct a pro-
dejcUl je slozité, protoze vic nez 75 %
produkce sméfuje do Spojenych
statl. V Evropé bylo vioni dodano jen
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271 555 vozl, pficemz nejvétsim pro-
blémem prodejct byl nedostatek aut
vzhledem ke snizené akontaci voz(
se spalovacimi motory. To se tyka
i Ceské republiky, kde bylo vloni regis-
trovano 881 novych vozd, pricemz
plvodni plan byl 790 voza.

Subaru v Evropé vstupuje do zcela
nové éry zachovavajici ale stejnou fi-
losofii jako dosud se spalovacimi mo-

Autoservismagazin.cz

tory. Jde o reakci na evropské emisni
limity, které by v pfipadé pokracovani
prodeje vozU se spalovacimi motory
znamenaly obrovské pokuty v fadu
stovek miliond eur. Moznost objed-
navat modely se spalovacimi motory
pro Evropé skoncila. Doprodéavaiji se
uz jen skladové vozy.

V roce 2030 chce Subaru celosve-
tové prodavat 50 % vozU s elektric-
kym pohonem. Pro urychleni vyvoje
elektromobill Subaru vyuziva spolu-
praci s Toyotou. Modely Uncharted
a Solterra Toyota pro Subaru i vyrabi.
V Unoru ale byla v zavodé Subaru
Yajima Plant (Gunma) zahajena pro-
dukce elektromobilu e-Outback a do-
davaji se odsud i vozy pro Toyotu.

Koncept podvozku vozl s elek-
trickym pohonem se oproti dosavad-
nim s motory boxer neméni, jen se
musely upravit pro vy$Si hmotnost
danou akumulatory a jejich ochra-
nou. Vysledkem je stejny jizdni projev
jako u voz( se spalovacimi motory
a mechanickym pohonem vSech kol.

Subaru Uncharted je zcela nové
neobvyklé jméno zakladniho elektric-
kého modelu pribuzného s elektricky
pohanénou verzi Toyoty C-HR+.

Uncharted je dlouhy 4535 mm s roz-
vorem 2750 mm. Pro pfiznivce znacky
Subaru pfinasi sokujici novinku — na-
bidku verze s pohonem jen prednich
kol, s niz chce oslovit novou klientelu.
Verze FWD ma vykon 124 kW

(167 k) a akumulator s kapacitou
57,7 kWh, FWD Long Range nabidne
vykon 165 kW (224 k) a akumulato-
rem o kapacité 77 kWh, s nimz ujede
az 592 km (podle vybavy). Vrcholna
varianta AWD pridavéa druhy elektro-
motor vzadu pro pohon vSech kol. Nej-
vetsi vykon systému je 254 kW (343 k)
a s akumulatorem o kapacité 77 kWh
ma dojezd az 495 km. Stejnosmérné
nabijenti je vykonem az 150 kW, pro
bé&zné AC nabijeni je palubni nabije¢-
ka AC 22 kW. V této podobé utdhne
privés o hmotnosti 1500 kg.

Solterra byla pred tfemi roky
prvnim globalnim elektromobilem
znacky Subaru. S délkou 4690 mm
a rozvor naprav 2850 mm je vétsi nez
Uncharted. Vychazi z Toyoty bZ4X,
nyni z jeji modernizované verze.
Modernizace pfinesla zvyseni vykonu
dvojice vysoce efektivnich elektromo-
tord pro pohon vSech kol na celko-
vych 252 kW (343 k), delsi dojezd az
511 km a dvojnadsobnou hmotnost
tazeného privésu 1500 kg. Akumula-
tor ma kapacitu pro 73,1 kWh.

Z novych modeld se k odkazu
tradi¢nich voz0 Subaru hlasi vlastné

jen e-Outback, hlasici se jménem ke
31leté tradici prlkopnika crossover(.
Nejedna se ale o Outback s elektric-
kym pohonem a sedma generace
Outbacku se &tyfvalcovym zazeho-
vym motorem boxer uz na evropsky
trh nepfijde. Prostorny crossover
vychazi z Toyoty bZ4X Touring, ale
pfinasi nejsilnéjsiho ducha Subaru

a také se vyrabi u Subaru. Je dlou-
hy 4845 mm pfi rozvoru 2850 mm.
Je to nejvykonnéjsi typ se dvéma
elektromotory typu e-axle o celkovém
vykonu 280 kW (375 k). Jsou napaje-
ny akumulatorem CATL s kapacitou
74,7 kWh pro dojezd az 526 km.
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Doblijeni DC je vykonem az 150 kW.
Hmotnost brzdéného pfivésu do
1,5 tuny. Zachovana z(stala vysoka
prichodnost terénem (svétla vyska
211 mm).

Tradi¢ni symetricky pohon vSech
kol Subaru byl pfepracovan pro
elektricky pohon s vySSim tocivym
momentem a presnéjsim rozdélo-
vanim toCivého momentu. V terénu
elektromobily prokazuji pIné srov-
natelné vliastnosti jako klasické vozy
s mechanickym pohonem vsech kol.
Jejich vyhodou je plynulejSi nastup
tocivého motoru elektromotoru
a schopnost fidici elektroniky najit
vzdy optimalni rozdéleni to¢ivého
momentu mezi koly.

Na vozy s elektrickym pohonem
Subaru poskytuje zaruku SubaruSa-
fe10 na deset let resp. na 200 000 km
s nutnosti navstévy znackovych
servisU. Vzhledem k tomu, ze cenova
nabidka voz( s elektrickym pohonem
i spalovacimi motory je velmi blizka,
musi prodejci pracovat s minimalni
marzi.

Trojice novych elektromobild
predstavuje prvni ze sedmi pfipra-
vovanych modeld Subaru s Cisté
elektrickym pohonem. Subaru ale
také pro rok 2030 pfipravuje uvedeni
vlastniho hybridu.

/ Text: Vladimir Rybecky
Foto: Subaru a V. Rybecky
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Cesi elektromobilitu

neodmitaji, chyb

ale informace

Ceské fidi¢e brzdi v piechodu k elektromobiltim obavy ze situaci,
které nastavaji jen vyjimecné. Zatim pfi jejich rozhodovani prevladaji
emoce nad raciondlnim srovnanim. Celkem 40,9 % Ceskych Fidicl by
mohlo pouzivat elektromobil bez vyrazné zmény zivotniho stylu.

rlizkum spolecnosti E.ON

a Volkswagen ukazuije, ze

Cesi své rozhodovani o po-

honu vozu ¢asto stavi na

zékladé mytl a polopravd
o dojezdu, nabfjeni nebo vyuzitelnos-
ti elektricky pohanénych vozd a nikoli
na zakladé redlného vyuzivani vozu.
Priizkum naznacuje, ze divodem
malého zajmu o elektromobily neni
ani tak jejich odmitani, ale mnohem
vétsi roli hraje nedostatek osobni
zkuSenosti a obavy zaloZzené na pred-
stavach, které neodpovidaji tomu, jak
lidé své vozy skutecné pouzivaiji.

Pouze 6 % lidi je viCi této tech-
nologii jednozna¢né odmitavych.
Elektromobil osobné fidilo pouze
14 % Ceskych Fidica, ale vyzkouset
sijej chce 73 % respondentd. Pokud
by byla pofizovaci cena srovnatelna
s vozem se spalovacim motorem,
zvolilo by elektromobil jako prvni vari-
antu dalSich 14 % respondentd.
Vysledky ukazuji vyrazny rozdil

mezi lidmi, ktefi jiz elektromobil Fidili,
a témi, ktefi zkugenost nemaiji. Ridi&i
s osobni zkusenosti ocenuji tichy
provoz (68 %), plynulost a dynami-
ku jizdy (60 %). NejCastéjsi bariéry
verejnosti se tykaji dojezdu (52 %),
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moznosti nabijeni (41 %) a porizova-
cich nakladl (74 %).

Prlzkum rozdélil respondenty do
Sesti skupin podle zplsobu pouzivani
vozu. Analyza ukazala, ze 29 % fridict
pravidelné dojizdi v réamci svého regi-
onu. Dalsich 12 % predstavuji mést-
Sti fidici, ktefi vyuzivaji auto prevazné
na kratSi trasy. Pro tyto skupiny by
pfechod na elektromobilitu znamenal
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minimalni naroky na zménu navykd.
Dohromady predstavuji 40,9 % vSech
Ceskych fidica. Dalsich 45,2 % by jej
mohlo bez vétSich omezeni vyuzivat
pfi pravidelném nabijeni doma, v pra-
ci nebo najiném bézné dostupném
misté. Pouze 1 % fidicd pravidelné
absolvuje dlouhé dalni¢ni trasy, které
vyzaduji specificky pfistup k planova-
ni cest.

Presto se diskuze o elektromobili-
t& v Cesku ¢asto zamé&tuji na vyji-
mecné situace. Celkem 78 % respon-
dentl uvedlo, Ze by méli obavy vydat
se elektromobilem na cestu delSi nez
300 km. Kratky dojezd povaZzuje za
vyznamnou bariéru vic nez tfetina
dotazanych.

,Kdyz se lidé rozhoduji o elektro-
mobilu, Casto si predstavi cestu na
dovolenou nebo nékolikahodinovou
jizdu po ddinici. Je to stejné, jako
bychom odmitali béZné osobni vozy
a jezdili jen doddvkami, protoZze
jednou za rok stéhujeme lednicku.
Ukazuje se zde také rozdil mezi vni-
mdnim a realitou. Soucasné elekt-
romobily bézné nabizeji dojezd mezi
300 a 700 kilometry. Zdroveri vidime,
Ze osobni zkusenost dokdze pohled
na elektromobilitu vyrazné zménit.
Proto jsme spustili ID. for all, pdjcov-
nu elektrickych a plug-in hybridnich
vozd, kde si mohou fidic¢i provoz téch-
to vozl vyzkouset na viastni kiizi,”
uvadi Jakub Sebesta, Brand Man-
ager automobilky Volkswagen.

Podobn4 situace panuje i v otazce
nabijeni. Az 41 % respondentd bez

jakékoliv zkuSenosti s elektromobi-
litou si mysli, ze sit verfejnych dobi-
jeCek neni dostate¢na a 39 % Ze je
nabijeni pomalé.

,Pocet dobijecich bod( je v Ceské
republice témér stejny jako pocet
benzinovych pump. Aktudiné zde
funguje 7700 verejnych dobijecich
bodl a neustdle pribyvaji dalsi.

V radmci sité E.ON Drive pfiddvdme
kazdy rok sto a vice novych verej-
nych bodd. Trendem poslednich let
je budovdni ultrarychlych dobijecich
stanic, které jsou klicové pro poho-
diné cestovdni na delsi vzddlenost,”
popisuje stav dobijecich stanic Hele-
na Svejdova, jednatelka E.ON Drive
Infrastructure.

Nejvétsi bariérou zlstava pofizo-
vaci cena elektromobilC, kterou zmi-
nuje 74 % respondentl. ,Trh se vsak
rychle méni. ID. Polo je jiz nyni mozné
objednat od 619 000 K¢&. Nejnovéjsi
ID.3 Neo je pfi porovndni stejnych
vybav dokonce uz levnéjsi nez Golf.
Kdyz k tomu pfipocteme nizsi ndkla-
dy na provoz a servis, déld to nejen
z ID.3 idedIni volbu pro velkou ¢dst
fidisd,” vysvétiuje Jakub Sebesta.
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,Ndklady na kilometr jizdy jsou
u elektroaut vyrazné nizsi nez
u fosilnich paliv, to je prosté fakt. Pri
ndkupu elektromobild do firem je
potreba informovat zaméstnance
a vyvracet jejich zazité obavy. Nabizi
se i moznost vyuZzit instalaci wallbo-
Xxu jako benefitu,” doplnil Lukas Bait,
vedouci prodeje e-mobilitnich feSeni
pro firemni zdkazniky i domacnosti
E.ON Energie.

Vysledky prazkumu ukazujf, ze
potencidl elektromobility v Ces-
ké republice je vyrazné vyssi, nez
naznacuji souCasné registrace
novych vozidel. DalSi rozvoj trhu
bude zaviset nejen na pokracujicim
rozsifovani nabidky voz( a dobijeci
infrastruktury, ale také na odboura-
vani zazitych predstav, které ¢asto
vychazeji spiSe z vyjimecnych situa-
ci nez z kazdodenni reality Ceskych
ridica.

Text: Vladimir Rybecky
podle podkladi VW/E.ON
Foto: Vladimir Rybecky

75



REPORTAZE

Odolnost
dodavatelskych retézcu
jako strategicka priorita

Jaké dusledky by pro Ceskou republiku mélo nahlé preruseni
dodavek energii, l1éCiv, strategickych technologii ¢i vojenského
materidlu v dobé krize? Primarnim cilem je prosazovani
aplikovatelnych a strategickych reseni.

niciativa SecureSupply upozor-

fuje, Ze zajisténi bezpecnosti

statu dnes presahuije tradi¢ni

ochranu hranic &i kyberprostoru.

Z tohoto dlvodu poslanec lvan
Barto$ usporadal diskuzi zastupcl
statni spravy, armady, obranného
prdmyslu a technologického sektoru,
ktera probéhla v prazské Malostran-
ské besedé. Osobni zastitu nad
konferenci prevzal Josef Flek, ¢len
Viyboru pro obranu Poslanecké sné-
movny Parlamentu CR.

Stézejni myslenku celého setka-

ni, se kterou se iniciativa Secure-
Supply pIné ztotozfuje, formuloval
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v Uvodnim bloku organizator akce
Ivan Bartos: ,Stdt, ktery nevi, na kom
a na ¢em je kriticky zdvisly, nemdze
svoje rizika skutecné ridit a chrdnit
své obcany. GlobdIni pandemie
a vdlecny konflikt na Ukrajiné jasné
demonstrovaly, s jakou rychlosti se
naruseni dodavatelskych retézct
stavd primou hrozbou pro celou spo-
le¢nost. Skutecnd odolnost stdtu tak
vyZaduje precizni mapovdni zrani-
telnych mist a strategické pldnovdni
dlouho predtim, nez pfipadnd krize
eskaluje.”

Konference Uspésné propojila
klicové aktéry z rtiznych sektor. Na
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nezbytnost uzsi integrace obranného
planovanis evropskym priimyslem
poukéazal expert na evropskou regu-
laci a CEO organizace GLOBSEC Da-
niel Braun: ,Ekonomickd bezpecnost
dnes neni samostatnd agenda vedle
obrany, technologii a pramyslu. Je to
prostor, kde se tyto oblasti potkdvaji
a spolecné urcuji odolnost stdtu i Ev-
ropy. Ukolem stdtu i firem je védét,
které zdvislosti jsou kritické, kdo je
mdze vyuzit proti ndm a jak rychle je
dokdzeme nahradit.”

Vlyznamné pozornost byla véno-
vana problematice kybernetickych
a hybridnich hrozeb. Odbornici Ond-

Yej Vigek (Aisle), Lukas Kintr (NUKIB)
a Jan Balatka (Semantic Visions) se
shodli na imperativu vyuziti umélé
inteligence, analyzy otevienych dat
a modernich analytickych nastrojd
pro v€asnou detekci bezpecnostnich
rizik. Iniciativa SecureSupply v tomto
kontextu silné podporuje jejich apel
na vybudovani funkéniho narodniho
systému v€asného varovani.

Jan Balatka na pfikladu vyrobce
Cipl Nexperia pfipomnél, ze kdyz
nad nim nizozemska vlada loni 30.
zaf{ prevzala kontrolu, hrozilo vazné
ohrozeni vyroby pro evropské au-
tomobilky i dodavatelé. Pokrocila
analyza otevienych zdrojl (OSINT)
pfitom dokazala zachytit varovné
signaly s roénim predstihem, nikoliv
vSak u samotné Nexperie, ale u jejiho
¢inského vlastnika Wingtech. Systém
tehdy evidoval stovky signald, drtivou
vetSinu v ¢insting, zatimco v Cestiné
nebyly t¢émer zadné.

,Signdl byl vidét rok predem, jen
nebyl tam, kam se bézné divdme, ne
u dodavatele, ale u jeho vlastnika,

a navic v ¢instiné. Prdvé to by mél
stdt systematicky sledovat. Z milionG
dennich zprdv Ize automatizované
vytridit relevantni signdly a identi-
fikovat uzly, o kterych se rozhoduje.
Technologie existuji, ale dnes chybf
jasné zaddni, aby se tim nékdo véas
zacal zabyvat,” shrnul Balatka.

Samostatny panel se zaméfil
na technologickou a ekonomickou
suverenitu Evropy. Nutnost bezpecné
diverzifikace dodavatelskych retézci
reflektovali Miroslav Podrabsky (Sko-
da Auto), Lenka Axlerova (Microsoft)
a investorka Diana Radl Rogerova
(2ET) spolecné se zastupci Minister-
stva primyslu a obchodu.

Miroslav Podrabsky uved!: ,Do-
stupnost surovin jiz neni ¢istym
ndkupnim tématem primyslovych
spolecnosti. Vidime, Ze se téma suro-
vin stdvd predmétem geopolitického
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vlivu. Proto tzkou spoluprdci mezi ve-
fejnym a soukromym sektorem spolu
s implementaci inovativnich eko-
nomickych ndstrojd vnimdme jako
nezbytné pro zajisténi ekonomické
bezpecnosti a konkurenceschopnosti
celé Evropy.”

David Navratil doplnil: ,Polykrize
je pro Cesko stejné velkd pfileZitost
jako hrozba: obranné vydaje, ndvrat
vyroby do Evropy i uméld inteligence
hraji do karet zemi s jednou z nejdi-
verzifikovanéjsich ekonomik svéta.
Pokud ji promarnime, nebude to
vinou Hormuzu ani Pekingu, ale roz-
poctového urceni dani, které nemoti-
vuje investovat, a nasi neschopnosti
pochopit urgenci a dotahovat.”

,Nejde o to, abychom si vsechno
vyrdbéli sami. Jde o to, abychom
vedeéli, bez ¢eho se v krizi neobejde-
me, odkud to bereme a jakou mdme
alternativu,” shrnul zékladni paradig-
ma konference Ivan Bartos.

Praxe jasné ukazuje, ze proaktivni
prevence je vzdy nakladove i stra-
tegicky nesrovnatelné levnéjsi nez
feSeni naslednych dopad( a ad hoc
hasenf krizi, jak ostatné demonst-
rovala nedavna Cipova krize nebo
soudasny konflikt v franu.

/ Foto:
SecureSupply
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Vyzkumné ustavy UL zverejnily zpravu, ktera se zabyva pozary
elektromobilt. Vyzkumnici studovali charakteristiky hofeni elektro-
mobill a vozidel s pohonem na benzin, porovnali bézné hasici tech-

vV Ve

niky a zméfili kontaminaci vzduchu, povrch, vody a hasi¢ské vybavy.

yzkumné ustavy UL Re-
search Institutes (ULRI)
jsou neziskovou vyzkum-
nou organizaci ve Spo-
jenych statech, ktera se
vénuje posilovani verejné bezpecnos-
ti prostfednictvim védeckych objev.
Realizuji nezavisly vyzkum, analyzuji
bezpe&nostni data a spolupracuji
s odborniky, aby odhalili stavajici
i nové vznikajici rizika pro bezpecnost
lidi a doporucily pfislusna opatrent.

Ustav pro vyzkum poZarni bezpeg-
nosti (Fire Safety Research Institute)
patii do sité ULRI. Rozviji védu o po-
zarech a znalosti v oblasti pozarni
bezpelnosti s cilem snizovat rizika,
zachranovat Zivoty a chranit majetek.
Ustav pro vyzkum poZarni bezpeg-
nosti zverejnil zpravu s nazvem
,Experimenty s pozdry elektromobilt
v redlném méritku a doporuceni pro
zdsahy pri pozdrech’, kterd pomaha
vyplnit mezery ve znalostech tykaji-
cich se pozard elektromobilt a hasi-
cich taktik.

ULRI proved! experimenty s ho-
fenim 18 vozidel v realIném méfitku,
aby prozkoumal rozdily a podobnosti
mezi vozidly na benzin a elektromo-
bily. Soucasti bylo devét experiment(
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s volnym hofenim, tedy experiment(
provedenych bez haSeni. Po téchto
experimentech vyzkumny tym zapalil
dalsich devét elektromobild, aby vy-
hodnotil bézné haseni, véetné haseni
pouze vodou, hasicimi pfikryvkami
pro elektromobily a vodou s pfida-
nym hasicim prostfedkem. Védci
vS8echny elektromobily pIné nabili,
akumulator zapélili propanovym ho-
fakem a poté nechali ohen hofet po
dobu Sesti minut, nez zahdjili haseni.
Sestiminutovéa prodleva odpovida
standardni dobé reakce na pozar

v Severni Americe.

,Zarizeni napdjend lithio-ionovy-
mi akumuldtory a elektromobily jiz
méni zplsob, jakym se pohybujeme,
komunikujeme a trdvime volny ¢as.
Tento vyzkum nds pfiblizuje k pocho-
peni toho, jak akumuldtor méni pro-
stredi pri pozdru, a pomdhd vybavit
zdchrandre tak, aby mohli adekvdtné
resit pozdry zahrnujici tento novy
zdroj paliva. Nase zjisténi ukazuji, Ze
pokud jde o elektromobily, mohou
zdchrandfi u¢inné zviddat nebezpeci

pomoci zndmych ndstroji a taktik,”
uved| Adam Barowy, hlavni vyzkumny
inzenyr Ustavu pro vyzkum poZarni
bezpelnosti.

Data z experimentd s volnym
hofenim vedla k zavéru, Zze pozary
elektromobilll a vozidel se spalova-
cim motorem jsou podobné co se
ty€e rychlosti Sifeni ohné&, maximal-
ni velikosti pozaru a doby hofeni.
Elektromobily v prméru uvolnily vic
celkové energie, coz Ize pripsat vétsi
hmotnosti vozidla.

U vétsiny pozarQ elektromobild
Ize vodu pouzit k uhaseni pozaru
v kabingé, omezeni expozice a potla-
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¢eni plamen( vzniklych v dlsledku
tepelného Uniku, zatimco akumulator
sam vyhoti. Zadna z testovanych
hasicich technik nezastavila tepelny
unik, jakmile jednou zacal, a pouziti
dalsiho hasiciho prostfedku nebylo
ucinngjsi nez voda. Pfimé haseni
nebo chlazeni akumulatoru je vzhle-
dem ke konstrukci vozidla nemozné
a nedoporucuje se.

Ackoli jsou ucinné pfi potlacovani
plamend z vozidla, vyzkumnici zjistili,
ze m0ze dojit k nebezpedi vybuchu,
pokud se pod rozlozenou hasici pfi-
kryvkou pro elektromobily nahromadi
hotlavé plyny nebo pokud se tyto ply-
ny nahromadi v uzavieném provoz-
nim prostredi. Pokud jsou pfikryvky
pouzity, nemély by byt pfemistovany
a doporucuje se, aby se hasici pfi-
kryvky nepouzivaly v interiérech nebo
v uzavienych prostorech kvdli riziku
deflagrace. Nemély by byt povazova-
ny za nahradu za hasenfi vodou.
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Vzhledem k trvalé expozici
toxickym latkdm a riziku opétovného
vznicenf je po celou dobu zasahu,
véetné dohaSovani, vyzadovano
kompletni osobni ochranné vybaveni
a autonomni dychaci pfistroj. Velka
Céast rizika expozice je zplsobena po-
zarem v prostoru pro cestujici, avsak
zvySené koncentrace kov( a fluori-
dovych Castic, souvisejici s pozary
akumulator(, byly zjistény v koufi, od-
tokové vodé z haSeni a bylo zjisténo,
ze kontaminuiji vystroj hasicu.

Uplné zprava poskytuje hasi&tim
podrobné pokyny, véetné posouzeni
situace, rizik expozice, hasenf a na-
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slednych praci. Tym rovnéz vyvinul
nastroj ,EV Fire Tactical Decision
Aid" (Pomocnik pro taktické rozho-
dovdni pri pozdrech elektromobil(),
ktery krok za krokem pomahé analy-
zovat, rozvijet a zlepSovat rozhodova-
ni na misté pozaru. Zjisténi a taktické
Uvahy budou podkladem pro vyvoj
kurzu haseni pozart elektromobil(

v Akademii pozarni bezpecnosti,
jehoz spusténi je napldnovano na
konec tohoto roku. Uplné vysledky
dekontaminace vzduchu, povrch(,
vody a osobnich ochrannych pro-
stfedkl (OOP) prochazeji odbornym
posouzenim nebo zavérecnou ana-
lyzou a budou zvefejnény v pribéhu
pfistiho roku.

ULRI se zaméfuje na pochopeni
toho, jak lithio-iontovy akumulator —
at uz v zafizenich pro elektromobilitu
nebo v elektromobilech — ménf pro-
stfedi pti pozaru, aby prvni a druha
zasahova jednotka mohly bezpecné
zasahnout a zmirnit nebezpeci a aby
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pro vefejnost mohla minimalizovat
rizika vyplyvajici z osobniho pouzivani
elektromobild.

Kompletni zprava vCetné reportu
s mnoha vyobrazenimi a video z tes-
tl je dostupna na fsri.org.

Pouzijte vodu z potrubi, pridani
hasicich prostfedkd neni nutné

Velké mnozstvi vody na vozidle
a akumulatoru je kvali konstrukei
vozidla neucinné

Pokud jsou nasazeny hasici deky
pro elektromobily, nemély by se
pfemistovat

Pouzivani hasicich dek pro elek-
tromobily v interiéru nebo v uzavre-
nych prostorach mize predstavovat
znacné riziko deflagrace

Pozary akumulatorC elektromobil
mohou produkovat zvySené hladiny
niklu, manganu, kobaltu, hliniku,
médi, fluoridovych &astic, PAH (toxic-
ké polycyklické aromatické uhlovodi-
ky) a VOC (tékavé organické latky).

Priblizujte se z navétrné strany,
vyuzijte dosah hadice a minimalizujte
kontakt s troskami a odtokem.

Provedte hrubou dekontaminaci
na misté, sbalte kontaminované OOP
a vybaveni pro sprchovani a prani
zpét na stanici.

Zajistéte kontrolu proti riziku
opétovného vzniceni. Predpokladej-
te pretrvavajici riziko opétovného
vzniceni (pokud nenf akumulator tak
zjevné poskozen, ze zcela shorel).

Pfed uvolnénim zkontrolujte
znamky aktivniho tepelného uniku,
véetné koure, zvukovych signald
a zvySujici se teploty.

Doprovéazejte odtahovku s hasici
jednotkou a udrzujte minimalni ka-
ranténni vzdalenost 5 m na odtaho-
vém dvore.

Text: Vladimir Rybecky
podle podklad(i ULRI
Foto: ULRI

INTERACTION

VSE PRO
LAKOVNU
A KAROSARNU

SPIES &V
HECKER

/ WWW.INTERACTION.CZ



Podzimni slevy
garazoveho

vybaveni

Akéni letak Podzimnich hith zadejte u svého obchodniho zastupce,
na prodejnach LKQ CZ nebo vyuzijte online verzi na www.lkq.cz.

Témér

400 akeénich
produktt

Prohlédnéte si letak

L KQ Keeping you moving



